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SISUKORD
1. Seletuskiri
2. Lisad
3. Joonised

LISAD (Muud tee ehitusprojekti dokumendid)

Tehniline kirjeldus

Arhitektuursed tingimused Ranna tdnava projekteerimiseks
Vorguvaldajate tehnilised tingimused

Kooskolastused

Isikliku kasutusdiguse seadmine

Toomahuloend

Eeldatava ehitusmaksumuse tabel

No o krwdeE

JOONISED

Asendiplaan AP-1— AP-5
Liikluskorraldus LK-1-LK-4
Vertikaalplaneerimine VP-1-VP-5
Tehnovorkude koondplaan TK-1-TK-5
Titpristldige TL-1-1-TL-7-4
Ttiiipjoonised

Torupiirde tiitipjoonis

Péhitee truubi tiitipjoonis korgel muldel

Istepingi tiilipjoonis

Priigikasti tiitipjoonis

DN N N N N Al A

Jalgratta hoidja tiilipjoonis
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1. ULDOSA

Kiesolev t66 P20018 (pdhiprojekti staadium) on koostatud Selektor Projekt OU poolt Sillamie
Linnavalitsuse tellimusel.

Objekti nimetus: Sillamde linn, Ranna tdnav.

T66 nimetus: Ranna tidnava rekonstrueerimise projekteerimine.

Objekti asukoht: Ranna ténav asub Sillamée linna pdhjaosas ranniku déres.
Obijekti seotus teede vérguga

Ranna tdnav kuulub kohalike teede alla ja on iiks Sillamée linna peatdnavatest.
Tee liik

Ranna tn on jaotusmagistraal, mis on linnaosa sisest liiklust voimaldav tdnav, mis omakorda ithendab
kohalikke jaotustéinavaid ja juurdepédise pohimagistraalidega.

To6 koostamise eesmdrk
Projekti eesmérk on vilja tootada Ranna ténava rekonstrueerimise projekteerimislahendus.

Vastavalt Tehnilisele kirjeldusele (edaspidi TK) rekonstrueerimise pShiprojekt peab koosnema kahest
16igust. Iga 16igu realiseerimine peab olema vdimalik teostada eraldiseisvalt:

v letapp — I. Pavlovi tn-Mere pst;
v 1l etapp — Mere pst - Veski tn.

Projekterimine ja ehitamine peavad vastama ehitusnormidele, digusaktidega ja ametlikult kehtestatud
nduetele ja maarustele.

Sillamae joesadam

olemasolev rekonstrueeritav kergliiklustee

e perspektiivne kergliiklustee trass

Joonis 1. I-etapp.
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Joonis 2. ll-etapp.

1.1. Lé&htematerjalid

T66 koostamise aluseks on jargmised tellija poolt eelnevalt viljastatud dokumendid:

v Tehniline kirjeldus;
v' Arhitektuursed tingimused Ranna tdnava projekteerimiseks.

Lisaks hangiti projekteerimiseks vajalikud tehnilised tingimused ja seonduvad ehitusprojektid
tehnovorguvaldajatelt.

Lihtematerjalid on toodud projekti lisades.

1.2.  Uuringute loetelu

Projektlahenduse véljatootamiseks on teostatud jargmised uuringud:

v" Geodeetiline mdddistus. koostaja Raxoest OU, t66 nr. GE-115-20, 11.2020, vt I1-kdide;
v" Geotehnilised uuringud, koostaja Rakendusgeoloogia OU, vt 11-k&ide;

Uuringutega on vdimalik tutvuda I1-k&ite mahus.

1.3. Seonduvad planeeringud ja ehitusprojektid

Projekteerimisel on arvestatud jargmiste planeeringutega:

v Sillamde linna kodulehel http://www.sillamae.ee/uldplaneering on toodud kehtivad
planeeringud. Kéesolevat projektlahendust puudutavaid detailplaneeringuid ei tuvastatud,
v" Sillamée linna tildplaneering.

Projektlahenduste loetelu, milledega on projekteerimisel arvestatud on jargmine:
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v Sillamde kesklinna sademeveesiisteemi perspektiivskeem, t66 nr 2018 0073, koostaja
Skepast&Puhkim OU;

v Sillamde linna LED valgustamine, VJK410 Kalda tn, Ranna tn tdnavavalgustuse
rekonstrueerimine, t66 nr 200818, koostaja TMT PRO OUj;

v' Sillamée linna tihisveevirgi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2019-2031, t66 nr 2-
19;

v Sillamie rannapromenaadi ehitusprojekt: Selektor projekt OU, t66 nr. P18035, 03.2019;

V' Sdtke paisu tédprojekt, 11.2019.a, t6d nr PP19006, koostaja P.P.Projekt OU.

1.4. Tellija ja projekteerimisettevotja kontaktandmed

To66 tellija: Sillamée Linnavalitsus, Linnamajandusosakond
Esindaja: Juri Petrenko

Kontakt tel: +372 392 5711

Kontakt e-post: juri.petrenko@sillamae.ee

T66 teostaja: Selektor Projekt OU
Esindaja: Tarmo Joe

Kontakt tel: +372 53 434 384
Kontakt e-post: tarmo@selektor.ee

Projekti meeskond:
Projektijuht: Tarmo Joe,
kutsetunnistus 165059, diplomeeritud teedeinsener, tase 7, projekteerimise juhtimine

Vastutav insener: Erki Potisepp,
kutsetunnistus 163401, volitatud teedeinsener, tase 8, tee ehitusprojekti koostamine

Projekteerija: Inga Laansalu
kutsetunnistus 116853, diplomeeritud teedeinsener, tase 7, tee ehitusprojekti koostamine
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2. OLEMASOLEV OLUKORD

2.1. Oleva olukorra kirjeldus ja puudutatud kinnistud

Ranna ténav asub Sillamée linna pdhjaosas ranniku déres, linna omandis oleval maa-alal.
Puudutatud katastrid on jargmised:

v" 73501:001:0522, Ivan Pavlovi tinav L1;
v" 73501:001:0174, Ranna tinav L4;
v" 73501:001:0171, Ranna tinav L3;
v" 73501:001:0172, Ranna tanav L2;
v" 73501:001:0173, Ranna tdnav L1.

Lisaks eespoolnimetud linnaomandis olevatele kinnistutele, puudutab projektlahendus osaliselt ka
piirnevaid erakinnistuid.

2.2.  Uuringute tulemuste kokkuvdte

Uuringutega on voimalik tdpsemalt tutvuda I1-kodide. Alampeatiikkides on toodud kokkuvdtted.

2.3. Geodeetilised uuringud

Geodeetilised uuringud teostas Raxoest OU, t66 nr GE-115-20, vilitood teostati 11.2020.a.

Uuringu kdigus mdodeti iilesse projektala situatsioon projekteerimiseks vajalikus mahus. Selgitati vilja
olevate rajatiste paiknemised ja kooskdlastati nende valdajatega.

Tépsemalt vt uuringu kohta 1l-koéide.

2.4. Geotehnilised uuringud

Geotehnilised uuringud teostas Rakendusgeoloogia OU, viilitédd teostati 02.2021 a.
Uuringu eesmérgiks oli ehitusgeoloogiliste 1ahteandmete saamine projektlahenduse koostamiseks.
Vilitoode kaigus teostati projektialal kokku 11 siidamikpuurimist ja 8 kasisurfi.

Geoloogilised tingimused uute tdnavate, jalg- jalgrattateede projekteerimiseks ja ehitamiseks etteantud
asukohta on head. Raskendavaks asjaoluks on kohati kdrge pinnasevee tase, kiilmaohtliku ja eriilmelise
tditepinnase laialdane levik ning ranna tédnava all esinev betoonist rajatud stabiliseerimiskiht.

Pinnasevee tsae vOib uuringupiirkonnas ajuti tousta vorreldes uuringuaegse tasemega intensiivse
lumesulamis perioodi jargselt voi pikema vihmaperioodi jargselt kuni 0,5 meetri vorra. Alalt on pinna
ja pinnaseveevool tagatud. Mere ranna vahetus lahedusse planeeritava tee puhul peab arvestama tormise
mere tousuga, kus liithiajaliselt v3ib esineda iileujutust.
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Looduslikest pinnastest ei tdida etteantud dreenimistingimusi aluspdhjaline savi ning moreenpinnas
(kihid 9 ja 8), muldes esinevatest pinnastest ei tdida dreentingimusi tditepinnas- Kiht 4 kuna nende
filtratsioonimoodulid jadvad tdenéoliselt alla 0,5 m/66paevas.

Dreenimistingimusi tdidavad loodulikest pinnastest kihid 6 ja 7- liiv- kruuspinnased. Tédnava muldes
esinevatest pinnastest tdidab dreenimistingimusi kruusaga mélline liiv (kiht 2) ja keskliiv (kiht 3).

Piirkonna kiilmumissiigavus on 1,4 meetrit, maksimaalselt kuni 2,1 meetrit. Talvel v3ib lumest vabal
alal tee mulle 14bi kiilmuda kuni 2...2,5 meetri sligavuseni. Seega jadvad kdik vilja eraldatud kihid
labikiilmumis tsooni.

Kiilmakindlad pinnased on uuringualal kesk-jameliiv (kiht 6) ja liivaga mélline kruus (kiht 7).
Ala jaib looduslikult niiskesse piirkonda, ehk 2 paikkonda.

Uue ténava oleks otstarbekas eemaldada betoonist stabiliseerimiskiht, et véltida kiillmast tingituid
kerkeid ja tdenéoliselt betoonikiht aja jooksul mureneb. Teede- tédnavate alt tuleks koorida ka tditemulla
ja loodusliku mulla kiht tdies ulatuses ja asendada mineraalse pinnasega. Mulde rajamisel peab tagama
liigvee dravoolu tee maa- alalt.

Tépsemalt vt uuringu kohta I1-koide.

2.5.  Liikuvusuuring

Projekteerimiseks teostatud liikkuvusuuringu analiiiis, mille kdigus vaadeldi projektala 1dhialade vahelisi
litkkumisteekondi ja vdimalikke konfliktkohti, et muuta teekasutamine ohutumaks. Analiiiisi eesmargiks
on anda sisend ja pohjendused liikluslahenduste ja ruumilahenduste projekteerimiseks 1dbi ristmiku I.
Pavlovi ja Ranna tidnavate kasutajate vajaduste esiletoomise.

Liiklusloenduse teostamist Covid-19 piirangute kehtimise tingimustes vajalikuks ei peetud, kuna
analoogsete uuringutega on juba leitud, et nii sdidu- kui kergliiklussagedus erineb tavapérasest oluliselt.
Seega adekvaatsem on ldhtuda varasematest andmetest. Indikatsiooni saamiseks liiklussageduste kohta
tutvuti tooga nr 181013 ,,Kesk tdnava rekonstrueerimise projekteerimine. Liiklusuuringud®. Kesk tn on
analoogselt linna jaotusmagistraal, mille liiklussagedus on eeldatavasti samas suurusjirgus Ranna tn
omaga. Toos on viidatud varasemale uuringule ,,Liiklusuuring péhimaantee nr 1 (E20) Tallinn-Narva
Sillamée linna 18igu piirkonnas® Stratum 2013.a. Kéesoleva t66 osas on kokkupuude I.Pavlovi ja Kesk
tn ristmiku andmetes.

Uuringus on toodud Kesk tn — I.Pavlovi — Viru pst ristmiku hommikuse tipptunni andmed 2018.a, mille
kohaselt I.Pavlovi tn suunal on hommikuse tipptunni liiklus kuni 196 a/h:
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Sillamae, 1. Paviovi - Kesk - Viru pst

Viru pst P I
17
359

lamae, I.Paviovi - Kesk

L. Pavlovi tn ~ L.Pavlovi tn
" Tallinna mnt poolt ~_ Tallinna mnt poolt

3 9
54 64 74K 74
& 285 1 e 158
8 9 -
19668 e 2131y
120 /
I. Paviovi tn .
Kalda tn poolt

Hommikune tipptund 84 52

07:30 - 08:30 84 2

Aastal 2018 | | Kesk tn
Filiigiline liiklussagedus (a/h) 1%’%551 51?;53 2

Kesk tn

Joonis 3. Kesk tn — I.Pavlovi — Viru pst ristmiku hommikuse tipptunni liiklusloenduse andmed 2018.a.

Ohtuse tipptunni liiklussagedus on I.Pavlovi tn suunal kuni 224 a/h:

Virupst| pu h
96 116
273831 21395

lamae, I.Paviovi - Kesk
1. Pavlovi tn ~ LPavlovi th
n 'ra'|||nna mnt poolt *._ Tallinna mnt poolt

'224?3: 10718 w267
20

21
16753
a3

I. Pavlovi tn .
Kalda tn poolt  ~

8™ 8
5288 172y

Bhtune tipptund

16:15-17:15
Aastal 2018 E%
Fiiiisiline liiklussagedus (a/h) 93 3818 90394
149 133 [ | Kesk tn
o P9 [Kesk tnl

Joonis 4. Kesk tn — I.Pavlovi — Viru pst ristmiku ohtuse tipptunni liiklusloenduse andmed 2018.a.

Kergliiklust ei ole teadaolevalt Ranna tn varasemalt eraldi loendatud. Arvestades, et hiljuti (avatakse
kevad 2021.a.) on vilja ehitatud tdmbepunkt Rannapromenaad, on selge, et kergliiklejate liiklussagedus
piirkonnas suureneb. Ranna piirkonna avamine ja atraktiivsuse tdstmine avaldab eeldatavasti moju
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noorte huvile liikuda selles suunas sh kasvab jalgratta, rula, tdukeratta jmt litklusviisi kasutus. Viidatud
uuringu kohaselt loendati 2018.a I.Pavlovi tn suunal jargmised kergliiklussagedused:

|.Pavlovi tn Kalda tn poolt
JK JR Kokku tunde |JEK+IR/tunnis
Hommik 166 5 171 1 171
LBuna 91 2 ] 1 ]
Ohitu 249 7 256 1 256
kokku 506 14 520 3 173
7% 3% 1009

Joonis 5. Kesk tn — I.Pavlovi — Viru pst ristmiku hommikuse tipptunni I.Pavlovi tn suunalise kergliiklusloenduse andmed 2018.a.
Liikumisvoogude analiiiis
Maakonna arengustrateegia 2019-2030+

Liikumisviiside analiiiisimiseks maakonna piires tutvuti mh Ida-Virumaa maakonna arengustrateegia
2019-2030+ dokumendiga. Ida-Viru maakonna arengustrateegia maédratleb piirkonna olulisemad
arenguprioriteedid aastateks 2019-2030+. Arengustrateegia on aluseks maakonna kohaliku
omavalitsuse tiksuste ja koostdOpartnerite iihisteks tegevusteks maakonna arengu suunamisel, {ihiselt
teostatavate ja omavalitsusiiksuste iilese mojuga investeeringute kavandamisel ning investeeringuteks
toetuse taotlemisel. Aruande tabel 2 viitab Statistikaameti andmetele, mille kohaselt elab Sillamée linnas
2018.a andmetel 13 406 elanikku. Rahvaarv maakonnas ja linnas on viimastel aastakiimnetel langenud
oluliselt. Lisaks on analiiiisis rohutatud vajadusega arvestada vananeva elanikkonnaga.

Valdkondlikud eesmirgid arengukavas toetavad koik suuremal voi vdiksemal midral maakonna
rahvastikuprotsessides vajalikke positiivseid muutusi, olles suunatud maakonna fiilisilise, vaimse ja
majandusliku elukeskkonna parandamisele. Arengudokumendi kohaselt on mh toodud vélja eesmargid
parandada Sillamée linna tuntust turismiobjektina, arendada vilja Sillaméie sadama reisijate terminaal,
parandada teede vorgustikku jne. Eesmirkide elluviimisega kaasneb linnas turistide arv ja tdendoliselt
p66rdub positiivses suunas ka linna elanike arvu muutus, millega tuleb teede vorgustiku arendamisel
arvestada.

Sillamdie linna iildplaneering

Sillamie linna iildplaneeringus (edaspidi ka UP) toodu kohaselt on olemasolev ténavate ja teede vork
kujunenud vélja 80.ndate aastate 16puks. Liikluse ja jalakdijate liikluse skeem on allutatud linnatdnavate
lineaarstruktuursele iseloomule ja seotusele todstustsooniga. Liiklus kulgeb ja jalakdijad kaivad
peamiselt modda pohitdnavaid ja puisteid suunal té0stusrajooni ja tagasi. Kaldadérsel alal kulgevad
jalgteed linnast ida suunas, sealhulgas aiandusiihistute poole. Hasti on arenenud vana linna osa tinavate
ja teedevork.

Kavandatu elluviimine ja olev olukord
Arengukavades ja planeeringutes toodud eesmérke on Linnavalitsus etapiti hakanud ellu viima.

I.Pavlovi tn ja Veski tn 16igus on rannavoondit ja sellele ligipddsu osaliselt vilja arendatud, millega on
avatud piirkond jalakdijatele ja parandatud liiklusohutust. Rekonstrueeritud on Mere pst ja vilja on
ehitatud rannapromenaad. Mere pst rekonstrueerimine tagab kergliiklejatele ohutu teekonna kesklinna
ja rannapromenaadi vahel liikumiseks. Rannapromenaad tagab kergliiklusele ohutu ihenduse Mere pst
ja Veski tn vahelises 16igus, mooda senini aktiivsest kasutusest viljas olnud rannaala. Lisaks on
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rannapromenaadile vilja ehitatud ligipdasuks 4 silda ja mitmed rajatised sportlikeks tegevusteks voi
puhkamiseks. Olev sdidutee on saanud hiljuti uue katendi 15igus Mere pst-Veski tn. Olevad Ranna tn
konniteed on erineva laiusega ja vilja ehitatud 1diguti iihel voi teisel pool tédnavat.

Alljirgnevalt on toodud viljavdte Uldplaneeringus (UP) kavandatud teede marsruutidest.

NARVA LAHT

LIKLUSE SKEEM M 1:2500

.
B eeees  LINNA UHISTRANSPORDI MARSRUUT

----- POHI JALGRATTALIIKLUSE MARSRUUDID
ey # 4 00® POHI JALAKAJATE LIIKKUMISSUUNAD

peme  TRANSITTRANSPORDI LIKLUS

Joonis 6. Uldplaneeringu skeem 13 viljavéte kavandatud teede marsruutidest.
Ranna tn funktsioon ja tehnilise kirjeldusega piistitatud eesmdrgid

Ranna tn funktsioon on tagada juurdepdds piirnevatele elamualadele ja uuele tombepunktile
rannapromenaad. Kindlasti suureneb vajadus parkimiskohtade jérele seoses rannapromenaadi
kiilastajatega. Tdnava asukoht on UP kohaselt kavandatud siilitada olevas asukohas. TK kohaselt on
kavandatud Ogvendada sdiduteed Pavlovi tn ristmiku piirkonnas, et parandada soiduliikluse
sdidumugavust ja liiklusohutust. TK kohaselt on kavandatud laiendada sdidutee gabariiti, mille
tulemusel voivad soidukiirused kasvada. Soovitatav on rakendada liikluserahustamise meetmeid, piirata
parkimist tdnava déres selleks mitte sobilikus asukohas jmt.

Uhistranspordi marsruudiga ei ole TK kohaselt vajalik arvestada.

Jalgratturitele eraldi tee gabariit tdna puudub. Kasutatakse olevaid jalgteid iihiskasutuses jalakaijatega.
UP kohaselt on kavandatud pdhi jalgrattamarsruut mddda Ranna tn. TK kohaselt tuleb rekonstrueerida
olev kdnnitee kergliiklusteeks, mis jadb 16una poole sdiduteed. Pohja pool tuleb olev konnitee
rekonstrueerida osaliselt. Rekonstrueerimisel tuleb arvestada jalgratturitega. Soovitatav on parandada
kergliikluse (segaliiklus: jalakéijad ja jalgratturid) liiklusohutust ja tagada jalgratturitele vajalik
marsruut {ihel pool sdiduteed, arvestades vGimaliku teekonnaga ja tombepunktidega. Eelistatult voiks
jalgrattaliiklus paikneda rannapromenaadi poolsel kiiljel. Selliselt tekib jalakiijatele ka ohutu konnitee
gabariit. UP kohaselt on kavandatud Ranna tn pdhja poole, ranna piirkonda, eraldi pohi jalakiijate
litkumismarsruut, mida antud projektis kasitletakse perspektiivsena.

Teeiiletuskohad on osaliselt vélja ehitatud. Samas on orto fotodelt véimalik tuvastada ka muid
teeiiletuskohti, millele viitavad sisse tallatud rajad. Uute jalgteede ja teeiiletuskohtade kavandamine sh
teevalgustus, korrastab teede vorgustikku ja genereerib sinna liikluse. Projektlahenduse viljatootamisel
tuleb kaaluda, kas olevad mittesobilikud teeliletuskohad jddvad kasutusest vélja voi on tdenéoline, et
neid kasutatakse ka tulevikus ja sel juhul tuleb tehniliselt seda piirata. Uheks vdimaluseks on rajada
madalhaljastust. Fiilisiline piiramine taraga vmt ei ole koheselt asjakohane.

Liiklejate litkumisteekonnad ja voimalikud konfliktid
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Liikluskorralduse peamine eesmirk on vdimalikult ohutu ja sujuva liikluse tagamine. Eesmaérgi
saavutamiseks on vajalik projektlahendusega:

v" Lébiva ja kohaliku liikluse vdimalikult suur eraldamine;
v Auto- ja kergliikluse vaheliste konfliktide vdhendamine;
v Samaliigiliste liiklusvoogude omavaheliste konfliktide vihendamine.

TK kohaselt on kavandatud olev sdidutee rekonstrueerida. Soiduliikluse jaoks kujuneb olukord
paremaks. Olev tee katend on ca 6 m laiune. Kavandatav katend on 7,0 m laiune ehk olevast laiem, mis
parandab sdidumugavust. Kuna hiljuti on valminud uus Rannapromenaad, siis tekitab see objekt
kindlasti uue tdmbepunkti ja vajaduse parkimiskohtade jargi. Veski tn piirkonda on LV kavandanud uue
autoparkla aga kuna Rannapromenaadile on juurdepids Ranna tinavalt jalgteesildade kaudu, siis voib
tekkida uus probleem parkimisega Ranna tdnava serva. Soovitatav on liikluskorraldusega piirata
parkimist Ranna tn ddres ja suunata autod ette néhtud parklatesse.

TK kohaselt on kavandatud kergliiklus eraldada soiduliiklusest. Jalgratturite ja jalakiijate
liiklusvoogude eraldamine tuleb kavandada konkreetsetesse oludesse ohutuima lahenduse alusel.

Kergliikluse ohutuse tagamiseks on vajalik kavandada jalgteed (kergliiklustee, konnitee vms) kogu
marsruudi ulatuses. Osaliselt on kdnnitee ja kergliiklustee 16igud olemas. Olevad teed on vajalik
rekonstrueerida ja liikluskorraldusvahenditega reguleerida. Jalakdijad ja jalgratturid sh toukerattad jmt
tuleks voimalusel teineteisest eraldada.

Jalgratturitele tuleb tagada kogu tinava pikkuses min iiks 1dabiv marsruut (ei ole valtimatult vajalik kahel
pool ténavat), tagades ithendused tdmbepunktidega (Rannapromenaad, ristuvad tdnavad, sillad,
elamualad jms). Jalakédijatele tuleks mugavuse tagamiseks néha ette lilkumis marsruudid (konnitee,
kergliiklustee) molemal pool tdnavat. Konniteedega tuleks mh iihendada ristuvad ténavad
elamupiirkondadesse.

Olevad konfliktpunktid

Ohuks kergliiklejatele tdna on mittendouetekohased teeiiletuskohad, puuduvad jalgteeiihendused ja
teevalgustuse puudulikkus.

Konfliktsed teeiiletuskohad ja isetekkeliselt valjakujunenud teerajad paiknevad A.Pavlovi tn - Mere pst
16igus ja need on jargmised (markeeritud punase joonega):

Joonis 7. Maa-ameti kaardirakenduse viljavote. Markeeritud on isetekkelised teerajad.
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Joonis 8. Maa-ameti kaardirakenduse viljavote. Markeeritud on isetekkelised teerajad.

Objekti vaatluse tulemusel saab viita, et isetekkelised teerajad paiknevad seal, kus rajatud jalgteed
puuduvad. PShja suunas on tdmbepunktiks mererand.

Projektlahenduse véljatdotamisel tuleb kavandada puuduvad jalgteeiihendused, ohutud ja vajalikud
teetiletuskohad sobilikes asukohtades ning rekonstrueerida olev teevalgustus. Seeldbi on vdimalik
konfliktpunktide arvu vihendada ja liiklusohutust tosta.

2.6. Piirangud

Maa-ameti looduskaitse ja Natura 2000 kaart
v Kaardirakenduse andmetel piirangud puuduvad.
Maa-ameti kitsenduste kaart

v" Projektalale ulatuvad erinevate tehnovdrkude kaitsevoondid.
V" Projektalale ulatuvad ranna ja kaldakaitsevoondid.

Joonis 9. Veekaitselised piirangud (ranna- ja kaldakaitsevoond), Maa-ameti kitsenduste rakendus.
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& Sillamae joesadam

Joonis 10. Tehnovérkude kaitsevoondid, Maa-ameti kitsenduste rakendus.

2.7. Muinsuskaitse piirangud

Maa-ameti kaardirakenduse kitsenduste kaardi kohaselt puuduvad projektalaga piirnevad
muinsuskaitselased piirangud. Sillamée linnas {ildiselt on mitmeid Muinsuskaitse aluseid objekte ja

ehitismaélestisi.

Vastavalt EELIS andmebaasile ja Maa-ameti kaardiserveri informatsioonile ei ole planeeritaval alal
teadaolevalt loodus- v&i muinsuskaitse aluseid objekte. Samuti puudub alal rohevorgustik,
planeeringuala ei paikne Natura 2000 vorgustiku alal.

Seletuskirja ptk 3.8 on kirjeldatud keskkonnakaitselised meetmed sh iildised hooldusvotted ning

kohustuslikud puude ja puujuurte kaitsmise rakendamise meetmed.
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3. PROJEKTLAHENDUS

POHIPROJEKT
Ko6ide-1, TEEPROJEKT

Projektlahendusega on kavandatud liiklusohutuse parandamiseks jargmised t66d:

\

Ranna tn rekonstrueerimine;

Kodnnitee rekonstrueerimine/ehitamine;

Teevalgustuse rekonstrueerimine;
Sademeveekanalisatsiooni ehitus;
Tehnovorkude kaitsmine.

AN NI N NI N Y N N NN

3.1. Uldandmed

Projektlahenduse andmed

I.Pavlovi tn ja Ranna tn ihenduskoha (kurvi) 6gvendamine ja ristmiku rekonstrueerimine;
Ristmike ja mahasditude rekonstrueerimine;
Kergliiklustee rekonstrueerimine/ehitamine;

Ulekiiguradade ehitus arvestades vaegnigijate vajadusi;
Liiklusmaérkide ja kattemarkeeringu uuendamine;
Ranna tee 13 parkimislahenduse korrastamine, et tagada néhtavus ristmikul;

Projektlahenduse péhiniitajad Uhik/kirjeldus
Etapp 1 —830 m

Ranna tn rekonstrueerimine Etapp Il — 630 m

Kergliiklustee rekonstrueerimine 620 m

Projekteeritud uus kergliiklustee 880 m

Konnitee rekonstrueerimine 590 m

Konnitee rekonstrueerimine/chitamine (Ranna

iildmaa kinnistul) 520 m

Projekteeritud jadtmekogumise plats

230 m2 (sh priigimaja 10x4 m)

Projekteeritud autoparkla (Pk 10+70)

5 parkimiskohta

Projekteeritud turismibusside parkimiskohad
(Pk 5+50)

2 parkimiskohta

Projektlahenduse tehnilised niiitajad

Uhik/kirjeldus

Projekteerimise 1éhtetase

Rahuldav (pohjendatult erandlik)

Tee liik Jaotusmagistraal
Kiiruse piirang 50 km/h (pohjendatud juhtudel, 16iguti madalam)
S&idutee katte tiitip asfaltbetoonkate

Kergliiklustee katte tiilip

asfaltbetoonkate

Konnitee ja ohutusriba katte tiiiip

betoonkivikate

Kergliiklustee katte tiilip (Ranna tildmaa kinnistu) | graniitsdelmed
Ristmikute iilesdidetav osa munakivi
Soidurajad 2 tk

Soiduraja laius 3,0m
Rentsliriba laius 0,5m
Kodnnitee ohutusriba laius Min 0,5 m

Selektor Projekt OU
04.2021.a.
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Poikkalle soiduteel 25%
Max viraaz 2,5 %
Kergliiklustee, konnitee pdikkalle 2,0%

3.2. Plaanilahendus
3.2.1. Asendiplaaniline lahendus
Kéesoleva projektiga on lahendatud Ranna tdnava rekonstrueerimine. Projekteeritud lahendus on

koostatud vastavalt TK ja Tellija tdiendavaid juhiseid arvestades.

Projekteeritud soidutee kahe etapi kogu pikkus on ca 1460 m. Hiljuti rekonstrueeritud Mere pst 15ik jadb
projekteerimise alast ja toode mahust vélja.

Ranna ténaval sdilib kahesuunaline sdiduliiklus. Kergliiklus on kavandatud eraldada soiduliiklusest
kogu 16igu pikkuses. Mdlema etapi loikudele on ette ndhtud 1+1 sdidurada. Projekteeritud sdidutee on
olemasolevast laiem. Projekteeritud sdiduraja laius on 3,0 m ja rentsliriba laius on 0,5 m, mis teeb asfaldi
kogu laiuseks 7,0 m. SGidutee katend on kavandatud piiritleda dérekividega, et vdimaldada lahendada
sademevete kanaliseerimine. Projekteeritud laiema gabariidiga sdidutee katend tuleb viia sujuvalt kokku
oleva Mere pst katendiga. Rekonstrueeritud Mere pst katend on kavandatud siilitada.

Projekteeritud teetrass algab Veski tn ristmikult. T66votjal tuleb enne ehitamise alustamist kontrollida
olevat olukorda, et kas Veski tn ristmik ja sild on vahepeal rekonstrueeritud. Vajadusel tuleb tdpsustada
ristmiku piirkonnas katendi kokku viimist plaaniliselt ja korguslikult. Kéesolev to6 arvestab, et Veski
tn ja sild on rekonstrueeritud (rajatud uued porkepiirded, vetejuhtimine jmt).

Veski tn ristmikul on kavandatud raadiusel iilesdidetavad laiendused kivikindlustusega.
Ranna tn 1 tuleb olev vorkaed tdsta timber Kinnistu piirile.

Ranna tn 2a ja 2b piirkonnas on arvestatud garaazide kasutamiseks vajaliku gabariidi tagamisega ja
vOimaluse piires teed kaugemale nihutatud.

Ranna tn 4 piirkonnas on KL T viidud oleva puude allee taga, et voimaluse piires sdilitada korghaljastust.

Ranna tn 13 on arvestatud kinnistu piiridega ja parkimiskohtade vajadusega kortermaja ees. Konnitee
on juhitud trepikodade eest ldbi, sdilitades paralleelparkimise voimalus. Olev korghaljastus tuleb
ruumipuuduse tottu likvideerida.

Majakovski tn ristmiku gabariite on kavandatud suurendada, et tagada p6drded rasketehnikaga.
Mabhasoitude gabariidid labivalt on korrastatud ja iihtlustatud.
Ranna tn 14 ja 14a on kavandatud parkla turismibussidele.

Ranna tn 32 mahasditude gabariidid on korrigeeritud vastavalt teenindava transpordi vajadustele ja
ristumine tdnavaga lahendatud risti. Mahasoidutee korvale on kavandatud KLT iihendus perspektiivse
KLT ga.

Ranna tn 31a on kavandatud korrastada parkimislahendus, et tagada vabaruum KLT kasutajale ja véltida
voimalikku liiklusohtu. Kavandatud on 5 kohta sdiduautole.
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Suurem osa projekteeritud 15igust jélgib olemasoleva sdidutee koridori. Ranna tee 49a olevat kurvi on
soidumugavuse ja ohutuse tottu ette ndhtud ogvendada (Pk 14+30 kuni 15+46). Vana sdidutee ja
konnitee katte koos ddrekividega on ette ndhtud rekultiveerida (asfalt freesida, dérekivi likvideerida,
vajadusel maapind planeerida, paigaldada kasvumuld ning kiilvata muru). Kuid tuleb pdhjapoolsest
servast jatta 3,0 m lause asfaltbetoonkattega ala kergliiklustee jaoks. Lisaks PK 14+08 olemasolev
restkaev oleva sdidutee vasakpoolses servas sdilitada ja puhastada.

Vastavalt standardile ,,Linnatdnavad“ on kurvidele vajadusel projekteeritud laiendused ja viraazid.

Kui haljasalal paiknevad olemasolevad kivid jadvad ehitusele ette, tuleb need teisaldada kdrvalasuvale
haljasalale.

Pk9+94, Pk11+26, Pk12+07, Pk14+24 on projektiga ette ndhtud olemasolevad trepid lammutada ja
utiliseerida kuna ithendused ja iilekdigukohad on projekteeritud teiste kohtadesse. Samuti Pk15+20 on
ette ndhtud priigikonteinerite imber oleva metallaia demonteerimine ja utiliseerimine.

Kergliiklustee, konnitee

Olemasolev kergliiklustee/konnitee on ette ndhtud TK kohaselt rekonstrueerida/iimber ehitada.
Vajadusel on kavandatud olevat asfaltkatendit laiendada.

Projekteerimisel on ldhtutud pdhimdttest, et kogu Ranna tn pikkuses oleks tagatud liiklemine jalgrattaga
kergliiklusteel (KLT) vidhemalt iihel pool sdiduteed, eraldatuna sdiduliiklusest. Lisaks on ette ndhtud
konniteed (KT), et tagada jalakiijatele vajalikud teeiihendused. KT paremaks eristamiseks on lisaks
liikluskorraldusvahenditele kavandatud erinev teekatend, konniteel sillutiskivi ja kergliiklusteel
asfaltkatend.

Trassi alguses on kavandatud KL T kahele poole sdiduteed, kuni teetiletusrajani.

PK 0+426..6+11 on sdidutee paremale poole projekteeritud konnitee betoonkivikattega. Konnitee
sillutiskiviks on valitud Kartanokivi (moddud 278x138x60mm), kasutades 80% halli ja 20% musta
vérvitooni, paigaldusviis ilma mustrita juhuslikkuse alusel. K&nnitee laius on 1,5 — 2,0 m. Kivi
paigaldusviis piki teed, kivid omavahel iilekattes. Konnitee on eraldatud sdiduteest haljasala ribaga.

Joonis 11. Kivisillutise mustri paigaldusviis.

PK 0+26..6+14 on sdiduteest vasakule poole projekteeritud kergliiklustee. PK 6+14 on projekteeritud
iilekdigurada ja kergliiklustee jatkub otse edasi paremal pool teed II etapi 16puni (PK 6+87).

Esimese etapi raames on kergliiklustee projekteeritud olemasoleva konnitee asukohta. Projekteeritud
kergliiklustee laius on 2,5 m. Kergliiklustee katteks on projekteeritud asfaltbetoon.
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Kohtades, kus on ette ndhtud sillutiskattega ohutusriba, on sillutiskiviks valitud Kartanokivi (md6dud
278*138*60 mm) punase/musta Varvi.

Parkimine
Piki sdiduteed on parkimine liikluskorraldusega keelatud.

Vastavalt Tellija soovile on Ranna tee 14 (PK 5+50) ette projekteeritud 2 parkimiskohta turismibussile.
Kitsaste olude tottu ei ole antud asukohas kavandatud siduautode parkimist, mis tuleb lahendada
kinnistul.

PK 10+70 on projekteeritud 5 parkimiskohta sdiduautodele. Parkimiskoha laius on 2,5 m ja pikkus 5,0
m. Parkimiskohad on kergliiklusteest eraldatud dérekiviga ja betoonkivikattega ohutusribaga.

Rohkem parkimiskohti tdnaval projektiga pole ette ndhtud.

Rannatee 13 (PK 4+12..4+87) ees olevad parkimiskohad on timber tdstetud maja ldhemale et parandada
Kajaka ja V.Majakovski tdnavate néhtavus ristmikel. Antud parkimis kohad on eraldatud sodiduteest
eraldussaarega.

Puhkekohad

PK 0+35, 3+78, 10+67 ja 14+69 on projekteeritud puhkekohad. Kd&ikidele puhkekohtadele on ette
ndhtud paigaldada pingid, priigikastid ja valgustamiseks postvalgustid ehk pollarid. Lisaks
puhkekohtadele on projekteeritud jalgrattahoidjad (va PK 3+78). Koik puhkekohad on projekteeritud
betoonkivikattega.

Oueinventar (pingid ja priigikastid) on valitud hiljuti vélja ehitatud Rannapromeenadi ja Kesk tinava
sarnase stiilis. Valitud Extery vilim6dbli kollektsioonist seljatoega pink ,,Tahu®, priigikast ,,Nove* ja
jalgrattahoidja ,,Vee* (vt lisad).

Puhkekoha killutiskiviks on valitud Kartanokivi (m&ddud 278*138*60 mm). Puhkekoha ala sillutiskivi
vérvus — must, rattahoidja ala — punane.

Ranna tildmaa kinnistu kergliiklustee

PK 10+45 on projekteerid lilekdigurada. Alates Ranna tdnavast kuni Rannapromenaadini on parkmetsa
alale kavandatud kergliiklustee laiusega 2,5 m. Rannapromenaadist kuni kergliiklustee piketini PK 4+94
on katendina ette ndhtud graniitsdelmed. Edasi kuni Ranna tdnava iilekdiguni on projekteeritud
asfaltbetoonkate. Asfaltbetoonkattega 16ik on maapinna korguste tttu suure pikikaldega. See tottu PK
5400 (kergliiklutee piketaazi jargi) on kergliiklejate rahustamiseks projekteeritud ohutusvéravad. Lisaks
antud 16igus (PK 5+00..5+13) kergliklustee ja sdidutee vahele on ette ndhtud paigaldada torupiire, et
vihendada jalakéijate litkumist kdrval oleval mahasdidul.

Adirekivid, hoiatav taktiline téihis

Soidutee serva on projekteeritud sdidutee ddrekivid (80-120*25-30*%120-150 cm) kdrgusega 12 cm.
Ulekéiguraja ja kergliiklustee on #drekivi kdrgus sdidutee kattest projekteeritud vastavalt h=1-2 cm ja
h=0-1 cm. Mahasoitudel ja iilesdidetav osa dérekivi kdrgus 4 cm.

Ulekiigukohtade paremaks tihistamiseks nigemispuudega inimestele on iilekdiguradade ette
projekteeritud reljeefsed konniteeplaadid nn braikivid. Konniteeplaadid on ette ndhtud paigaldada kahes
reas. Plaadi m6ddud on 420*420 mm.
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Kohtades, kus on dérekivi kdrgust vahendatud, tuleb tekkinud kaldpinnad voimalusel rajada selliselt, et
jalgtee pikikalle ei tiletaks 6%. Otstes viia ddrekivid 0 cmni. Tagada tuleb ujuv iilleminek kdrgest
aarekivist madala adrekivini.

Betoonkivikatte servadesse on projekteeritud kdnnitee betoondérekivi kdrgusega 0 cm. Erinevate
vérvidega betoonkivikatte alad on oma vahel eraldatud konnitee addrekividega korgusega O cm.
Betoonkivikate erinevate alade vérvitoonid on esitatud asendiplaanil. Koik sillutiskivid paigaldada
sarnase mustriga, piki teed, omavahelises iilekattes.

Priigikonteinerite ala

PK 9+50 on projekteeritud priigikonteinerite ala jaoks uus asukoht. Alale on projekteeritud
asfaltbetoonkate ja tinavavalgustus. Priigikonteinerite ala ida serva on ette ndhtud paigaldada priigimaja
modtudega 10,0*4,0 m. Antud ala on ette ndhtud eraldada iilejadnud keskkonnast kdrg- ja madal
haljastusega.

Priigikonteinerite alale on Ranna tdnavalt projekteeritud kaks mahasditu. See aitab organiseerida
tthesuunalist liikkumist ala sees, mis omakorda tagab liikumis sujuvust ja ohutust.

Geodeetilised punktid

Projektalale 1dhim riiklik punkt asub Ranna tn 32c kinnistul. Projekteeritud alasse jaavad kohalikud
geodeetilised punktid.

Geodeetilised punktid, mis jddvad ehitusele ette, tuleb iimber tosta haljasalale. Selleks tuleb koostada
Tooprojekti padeva isiku poolt. Geodeetilise Tooprojekt ja uute mérkide asukohad kooskolastatakse
Sillamie Linnavalitsuse geodeesiateenistusega. Ulejdinud geodeetilised punktid siilitada.

Vastavalt ruumiandmete seaduse § 26 Ig-le 1 on geodeetilise mirgi kaitsevoondis ilma méargi omaniku
loata keelatud igasugune tegevus, mis vOib kahjustada geodeetilist mérki ja selle tdhistust, takistada
sellele juurdepddsu voi sellega seotud modtmisi. ToovOtja peab ehitustodde alustamisel tdhistama
toopiirkonnas (maha méarkima) koik geodeetilised margid.

3.2.2. Vertikaalplaneering

Teede projekteerimisel on arvestatud oleva maapinnaga ja sademevee drajuhtimise vdimalustega. Trassi
alguses on arvestatud Veski tn ristmiku ja silla rekonstrueerimise projekti projekteeritud vertikaaliga
(arvestatud on projektiga).

Soidutee on projekteeritud kahepoolse kaldega 2,5%. Kdnnitee/kergliiklustee poikkalle on {ildjuhul 2,0%
soidutee poole.

Kurvides, kus on projekteeritud viraaz, on maksimaalne viraazi kalle 2,5%.
Tépsemat vertikaalplaneerimise lahendus on esitatud vertikaalplaneerimistel joonistel.
Ranna tn mh piirnevate garaazide juures, on sademeveed kanaliseeritud.

Uldjuhul on ndlvade kalle projekteeritud 1:2. Ranna tn 2a ja 2b garaaZide poolne ndlv on projekteeritud
1:1,5. Sellest ldhtuvalt on antud asukohta kergliiklustee serva (ndlva iilemisse serva) ette ndhtud
paigaldada torupiire.
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Pk 12+50-14+50 on ndva vilispoolne ndlv ja konnitee Pk 14+50 — 15+20 parempoolne ndlv
projekteeritud 1:1,5.

3.3. Mullatood

Projektlahenduse kohaselt on kavandatud kaevata olemasolevast muldkehast vélja sobimatu
kiilmakerkeline pinnas ning ja muld (orienteeruv siigavus kuni 1,5m) ning uute konstruktsioonide alt
kasvupinnas ja asendada pinnas projekteeritud sobiliku pinnasega. Projekteeritud on uus mulde
konstruktsioon sh tditepinnas, dreenkiht, killustikukiht ja katend.

Tiiipkatendite juhendi jargi tuleb olemasolev pinnas asendada 1,0m siigavuselt tditepinnasega. Lisaks
oleneb tditepinnase kihi paksus asukohast ja geoloogiast, kuna sobiliku aluspinnase siigavus on muutuv
(orienteeruv siigavus kuni 1,5m). Dreenkihile tuleb ehitada killustikalus ja katend.

Enne kaevetoode algust peab ehitaja vélja kutsuma tehnovorkude valdajad ja saama nendelt kirjalikud
juhendid ja load t66de tegemiseks vastava kaabli voi torustiku kaitsetsoonis. Mullatddde teostajal peab
olema pidev iilevaade koikidest maa-alustest kommunikatsioonidest to6de piirkonnas.

Mulde ehitus

Kasvupinnas vo6i mittesobilik ehitusmaterjal kooritakse kogu konstruktsiooni ulatuses. Viljakaeve pohi
tasandatakse ja tihendatakse kt>0,95. Taitepinnase tagasitdide teostada kihiti, tagades selle tihendatus
kt>0,98. Téitepinnase filtratsioonimoodul on vihemalt 0,5 m/66pdevas.

Dreenkihi ehitus

Dreenkiht ehitada vélja vastavalt projektlahendusele. Dreenkihis kasutada materjali, mille
filtratsioonitegur ei tohi olla alla 1,0 m/66péevas. Dreenkihi tihendustegur min kt > 0,98.

Kasutatavad materjalid peavad vastama ,,Tee-ehitusmaterjalidele ja -toodetele esitatavad nduded ja
nende nduetele vastavuse tdendamise kord, Majandus- ja taristuministri 22.09.2014.a méérus nr
74 esitatud nouetele. Teetdodel kasutatavate pinnaste filtratsioonimoodulid tuleb méérata vastavalt
EVS 901-20:2013 Tee ehitus. Katsemeetodid. Osa 20: Filtratsioonimooduli madramine.

Killustikaluse ehitus

Killustikalused rajada vastavalt ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded”. Aluse min deformatsioonimoodul
sdiduteel 170 MPa ja jalgteel 140 MPa.

3.4. Katend

Sdidutee katend on valitud vastavalt juhendile ,,Sillutiskivi, asfaltbetoon- ja tsementbetoonkatenditega
teede ja tdnavate tiitipkatendikonstruktsioonide projekteerimisele, rajamisele ja remondile esitatud
nduded Tallinna linnas“, Tallinna Linnavalitsuse 27. aprilli 2016 istungi protokolli nr 17
paevakorrapunkti nr 35, lisa 1.

Vastavalt linnatinavate standardi EVS 843:2016 jargi on Ranna tn jaotustdnav, mille elastsusmoodul
peab olema >225 MPa. Tuipkatendite juhendi tabel 2 alusel on valitud tiilipkatend D4, mille
elastsusmoodul katte peal on 240 MPa (>225MPa).
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Ulejaianud katenditel on kasutatud tiiiiplahendusi.
Projekteeritud katend soiduteel

v Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100

Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100
Killustik fr 32/63mm, kiilutud, Emin=170MPa
Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98
Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95

AN NI NN

POHIPROJEKT
Ko6ide-1, TEEPROJEKT

5cm
6 cm
30 cm
min 30 cm
min 29 cm

(vajadusel, kui dreenkihi alla jadb geol sobilikud kihid 6 ja 7,

siis pole tdiendavat viljakaevet vaja teha)
v Olev tihendatud aluspinnas

Projekteeritud katend ristmikul

v Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100

Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100
Killustik fr 32/63mm, kiilutud, Emin=170MPa
Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98
Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95

AN NEANEAN

4cm
5cm
25¢cm
min 20 cm
min 46 cm

(vajadusel, kui dreenkihi alla jadb geol sobilikud kihid 6 ja 7,

siis pole tdiendavat viljakaevet vaja teha)
v Olev tihendatud aluspinnas

Projekteeritud katend mahasoidul

v Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100

Killustik fr 16/32mm, kiilutud, Emin=170MPa
Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98
Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95

Olev tihendatud aluspinnas

AN NEANEAN

Projekteeritud katend jalgteel (asfalt)

<

Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100
Killustik alus fr 4/32, Emin=140MPa
Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98
Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95
Olev tihendatud aluspinnas

ASRANENEN

Projekteeritud katend jalgteel (betoonkivi)

<\

Betoonsillutuskivi

Paigaldusliiv

Killustik alus fr 4/32, Emin=140MPa
Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98
Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95
Olev tihendatud aluspinnas

ASENENENEN

Projekteeritud katend Ranna tn kergliiklusteel (graniitsoelmed)

v Graniitsdelmed (hall) fr 0/5

Selektor Projekt OU
04.2021.a.

5cm

20 cm

min 20 cm
vastavalt vajadusele

5cm

20 cm
min 20 cm
vastavalt vajadusele

6 cm

3cm

20 cm
min 20 cm
vastavalt vajadusele

8cm
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v Killustik opt segu 0/31,5, pos 2, Emin=140MPa 20cm
v" Dreenkiht, Kf >1,0 m/66p, Kt=0,98 min 20 cm
v' Taitepinnas Kf >0,5 m/66p Kt=0,95 vastavalt vajadusele
v" Olev tihendatud aluspinnas

NB! Antud on katendi materjalide geomeetrilised kihipaksused tihendatud olekus ning ehitusel tuleb
arvestada materjalide tehnoloogilise varuga.

Kohtades, kus on projekteeritud tugipeenrad, kindlustada peenrad asfaltbetooni paksuselt killustikuga.

Koik rikutud katted tuleb taastada olemasoleva kattega samaselt.

Materjalide minimaalsed kvaliteedinduded:

v

v

v

Killustikaluse materjalinduded vastavalt "Killustikust katendikihtide ehitamise juhisele™
(kinnitatud Maanteeameti peadirektori késkkirjaga 22.11.16 nr. 0215)

Séiduteel: tabelis 1, veerus nr 4 ,, AKOL 20 3000-6000 autot/66p, aluste iilakihid ja iihekihil
alused” toodud nduetele.

Ristmikul, mahasdidul: tabelis 1, veerus nr 6 ,, AKOL 20 500-3000 autot/6p, iihekihilised
alused* toodud nouetele.

Jalgteel: tabelis 1, veerus nr 7 ,, AKOL 20 <500 autot/66p, iihekihilised alused, sh jalg- ja
jalgrattateede ning sdiduautodele moeldud parklate alused* toodud nduetele.

Kergliiklusteel: Killustik opt segu 0/31,5 segu soelkdver vastab ,,Tee ehitamise kvaliteedi
nduded, RT T 08.04.2016” Lisa 10 segu positsiooni number 2-le ning tabelis 2, veerus nr 4
LAKOL 20 < 500 iihekihilised, jalg- ja jalgrattateede ning sdiduautodele mdeldud parklate
alused” toodud nduetele.

Asfaltsegude tditematerjalide nouded ja asfaldist katendikihid rajada vastavalt "Asfaldist
katendikihtide ehitamise juhisele" (kinnitatud Maanteeameti peadirektori 23.12.2015. a
kaskkirjaga nr 0314).

Sdiduteel: tabelis 1, veerus 4 ,,3000<AKOL 20<6000% toodud nduetele.

Ristmiku, mahasdidul: tabelis 1, veerus 2 ,,900<AKOL 20<1500“ toodud nduetele.

Jalgteel: tabelis 1, veerus 2 ,,AKOL 20<900* toodud nduetele ja 45% tardKivi
Peenrakindlustuse killustik opt segu 0/31,5 segu sdelkdver vastab ,,Tee ehitamise kvaliteedi
nouded, RT 1 08.04.2016” Lisa 10 segu positsiooni number 6-le.

Dreenkiht Kf>1,0 m/66p ja tditepinnas Kf>0,5 m/66p.

Nouded ddrekividele ja sillutiskividele ning nende paigaldusele

v

Betoonist dédrekivid — kasutada graniitkillustiku baasil sdidutee dédres kasutamiseks toodetud
adrekive, mis on vastupidavad teede talihoolduses kasutatavatele seadmetele. Betoonist
adrekivid peavad vastama Eesti standardi EVS-EN 1340:2003 ,,Betoonist ddrekivid* nouetele:
v' paindetugevus - klass 3
v" kulumiskindluse klass 3
v Vastupidavus kiilma ja jddtumisvastaste soolade mdjule - klass 3, kivide keskmine
massikadu kiilmakindluse katsel ei tohi iiletada 0,2kg/m2 ja katse iiksiktulemuse
massikadu ei tohi iiletada 0,5 kg/m2.
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Adrekivid paigaldada betoonalusele C16/20.

v" Betoonist sillutiskivid — kasutada sillutiskive paksusega 6 cm, paindetugevus vihemalt 3 MPa,
kulumiskindlus 3 klass, kiilmakindluse klass vihemalt KK3.

3.5. Veeviimarid
3.5.1. Truubid ja paised

Ranna iildmaa kinnistule projekteeritud kergliiklusteele on PK 3+77 projekteeritud uus plasttruup, et
tagada vetejuhtimine 1abi muldkeha. Projekteeritud truubi 1abimddt on 400 mm, pikkus 7,5 m. Truubi
paised kindlustada munakivikindlustusega vastavalt Transpordiameti tiilipjoonisel toodule.
Plasttruupide rongasjdikusklass peab olema SNS8. Joonisel on kajastatud truupide andmed. Sisse- ja
véljavoolu korgused voivad muuduta soltuvalt olemasoleva maapinna tépsetest korgustest. Oluline et
oleks tagatud vete dravool.

3.5.2. Kraavid ja kindlustused

PK 12+50..14+40 on kergliiklustee serva projekteeritud ndva sligavusega ca 0,4 m, et tagada sademevee
immutamine pinnasesse. Madalamatesse kohtadesse on ette ndhtud paigaldada restkaevud, et oleks
tagatud sademevee dravool. Vilimine ndlv on projekteeritud 1:1,5. Nolv kindlustada
erosioonitdkkematiga.

Kinnistule ,,Ranna {ildmaa“ projekteeritud sdelmetest katendiga KLT mulde kaitsmiseks uhtumise eest
on ette ndhtud mere poolne mulde ndlv kindlustada munakivikindlustusega betoonil. Kindlustus tuleb
rajada 2 profiili geotekstiilile ja munakivid D300-600mm paigaldada betoonalusele C16/20 h=min200
mm.

3.6. Liiklusmargid

Liiklusmargid on projekteeritud vastavalt standardile EVS 613:2001/A1:2008 "Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja normdokumendile “Teetdhistussiisteem ja selle rakendamise kord”.

Koigi liiklusmérkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud 1dhtuvalt standardist EVS-EN 1993.
Paigaldatavad maérgikomplektid peavad omama CE-mérgistust vastavalt EN 12899-1 toodus.
Liiklusmérgid valmistada alumiiniumplekist. Maérkide valmistamisel kasutada II klassi valgust
peegeldavat kilet. Liiklusmérgi postidena kasutada musta vérvi tsingitud poste.

Liiklusmérgid paigaldatakse vastavalt asendiplaanil ndidatud liikluskorraldusele. Projekteeritud uute
liikklusmérkide suurusgrupp sdiduteel on I ja jalgteel/kergliiklusteel 0.

Liiklusmérgid tuleb paigaldada vastavalt projektile ja tootja juhenditele. Liiklusmérkide postide
paigaldamisel tuleb arvestada tehnovorkude asukohtadega ja kaitsevoondiga. Paigaldades poste
tehnovdrkude kaitsevoondis, tuleb ohutuse tagamiseks teostada kaevetdid kasitsi.

Priigiala serv on ette nihtud tihistada kollaste tdhispostidega.
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Teekate margistus on projekteeritud vastavalt standardile EVS 614:2008 ,,Teemirgised ja nende
kasutamine®. Projekteeritud ja olemasolev kattemérgistus tuleb oma vahel kokku viia.

3.7.  Tehnovdrgud

Kéesoleva projektlahenduse viljatoGtamiseks on koostatud projektlahendus pShiprojekti staadiumis.
Toovatjal tuleb ehitustoode teostamiseks koostada/hankida tooprojektid!

Koik olemasolevad kaevukaaned ja kaped tuleb tuua uude projekteeritud katte tasapinda. Mitte mingil
juhul ei tohi kaasi ega kapesid matta katte kihi alla.

3.7.1. Olemasolevate tehnovorkude paiknemine

Projektalal paiknevad mitmed tehnovorgud:

v Telia Eesti AS siderajatis;

v" Sillamie Veevirk OU veetorustik;
v AS Sillamée SEJ soojatrass;

v" VKG Elektrivorgud OU rajatised.

3.7.2. Elektrivarustus, side ja teevalgustus

Projekteerimiseks on VKG Elektrivorgud AS viljastanud tehnilised tingimused 24.11.2020.a nr
NEV/46970-1 ja Telia Eesti AS 25.11.2020.a nr 34517825.

Kéesoleva projekti mahus on vajadusel kavandatud olevate elektri- ja siderajatiste kaitsmine voi
iimbertdstmine.

Olev teevalgustus on kavandatud varasemalt rekonstrueerida, milleks on KH-Energia Konsult
koostanud ehitusprojektid ja hankinud ehitusload. Vastavalt TK on ette ndhtud siduda tdnavavalgustuse
projekt projektiga KH Energia-Konsult AS "Sillamé&e tdnavavalgustuse rekonstrueerimine":

v' To60 nr 200803 Sillaméde linna Veski tn, Ranna tinav L1, Ranna tn 4 tinavavalgustuse
rekonstrueerimine;

v' To60 nr 200804 Sillamde linna LED valgustamine, VJK431 Kalda tn, Mere pst, Ranna tn
tanavavalgustuse rekonstrueerimine;

V' To60 nr 200807 Sillaméde linna VJIK454 Kajaka tn L1, Kalda tn L1, Ranna tn L2, Vladimir
Majakovski tdnav L1 tdnavavalgustuse rekonstrueerimine;

v T66 nr 200818 Sillamée linna VJK410 Kalda tn, Ranna tn tdnavavalgustuse rekonstrueerimine;

Kéesoleva t60 koostamisel tuli vastavalt Tehnilisele Kirjeldusele arvestada varasemalt koostatud
projektlahendustega (KH-Energia tood).

Projekteerija juhtis tellija tdhelepanu asjaolule, et varasemalt koostatud teevalgustuse projektlahenduse
viljachitamisel tuleb see kdesoleva projektlahenduse realiseerimiseks olulises mahus timber ehitada,
millega kaasneksid ebamdistlikud kulutused.

Kiesoleva projektlahendusega on tehtud ettepanekud varem projekteeritud teevalgustuse postide ja
kaablite asukohtade osaliseks muutmiseks (nihutamine plaaniliselt ja korguslikult) ja vastavalt

Leht 24|34

Selektor Projekt OU
04.2021.a.



T66 nimetus: Ranna tidnava rekonstrueerimise projekteerimine POHIPROJEKT
T66 number: P20018 Ko6ide-1, TEEPROJEKT

vajadusele on projekteeritud tdiendavad teevalgustid ja kaabeldus. Nihutamine on vajalik selleks, et
arvestada kdesoleva to6ga kavandatud laiema teekatendiga, korrigeeritud teeiiletuskohtadega jne.

Kéesoleva tooga ei ole koostatud KH-Energia t66 asemele uut lahendust, kuna ehitusjérjekord ei ole
tipselt teada ja see ei ole kdesoleva to0 lilesanne. KH-Energia t66 projektala on oluliselt suurem.

Juhul, kui KH-Energia projektlahendus vahepeal vilja ehitatakse, tuleb kdesoleva t66 alusel rajatised
osaliselt imber ehitada. Juhul, kui see projektlahendus ei ole vilja ehitatud, tuleb muudatus ettepanekud
arvesse votta tooprojektide koostamisel ja seelédbi saab viltida imberehitusi (tdiendavad ehituskulud).

Teevalgustuse véljachitamiseks on soovituslik KH-Energia poolt kavandatud teevalgustuse ehitushanke
korraldamisel lisada dokumentatsioonile kdesolev projektlahendus, et tooprojekti koostaja viiks sisse
vajalikud muudatused ja viltida hilisemaid {imberehitusi ja kulusid. Tdiendavalt projekteeritud valgustid
ja kaablid tuleks rajada kdesoleva t66 mahus (rajatised, mis ei sisaldu varasemas projektlahenduses).

Tehnovorgud on esitatud eraldi I11-koites.
3.7.3. Soojatrassid

Projektalal paiknevad olevad soojatrassid, mis on hiljuti rekonstrueeritud. Projekteeritud teede asukoha
valikul on arvestatud olevate rajatistega ja ristumisi vdimalusel valditud. Ristumistel rajatistega on
projekteeritud tee katend olevast maapinnast kdrgemale ehk siigavusgabariit katendist modtes suureneb.
Tee katendi korgust on vdimalik hinnata pikiprofiililt. Ristumised on jargmised:

PK 1+90, PK 4+30, PK 6+25, PK 7+70, PK 9+30, PK 9+55, PK 9+80, PK 10+30, PK 10+55, PK 11+20,
PK 12+45 ristub sdiduteega ning PK 2+10..3+60, PK 4+30, PK 4+90..5+30, PK 5+40..6+25, PK 7+70,
PK 10+45, PK 11+20, PK 12+50, PK 13+90..14+40, PK 14+60 ja PK 15+20 ristub KLT oleva
soojatrassiga.

PK 15+20 soidutee alla jadv vana soojatrassi kamber on kavandatud lammutada ja otsad tamponeerida
betooniga C16/20.

Pk 13+82-14+45 olev soojatrass, mis jddb projekteeritud kergliiklustee alla, on kavandatud Kaitsta
raudbetoonplaadiga 2,0x4,25x0,2 m, viltimaks trassi kahjustumist. Betooni klass C30/37, XC4, XF1,
KK1, armatuurvork ¢12/12/150/150.

To6vatja peab enne ehitustodde alustamist teavitama tehnovorkude valdajaid ja vajadusel tipsustada
tehnovorkude tipne asukoht surfimise teel. T66de teostamisel tehnovorkude kaitsetsoonis tuleb kinni

pidada kehtestatud ohutustehnilistest nduetest. Kommunikatsioonide tsoonis tuleb kaevata ksitsi.

Too6de teostamiseks tuleb t66votjal koostada té6projekt ja hankida kdik vajalikud todload!

3.7.4. Gaasitorustik

Vastavalt torustiku valdaja nduetele tuleb koikidel ristumisel paigaldada gaasitorustikule uus
hiidraisolatsioon. Asukohad on maérgitud tehnovorkude koondplaanil. Tépne lahendus tehakse
tooprojekti raames. Tooprojekt koostada enne toode teostamist. Projekt kooskolastada torustiku
omanikuga.

Leht 25|34

Selektor Projekt OU
04.2021.a.



T66 nimetus: Ranna tidnava rekonstrueerimise projekteerimine POHIPROJEKT
T66 number: P20018 Ko6ide-1, TEEPROJEKT

3.7.5. Sademeveekanalisatsioon

Ranna tn 49a kinnistu juures on sdidutee trass osaliselt projekteeritud uude asukohta (gvendus ja
sirgendamine). Olemasoleva kanalisatsiooni (K18-K4) paikneb projekteeritud sdidutee all iisna korgel.
Kiillmumise véltimiseks on ette ndhtud torustik soojustada, selleks kasutada niiteks spetsiaalset D200
mm EPS torusoojustuskoorikut.

Koik vanad kaevude luugid tuleb tagastada AS Sillamée-Veevirgile.
Vilja tuleb ehitada projekteeritud uued rajatised.

Vastavalt tehnovdrkude omaniku nduetele tuleb kdik Ranna 22a (peapumpla) rajoonis tehtavad t66d
eelnevalt kooskolastada AS-ga Sillamée-Veevirk.

Projekteeritud sademeveekanalisatsiooni lahendus vt koide V.

3.8. Keskkonnakaitse ja maastikukujundus

Keskkonnakaitse meetmed

Vastavalt EELIS andmebaasile ja Maa-ameti kaardiserveri informatsioonile ei ole planeeritaval alal
teadaolevalt loodus- v&i muinsuskaitse aluseid objekte. Samuti puudub alal rohevorgustik,
planeeringuala ei paikne Natura 2000 vorgustiku alal.

Kavandatud tegevus ei avalda olulist moju ning ei pohjusta keskkonnas poordumatuid muudatusi, ei sea
ohtu inimeste tervist, heaolu, kultuuriparandit ega vara.

Kavandatavate tegevustega ei kaasne negatiivseid korvalmojusid sh vee, pinnase vdi Shusaastatus,
jaatmeteke, miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja l6hn.

Pinnasevesi

Projektlahendusega ei ole kavandatud oluliselt suurendada teede katendi pindalasid. Sademeveed on
kavandatud kanaliseerida. Seega on sademevee liigvee kanaliseerimisel positiivne mdju tee veereziimile.

Jadtmed

Jadtmete kditlemisel juhinduda Jadtmeseadusest ja Sillamée linna kehtivast jddtmehoolduseeskirjast.
Ehitustegevusest tekkinud jadtmed tuleb anda {ile jadtmekaitlusjaama.

Maastikukujundus ja murukatte rajamine

Projektlahendusega on ette ndhtud ehitustegevusele ettejadavad ja liiklemiseks vajalikku vabaruumi
jaavad puud likvideerida ning asendada need uutega projekteeritud asukohtades. Projekteeritud ristldike
vabaruumi gabariidis tuleb puud likvideerida v&i puude vorasid piirata jargmiselt:

v" Sdiduteel sdiduraja servast min 2,0 m kaugusele ja 4,5 m kdrguselt;
v" Kergliiklusteel asfaltkatendi servast min 1,0 m kaugusele ja 3,0 m kdrguselt;
v Teevalgustist 3,0 m raadiuses.
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Puude likvideerimist ja vorade piiramist ning likvideerimist vdib teostada vaid vastavat padevust omav
arborist, kellel tuleb enne tooga alustamist koos tellija esindajaga likvideeritavad puud ja vorad vélja
markida ja aktis t60 ulatus kirjeldada.

Haljasalad, mis on ehitustegevusest puudutatud, tuleb taastada murukattega. Haljastatavad alad ja mulde
ndlvad katta 10 cm kasvupinnasega ja murukiilviga 20 g/m2. Kasvumullaks kasutada kohapeal vilja
kaevatud sdelutud mulda. Kasvumuld ei tohi sisaldada suuri kive, killustiku ega taimedele kahjulikke
jadtmeid. Kasvumulla kiht tuleb tihendada selliselt, et ei tekiks vajumisi ja lohkusid. Ei tohi kasutada
kiilmunud pinnast. Olemasoleva ja taastatava haljasala piir {ihtlustada ja tasandada niidukdlblikuks.

3.9. Haljastuse kaitsemeetmed

Projektalal tuleb rakendada kaitsemeetmeid olevate puude siilitamise eesmirgil. T66votjal tuleb
arvestada, et to0de teostamiseks on lubatud liiklemine projektala ulatuses, et siilitada piirnevat
kdrghaljastust maksimaalselt. Projektalaks loetakse joonistel ndidatud ala (_projekteeritud katendid,
rajatised, haljastuse taastamise ulatus, tehnovorkude kaitsevoondid).

Enne ehitustegevusega alustamist tuleb vilja mirkida teetrass ja likvideeritavad puud. Ulejisnud
piirnevate ja siilitatavate puude tiived tuleb kaitsta laudadest kaitseekraaniga (h=2,0m). Séilitatavate
puude juurekaitsevoond ulatub ka kavandatud katendite alla! Siilitatavad juured (Killustiku Kihist
siigavamal) tuleb séilitada ja teostada véljakaevetoid darmise ettevaatlikkusega!

Olevate puude séilitamise voimalikkust peab hindama ning likvideerimist ja vora piiramist voib teostada
ainult arboristi kutsetunnistust omav arborist! Vajadusel tuleb piirnevaid puid likvideerida, kui selgub,
et need vdivad ldhiajal kujutada ohtu teeckasutajatele. Arborist peab enne ehitust6éde algust kaardistama
koik séilitatavad puud ning peale ehitustédde 16ppu kontrollima, kas puud on nduetekohaselt sdilinud
v0i on tekkinud ehitustéode kdigus kahjustusi.

Korghaljastust puudutavate toode jirjekord:

v Enne ehitustdddega alustamist tuleb vilja markida sailitatavad puud,

v' Kaitsta siilitatavad puud vigastuste eest;

v" Likvideerida siilitatavate puude vabaruumi ulatuvad oksad ja piirata vora. Selliselt tekib juurde
ruumi ehitusmasinatega liikumiseks (kohati suured oksad ulatuvad maani);

v Teostada likvideeritavate puude eemaldamine;

v" Utiliseerida jadtmed;

V' Seejirel voib alustada pinnase viljakaeve jmt ehitustdodega.

Olemasolev korg- ja madalhaljastus tuleb ehitustodde aegselt kaitsta voimalike vigastuste eest, 1dhtudes
Tallinna kaevetodde eeskirjas sitestatud nduetest:

(https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4080/8201/3061/1110097651.attachment.pdf#).

Vastavalt eeskirjale tuleb kaevetoide kdigus rakendada jdrgmisi kaitsemeetmed:

v" T66maa piires tuleb kaitsta olemasolevate I vdartusklassiga iiksikpuude tiived ajutiste piiretega.
Puude tiivede ja vorade kahjustamine ei ole lubatud;

v Puude tiivedele tuleb paigaldada laudisest kaitse min 2 m korguselt, et kaitsta puude tiive
mehaaniliste vigastuste eest;
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v Kaevetdode tegemisel juurestiku kaitsealal (tiive rinnatislabimddt*0,12=juurestiku kaitseala)
tuleb kaevet66 teha késitsi;

v Kaevetoodel paljandunud iile 4 cm 1d4bimddduga puujuurte ldbildikamine (Killustiku Kihist
stigavamal) ei ole lubatud;

v" Peenemad juured 1digata labi sirgelt terava 1dikevahendiga, kopaga rebimine ei ole lubatud;

v Kuival perioodil tuleb veega kasta kahjustatud juurtega puid ning paljastunud juured katta
kuivamise véltimiseks;

v" Liiklemiseks vdi materjalide ladustamiseks ei ole lubatud kasutada juurestiku kaitsealal;

v Kaevetoid segavate puuokste karpimine on lubatud vaid teostada arboristi poolt;

v Arborist peab enne toode algust tutvustama KOV esindajale kavandatavat ja esitama toode
plaani kirjalikult. KOV viéljastab kirjalikult tdodega alustamise loa. Todde 16petamisel antakse
need iile, vaadates t66d ile ja hinnates muudatusi;

v" Peale kaeve- ja pinnasetodde 10ppu téita kaeviku servad esimesel vdimalusel kasvumullaga, et
valtida aluspinnase ja juurestiku labikuivamist;

v" Ehitustoode kdigus kahjustunud haljastus tuleb toovotja kulul asendada samavéirsega.

3.10. Haljastuslahendus

Ranna ténavale on ette ndhtud istutada uut projekteeritud korg- ja madalhaljastus. Samuti asendiplaanil
on ndidatud voimalikud lillepeenarde asukohad. Linnavalitsusel on voimalik teha lillepeenrad
istutushooajal koostdos linna aednikuga. Antud projektis lillepeenrad ei ole tipsemalt lahendatud.
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Korged

Harilik ni
tdnavapuud artiti pam

Puu korgus 8-
Tilia cordata 10m

Harilik ebajasmiin

Korged podsad | Philadelphus

- K& 2-3m
(hekk) coronarius Orgus 2-3

Jaapani enelas
'‘Magic Carpet'
Madalad pddsad

] Spiraea japonica | Ko 0,6 m
(lausistutus) P Jap orgus B

'Magic Carpet'

Nouded istikutele

Taimed peavad olema terved, tugevad, mitmeharulised ja nende juurestik hésti arenenud. Istikutepartiid
peavad olema iihtlase kvaliteediga. Taimedel ei tohi esineda kahjureid, haiguseid ning mehhaanilisi
vigastusi. Kdik istikud peavad olema liigi-, sordi- ja vormiehtsad. Istikute korgus, laius ja vorsekasv
peavad olema liigi-, sordi- ja vormitiiiipilised. Kasutada tuleb ainult Eesti péritolu istutusmaterjali.

Koik istikud peavad olema elujoulised, gruppides istutatavad podsaistikud peavad olema tihevanuselised.
Nouded istutamisele

Istutusaugud tehakse vastavalt kasutatavate istikute mullapalli/juurepalli suurusele, viimase suurusest
védhemalt 1/3 vorra suuremad. Kasvualus peab olema istutatavale taimele sobiv. Pddsaste istutusaladele
tuleb arvestada 60 cm paksune kasvumulla kiht.

Puude istutusaladele tuleb arvestada vihemalt 80 cm paksune kasvumulla kiht.

Istutusaugud tdidetakse viljaka mullaga. Istutusmulla hulka véetisi ei segata. Taime juurekael peab
istutamisel maapinnaga tasa jdéma. Peale podsaste istutamist laotatakse istutusaladele mults, soovitavalt
okaspuu koorepuru mults (kihi paksus 7 cm).
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Istutustddd teha soovitavalt aprillis-mais voi septembris-oktoobris. Istutamisel 16igata dra kuivanud ning
vigastatud oksad ja juured. Peale istutamist tuleb rikkalikult kasta. Edaspidi tuleb kasta kord nédalas,
pouase suve korral tuleb kastmist teostada tihedamalt. Regulaarne kastmine peab toimuma véhemalt
kahe aasta jooksul.

Toovotjal tuleb koostada vajadusel maastikukujunduse to6joonised, et tédpsustada istikute rajamise
detaile tulenevalt toote spetsiifikast.

Ehitusjargselt tuleb hooldada puid ja istikuid vastavalt haljastuse rajaja koostatud hoolduskavale, mis
arvestab taimede eripdradega. Istutatud haljastuse hooldamine on oluline kriitilise kohanemisaja jooksul
(min 2 aastat).

3.11. Servituudid ja koost6d maaomanikega

Projektlahendus ldiselt puudutab linnale kuuluvaid kinnistuid. Osaliselt ulatub ehitustegevus ka
erakinnistule, mida saab teostada maaomaniku ndéusolekul. Maaomanikega projektlahenduse
kooskdlastamise teostab Linnavalitsus.

Toovotja on  kohustatud teavitama kohalikku elanikkonda ja piirnevaid Kkinnistuomanikke
ehitustegevusega kavandatavast ja ajagraafikust kohaliku meediavéljaande, omavalitsuse kodulehe,
posti teel. Teavitamine on soovitatav viia 14bi koostd0s Linnavalitsusega.

Leht 30|34

Selektor Projekt OU
04.2021.a.



T66 nimetus: Ranna tidnava rekonstrueerimise projekteerimine POHIPROJEKT
T66 number: P20018 Koide-l, TEEPROJEKT

4. TOODE TEOSTAMINE

4.1. Uldosa

Ehitustdoovotjal tuleb koostada lisaks toOprojektile ehitustddde organiseerimise kava enne to0dega
alustamist ning kooskodlastada ehitustehnoloogilised pohimotted tellija ja objekti inseneriga. Ehitistoode
organiseerimise kava ei ole ehitusprojekti osa.

Ehitustodde organiseerimise kavas antakse juhised ehitusobjekti maa-ala ohutuks, majanduslikult
efektiivseks ja sddstlikuks kasutamiseks ning ehitustoodete ning seadmete ohutuks ja efektiivseks
montaaziks ldhtuvalt tegelikest vdimalustest ja piirangutest ehitustéode labiviimisel.

Ehitustddde organiseerimise kava koostamise l&htealuseks on koostatud ehitusprojekt, tootejoonised,
tooohutuse alased nduded, kasutatavate ehitusmasinate ja seadmete tehnilised andmed ja paiknemisest
tulenevad eritingimused ning ehitustéode kavandatav ajaline kestus ja ehitusplatsi logistika.

Ehitustddde organiseerimise kavas kirjeldatakse todohutust, liikluskorraldust, parkimist, ladustamist,
hiigieeni, toitlustamist, suitsetamist, horisontaal- ja vertikaaltransporti, turvalisust, ajutisi piirdeid,
tellinguid, pinnase kuhjamist, tuleohutust, heakorda ja jadtmekaitlust, hiidrantide asukohti ja muud
sellist.

Ehitustodde organiseerimise kavas antakse vastavalt vajadusele juhised ehitustoodete ja seadmete
monteerimiseks nende ehitusplatsile joudmisest kuni 16pliku ehitises fikseerimiseni. Tellija ndudmisel
esitatakse ehitustdode organiseerimise kavas montaaziskeemid, valukorrad ja raketise projekt, kraanade
paiknemine ja tosted, ajutine toestus, ehitusaegne ndlvade toestamine, ajutised tehnosiisteemid ja
tehnovorgud, tehnoloogilised votted, juhised ehitustdode ohutuks teostamiseks ning kava koostaja
hinnangul muud vajalikud juhised ehitustddde 1abiviimiseks.

Ehitustoovotjal tuleb arvestada koigi ehitusorganiseerimise kavaga seotud todde ja kuludega, mis
kuuluvad lahutamatult projektlahenduse vilja ehitamise juurde ja mida ei saa télgendada tdiendavate
toodena.

Uldised nouded ehitustiode teostamiseks

Ehitust66d tuleb 1dbi viia vastavalt kehtivatele juhenditele, seadustele jne, millest olulisemad on
jargmised:

v Ehitusseadustik, vastu voetud 11.02.16.a.

v Teetoode tehniline kirjeldus, Maanteeamet 05.12.16.a.
(https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Juhendid/ehitus/teet de tehniline Kirjeldus 05 12 16.pdf);

v Maanteeameti juhendid ehitustdode teostamiseks ja vastuvotmiseks
(https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid-1);

v"Juhinduda kdigist kehtivatest junenditest, va kui projektis ei ole viidatud teisiti.

Toovotja on kohustatud teostama ehitustodde geodeetilist kontrolli ning esitama teostusjoonised
Insenerile heakskiitmiseks.

Toovotja peab kaetud todd esitama Insenerile kontrolliks ning koostama vastava iilevaatuse
dokumentatsiooni. Inseneri poolt vajalikuks peetud kontroll ja katsetamine tehakse T66votja kulul, kes
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muretseb ka vajalikud seadmed ja personali. Praakmaterjalidest voi ebakvaliteetselt teostatud t606 peab
To6vatja Inseneri ndudmisel parandama voi iimber tegema oma kulul.

Projektis antud konstruktsioonide ja materjalide mahud on indikatiivsed ja ei vabasta Toovotjat
kohustusest pakkumise ajal hinnapakkumise kujundamisel mahtusid ise iile kontrollida, arvestades
sealjuures ka ehitusvaru ja ehitustehnoloogia valikust tulenevate tdiendavate kuludega.

Ehitusprotsessi 16pp-produktiks peab olema kvaliteetne ja terviklik rajatis.

Kasutatavad materjalid peavad vastama koikidele seonduvatele normidele, eeskirjadele ja
instruktsioonidele ning tditma projekteerija poolt esitatud ndudeid.

Kui ehituse ajal selgub, et projektis on vastuolusid v6i puudusi, siis ei tohi nende jérgi ehitada vaid tuleb
konsulteerida projekteerijaga.

4.2. Ettevalmistustood

Ehitustehnoloogia valib T66votja oma parimate teadmiste ja voimaluste alusel. To6votjal tuleb koiki
toid teostada vastavalt kehtivatele seadustele, madrustele, standarditele ja muudele nouetele.

Too6votjal on kohustus tagada, et ehitustéode ldbiviimine on 1abim&eldud ja teostatud selliselt, et oleks
tagatud keskkonna- ja to6tajate ning piirkonna elanike ohutus ning efektiivne ja labimdeldud tooprotsess.
Valmima peab defektide ja puuduste vaba rajatis.

Ettevalmistustood

Toovotja ei tohi alustada kaevamistoid enne kui on vilja mérgitud tee- ja rajatise telgede (vajadusel ka
kommunikatsioonide ja kaitsetsoonide asukohad) ning vastavate poikldigete vajalikud korgused.
To66vaStja peab kontrollima kaevamise kdigus siivendist eemaldatava taaskasutatava ja siivendisse jadva
materjali kvaliteeti ja vastavust muldkeha voi rajatise projektis esitatud materjalide kvaliteedinduetel.

Tagasitdide

Stivendi tagasitditmine on rajatise ehitamisega kaasnev ja vajalik t66. Tagasitdite materjal ei tohi olla
korge savisisaldusega materjal, savimaterjal ega tohi sisaldada suuremaid kui 2/3 14bimddduga osi
paigaldatava kihi paksusest, kiilmunud kamakaid, puitu voi muud huumuserikast materjali kui projektis
ei ole toodud teistsuguseid kvaliteedindudeid tagasitdite materjalidele.

Antud t60ga peab Toovotja hankima tagasitdite materjali, mis vastab projektis voi tookirjeldustes
kehtestatud tagasitdite materjali kvaliteedi nduetele.

Koostoo

Enne mullatoodega alustamist peab To66votja kindlaks tegema maa-aluste kommunikatsioonide
olemasolu ja asetuse chitusplatsil, kooskSlastama t66d trasside valdajatega ja tditma nende ndudeid.
Toovotja vastutab tdiel médral koikide kommunikatsioonide kindlakstegemise ja korrashoiu eest oma
toopiirkonnas.

Mullatoddel ja pinnase transportimisel peab to6votja kasutama ainult selliseid masinaid ja todmeetodeid,
mis sobivad antud pinnase kaitlemiseks. Ehitustodde tegemise kestel vastutab t60votja sobiva pinnase
esialgsete omaduste sdilitamise eest ja tagab, et pinnase paigaldamisel ning tihendamisel jadksid need
vastavaks tingimustele, mis on méératud lepinguga.
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4.3. Ehitusaegne liikluskorraldus

Toovotjal tuleb juhinduda litkluskorralduse nduetest teetdoddel, mis tuleb tellijaga kooskdlastada.
Toovotjal tuleb koostada ajutise litkluskorralduse projekt.
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5. HOOLDUS- JA KASUTUSJUHEND

Nouded tee ja tee osade ehituses kasutatavate toodete ja materjalide hooldusele erinevatel aastaaegadel

Talvel sahkamisel vork-, jdd voi tappteradega tuleb kasutada teepinda maksimaalselt kopeerivaid,
lisaterasiisteemidega, liugtalla voi ratastega saha tiilipe, et mitte vigastada teekatet ja rajatist. Soovitatav
on kasutada sahkasid, mille alla on kinnitatud kummiribad.

Jalgtee talihoolduse kdigus ei tohi lund kuhjata hange rajatisele voi jalgtee kindlustamata peenrale (v3ib
pohjustada kindlustamata peenarde kahjutusi sulavee ajal ning takistab teekattelt tuleva vee suundumist
tile peenra, mille tulemusel jddb vesi peenra ja katte alale seisma pohjustades peenra materjali liigset
margumist, mille tagajérjel viheneb peenra kandevoime olulisel méaaral).

Lumevallide liikkkamisel teedelt peab jdlgima, et liikatav lumi ja tehnika ei vigastaks rajatist voi kdsipuid.
Lume kuhjamine nende {imber ei ole lubatud.

Kevadel peale lumesulamist puhastada teekate (s.h sinna puistatud graniitkillustikust) ning survepesuga
puhastada teekate tolmust ja mustusest.

Hooldusjuhendi erinduded minimaalsete lubatud nduete jérgi projekteeritud lahendusetele
Katte- ja betoonkonstruktsioonid tuleb hoida puhtana porist ja liiklust takistavatest esemetest.

Talvel tuleb rajatis puhastada lumest ja jadst tagamaks inimeste ja kergliiklus sdiduvahendite normaalne
litkuvus.

Toode teostamise kdigus ldhtutakse vastavate todoperatsioonide juures kehtestatud ohutustehnika
juhistest vastavale to6le ja ametkondade juhenditest, kelle vastutusalas tootatakse.

Olevat ja rajatavat haljastust tuleb hooldada regulaarselt. Rajamise jargsel perioodil tuleb regulaarselt
kasta paigaldatud taimi, et tagada nende ellujdémine min 2 aasta jooksul. Taimestikku tuleb jooksvalt
inspekteerida, tuvastada kahjustused ja need likvideerida. Vajadusel tuleb taimed asendada.

Ulevaatused

Rajatiste ja haljastuse seisukorra jélgimiseks, ohutuse tagamiseks ja ekspluatatsiooni kdigus tekkivate
defektide digeaegseks avastamiseks tuleb teostada perioodiliselt {ilevaatust.

Ulevaatuste teostamisel juhinduda majandus- ja taristuministri poolt 14. juuli 2015. a méirusega nr 92
kinnitatud Tee seisundinduetest.

Pidev jilgimine toimub igapdevase teede kontrollimise kdigus. Kui jilgimise kdigus ei leita erilisi
defekte, siis ei ole vaja koostada iilevaatuse akti. Tosisemate kahjustuste leidmisel tuleb koheselt
informeerida ekspluatatsiooni eest vastutavat isikut voi ametkonda.

Pidev jélgimine toimub visuaalselt ja selle kdigus podratakse tdahelepanu jargmistele kohtadele:

katte puhtus ja voimalikud kahjustused,
kandekonstruktsioonide korrasolek;
sadevee drajuhtimissiisteemi korrasolek;
mulde nodlvade kahjustused,;

taimestiku vigastused ja ohutuse hindamine.

SNANENENEN
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