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ETTEKANDED

Majandusareng on loogiliselt ja oodatult toonud kaasa kiire autostumise, samuti veovajaduse ja transporditeenuste pakkumise
suurenemise. Todkohad, kaubandus, teenindus ja kultuuriasutused koonduvad keskustesse, elukohad paiknevad aga suurel maaral
véljaspool keskusi. See toob kaasa Uha suurema vajaduse liikuda, millega kaasneb transpordile tehtavate kulutuste osakaalu téus
keskmise leibkonna kulutuste kogusummas ja Uhiskonnas tervikuna. ... Transpordisektori omapéra peitub selles, et kdik selle osised
toimivad tihedas koosttds, kusjuures transpordi tegevus avaldab suurt méju praktiliselt kéigile Ulejgdnud majandusharudele ja
teenindussektorile.

(Transpordi arengukava 2006-201 3]

Oluline osa selle siisteemi kujundamisel ja suunamisel on planeeringutel, mille alusel luuakse vajalik
infrastruktuur. Sillam&e dldplaneering kehtestati 2002. aastal. Parast Uldplaneeringu kehtestamist on
kehtestatud rida detailplaneeringuid, ka ettepanekutega muuta kehtivat dldplaneeringut. Linnas on ehitatud
kogu maakonna jaoks oluline transpordisdlm - multifunktsionaalne sadam. Samuti on teisi sindmusi, mis on
tinginud uued arengud ja teravnenud on transpordiga seotud probleemid.

Sillam&e planeerimist alustati 1946-47. Esialgsele generaalplaanile tehti 19671. aastal taiendavad
detailplaneeringu projektid kahele mikrorajoonile. 197 1. aastal korrigeeriti 1. mikrorajooni detailplaneeringut.
1976. aastal koostati uus generaalplaan, mida taiustati 1978. aastal. Linn planeeriti salajase

SISSEJUHATUS

ToiNIsS KALBERG
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sOjatbostustehase tarbeks, pikka aega oli linn kinnine ja salajane. Et linn asus ka piiritsoonis, oli ka rannaala
kasutamiseks suletud. Seetdttu on linn véljavenitatud, kulgeb mereranna ja maantee vehel. Uhe linna
planeerimise variandina oli arutluses ka lahendus, et tehase juurde oleks tddlisi transporditud Narva-
Joesuust modda elektriraudteed.

Eelnevast nahtub, et linn ja olemasolev tanavatevork on planeeritud ja ehitatud ndukogude ajal. Kuigi
Sillamae oli néukogude ajal Eesti NSVs linn, kus autosid oli elanike kohta kéige rohkem, ei arvestanud selle
aja planeering tanaste arengutega ja vajadustega (pole arvestatud sadma olemasolu, sdidukite arvu téusu,
likluse intensiivistumist jne).

Elanike arv kasvas Sillaméael s@jatoostuse loomisest vaga kiiresti. Parast Eesti Vabariigi taasiseseisvumist
hakkas elanike arv kahanema, tdnaseks on linnas 16 300 elanikku. Séidukite arv on linnas suurenenud
(2006. aastal 2637 sdidukit, 2007. aastal 3649 séidukit). Registreeritud liklusénnetuste arv on kasvanud
(2004. aastal 29, 2005. aastal 34, 2006. aastal 48 ja 2007. aasta 8 kuuga 38 liklusénnetust).
Kellaajaliselt juhtub liiklusénnetusi enam ajavahemikul kella 15.00 kuni 19.00. Arvukaim liiklusénnetuste liik
on kokkupérge seisva autoga. Suur osa liiklusénnetusi juhtub péhitdnavatel, aga ka Tallinna maanteel ja
ouealal. Linna teede pikkus on viimastel aastatel olnud praktiliselt sama ja teede seisukord on vérdlemisi hea.
Linna territooriumil on garaaZe ehitusaluse pinnaga 28 800 m?, st arvestuslikult 1600 garaaZiboksi. Lisaks
kasutavad linna elanikud Toila valla territooriumil 3 garaaZziiihistu garaaZe, kus on hinnanguliselt 900 boksi.
Samuti on véimalusi parkimiseks tasulistes parklates. Liiklustihedus on oluliselt suurenenud (Tallinn-Narva
maantee Sillamé&e loenduspunktis oli 2004. aastal aasta keskmine liklussagedus 3500 saéidukit, 2007.
aastal 4570 soidukit). Liiklusintensiivsus linnatdnavatel on oluliselt tdusnud ja 6htustel tipptundidel on liklus
ristmikel vaga tihe. Uhistranspordi osas on Sillamael 1 linnaliin, mida toetab 1 maakonnasisene bussiliin.
Arvestada tuleb ka sellega, et suur on pendelrédnne - tddle- ja dppimasait regiooni teistesse linnadesse:
Narva, Kohtla-Jarve, Johvi. Seoses sadama arendamisega on 2005. aastast tekkinud traspordivood, mida
enne linnas polnud: 2006. aastal 669 618 tonni kaupu, millest 39% naftasaadused, 13% vedelkeemia ja
20% dldkaubad. Nende kaubavoogudega kaasnevad ka olulised riskid ja véivad kaasneda olulised
keskkonnaméjud. Samuti kasutas Sillamae sadamat 12 554 reisijat. Nii kauba hulk kui reisijate arv
suurenevad (2007. aasta | poolaastaga oli kaubaveo maht 928 319 tonni ja reisijaid 10 839). Seoses
sadama arenguga on hakanud toimima raudteeihendus Vaivara raudteejaama ja Sillamae sadama vahel.
Haruraudteed modda veetakse erinevaid kaupu. Eriti suureks ohuks on raudtee ja maantee ristumiskoht, mis
on suurdnnetuse ohu allikaks. Sadama ja todstusrajooni areng intensiivistab ka liklust toostusrajooni ja
elurajooni vahel. Sillamé&el on registreeritud veesdidukeid, olemasolev paadisadam ei kata kaasaegse seilaja
vajadusi.
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Suurimaks probleemiks on saanud séidukite parkimine. Elamute juures on parkimisvéimalused minimaalsed
- majaesise séidutee &ar. Vaga populaarsed on garaaZid, mis vétavad linnaruumis enda alla suuri alasid,

garaaZe on ehitatud ka rannatsooni ja mujale atraktiivsetesse paikadesse. Teemaplaneeringuga tuleb luua
voimalused kaasaegsete parkimiskeskuste rajamiseks, elamute ja asutuste jdavate parkimisalade

suurendamiseks ning linnaruumi mittesobivate garaaZide likvideerimiseks.

Teedevorgu osas on 6iguslikult t&htsaks kisimuseks tee omand, Sillamé&e teed ei ole kantud maakatastrisse
ega kinnistusraamatusse. Katastrilksuste moodustamine tédhendaks eraldi mdddistusi. Teemaplaneering
annaks voimaluse teede munitsipaliseerimiseks ilma mdaddistusi labi vimata, plaanimaterjali alusel. Teiseks
kiisimuseks on avalikult kasutatavate teede maaramine. Omandireformi kaigus ei ole paljudele maa-aladele
seatud kitsendusi, paljud liiklussuunad labivad eraomandis olevaid maauksusi. Teemaplaneering peab
lahendama kisimuse nende teede avalikuks kasutamiseks maaramiseks, samuti nendele teedele liiklust
tokestavate vahendite paigaldamise keelamiseks.

Teedevorgu osas on peamiseks probleemiks suurenenud liiklusintensiivsus [s6idukite arvu kasv, sadamast
lahtuvad kaubavood, liikluse intensiivistumine Tallinna maanteel]. Teemaplaneeringu esmaseks Ulesandeks
oleks uute tdnavate méaaratlemine, ristmike labilaskevdimete suurendamine (sh eritasandilised ristumised
Tallinna maanteega), likluskorraldusvahendid erinevate séidukite vajalikuks suunamiseks. Liikluse sujuvaks
reguleerimiseks ja liklusochutuse tagamiseks peab teemaplaneering maarama teede klassi, mis maéaratleks
ka teele esitatavad kvaliteedinduded - standardid. Oluline on kisimus liiklusohutuse parandamisest -
teemaplaneeringuga tuleb ette néha liiklust rahustavad vahendid ja tegevused liikluse ohutumaks muutmisel.

Maarata tuleb marsruudid raskeveokite ja suuregabariitsete veoste likumiseks. Siinjuures tuleb arvestada ka
Sillamé&e olmejaatmete kogumise sisteemi ja jadtmete vedamise marsruuti.

Seoses sadama arenguga on lahenduseta sadama ja linna elurajooni vahelise sidustamise pohimoétted -
rannaala valjaarendamine ja selle kindlustamine transpordiga. Samuti vajab llevaatamist linna idapoolse osa
transpordilahendus, millest soltub juurdep&aas Vaivara valla territoorimil asuvatele maauksustele ja
Uldplaneeringus ettenéhtud individuaalelamurajoonile.

Sillamé&ed labiv maantee on Trans-Euroopa maantee ja Via Hanseatica tee, Sillamae asub Trans-Euroopa
raudtee dares (sadam ei kuulu veel sellesse loetellu). Seetdttu peaks teemaplaneering arvestama ka nendel
trassidel likujate teenindamist ja teisalt ka ohutut ristumist nende trassidega. Arvestada tuleks turistide
likumist, luua paremad voimalused nende likumiseks linna ja linna turismiobjektide juurde.
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Autokesksuse valtimiseks tuleks Ule vaadata Uhistranspordisisteem ja naha ette tegevused Uhistranspordi
paremaks korraldamiseks. Uhistranspordi peamiseks (ilesandeks on séiduvdimaluste loomine inimeste
likumisvajaduste rahuldamiseks. Samuti on dhistranspordi eesmdrk védhendada teede ja tdnavate
likluskoormust - erasoidukiga liklejad kasutavad mitrmekdmnekordselt rohkem linnaruumi, tekitavad rohkem
liklusummikuid ja -Gnnetusi, kahjustavad mitrmekordselt enam keskkonda. (Transpordi arengukava 2006-
2013). Hinnang tuleks anda taksoteenindusele (peatuskohad, nduded taksodele jmt). Luua paremad
voimalused kergliiklusvahendite kasutamiseks ja jalakaijate ohutuks likumiseks. Naha ette tegevused
puuetega inimeste ohutuks ja mugavaks liiklemiseks.

Seisukoht tuleb vétta vaikesadamate arendamise osas ning tagada nende hea juurdepaasetavus ja
teenindamine.

Arvestades sadama ja raudtee arengut, tuleks ette néha tegevused nende arengust tuleneda voivate
kahjulike méjude valtimiseks vai vahendamiseks.

Teemaplaneeringu protsess peaks selgitama peamised likumisteed, tegevuse mira, saaste ja teiste
keskkonnamgjude vahendamiseks.

Teemaplaneeringu ajaliseks piiriks oleks ettevaatamine 15-20 aastat.
Eelpoololeva taustal korraldatigi Sillam&e Linnavalitsuse eestvottel transpordi planeerimise kusimusi

puudutav workshop Sillam&el. Té6s puudutati linna transpordi planeerimisega seonduvaid péhikisimusi
Sillamae naitel.
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SILLAMAE LINNA TRANSPORDISUSTEEMI ARENGU JA EHITUSE ETAPID

SILLAMAE TANAVATEVORGU ARENG

Sillamé&e linna olemasolev transpordi- ja kdnniteede ja tanavate vérk formeerus ja kujunes tanaseks kolme
arengu-, planeerimise ja ehitusetapi realiseerumise tulemusel.

Esimesel etapil, tekkis 50. aastate keskpaiga massiliste ehituste tulemusel niinimetatud vanalinna teede-
tanavate vork. Kohe peale Teise maailmas6ja I6ppu alustati linna ehitust vastavalt aastatel 1946 -1947
projekteerimisinstituudi  “Lengiprosaht” poolt valjatdotatud generaalplaanile. Pdhimétteline  Sillamae
territoriaalse planeerimise positivne erisus seisnes selles, et uus generaalplaan toetus valjakujunenud
olukorrale ja uute elutdnavate ja —kvartalite loomise kérval séilis Sillamae kila péhiline planeeringustruktuur.
Uus teede ja tanavate vork sulandus loomupéraselt olemasolevasse olukorda, séilitati varasemad peamised
teed ja teede sihid - need on tanased tanavad Kesk, Pavlovi, Veski, Kajaka, Sétke.

Territooriumi planeerimisel sailis ennestjaaegne peatanavate pohistruktuur, arvestati maastiku omapéra,
sdilitati pargialad ja arvestati Soome lahe mdju. Praegune Kesktanav kulgeb médda endist Jéhvi-Narva
maanteed. Linna ladaneosas on algselt sailinud Jéhvi-Narva maantee.

Kesklinna peatelg - Kesk ténav asub endise Tallinna-Narva maantee suunal, mis dhendab
todstusterritooriumi linna muu osaga. Tanavavork on rangelt geomeetriline. Kesk tanaval asub
Linnavaljak, kust hargnevad diagonaalsete kiirtena kolm t&navat (Keskténav, Rumjansevi ja Kalda). Risti
peatanavaga palknevad mereni ja veehoidlani kulgevad ténavad. Vaatamata hilisematele
planeeringumuudatustele, on algselt kavandatud tdnavatestruktuur planeeringukohaselt ellu viidud.

VLADIMIR SURMIN
SILLAMAE LINNAVALITSUS
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Joonis 1. Sillamé&e | generaalplaan
koostatud 1946-47 .aastal, koostajaks
Lengiprosaht [Sillamae LV arhiiv].

(EPAALIGIT TPOBRT = = - =,
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Kesklinnale on iseloomulik kvartaleid Umbritsev perimetraalne hoonestus. Varem Uhendasid hooneid
piirdeaiad, mis tdnaseks on enamus havinenud. Kvartalite keskel asuvad Uldkasutatavad hooned.

Selle aja linnaehituslike kvartaalsete ehitiste pdhimotete tulemusena formeerunud, rahuldab
“vanalinna” teede-tdnavate vérk tervikuna killaltki hésti praeguse aja transpordi likumise ja
teenindamise ndudmisi (optimaalne kahesuunalise liiklusega magistraaltdnavate tihedus, hea
labilaskevdime, asfaltkate).

Sillamae linna jargnevad arenguetapid - uued teed, t&dnavad ja transpordi teenindamise sisteem - ehitati
ja kujunesid sellel ajal riigi poolt maaratud uue “vabaplaneeringulise” linnaplaneerimis- ja -ehituslikes
tingimustes. Peamiseks planeerimise aluseks oli 1974. aasta generaalplaan [RF/ Eesti Prgjektj, 1978. aasta
detailplaneering (Leningradi Projekteerimisinstituut BFMIMNIT [p/k A- 631/].

Selle tulemusel ehitati valja peatdanavad Kesk ja Ranna ning tekkisid uued téanavad Gagarini ja Pavlovi. Teostati
suurte korruselamute kvartalite ehitus. Eraldati peamised soidukite ja jalakaijate vood. Kujunes labi kogu
uuselamurajooni kulgeva Viru puiestee suund ja ulatus. Kujunes hére magistraaltanavate vork, suur ja
keeruline elamute juurdepaasuteede vork.

1986. aastal oli Leningradi projekteerimisinstituudi BHUITMOT poolt valja todtatud Sillamae linna uus
generaalplaan, mille jargi oli ette nahtud territoriaalne areng mitte ainult idasuunas, vaid peamiselt
I[6unasuunal dle Tallinn-Narva maantee Vaivara kila ja vabariikliku Tallinn-Sankt-Peterburi raudtee. Vastavalt
uuele generaalplaanile oli ette nahtud uue teede-transpordislisteemi areng.

Toostusrajooni transpordi infrastruktuuri planeerimine ja areng oli néukogude ajal salastatud ja oli laia
Uldsuse eest varjatud ja ei olnud generaalplaani joonistel &ra toodud vai oli kujutatud Uleviirutatud kujul
varjatud alana. Eelmiste perioodide todstusrajooni transpordiskeemi tervikuna voib iseloomustada kui
mitterahuldavat, halva séiduteede vorgu ja kvaliteediga.

Tana omab Sillamé&e linna tédstusrajooni planeerimine ja areng vastavalt seadusele avalikku iseloomu:
toimub toostusrajooni kire areng ja Umberstruktureerimine, kauba- ja reisisadama ning sadama
infrastruktuuri, nafta- ja keemiasaaduste terminali ning teiste terminalide ehitus ning tanapéevase transpordi
infrastruktuuri planeerimine ja ehitus komplekselt uue teedevérguga toostusrajoonis.

10
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Joonis 2. Linnatanavate ja teede skeem
Sillamé&e 1974. aasta generaalplaanis /FF/
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TANASED LIIKLUSKORRALDUSE POHIMOTTED

Praegusel ajal areneb teede-transpordi sisteem vastavalt Uldplaneeringule, mis on kehtestatud Sillamae
Linnavolikogu poolt 2002. aastal. Kuna linn asub Vaivara raudteejaamast kaugel, siis teenindavad seda
poéhiliselt linnadevahelised bussid. Vastrajatud autobussijaam asub Tallinn - Narva - St. Peterburi maantee
vahetus laheduses ja teenindab kaiki valisliine.

Tanavate-teede vork, liikluse ning jalakaijate liikluse skeem. Olemasolev tanavate ja teede vork kujunes
valja 80ndate aastate I6puks. Uldplaneeringuga on linna ténavad liigitatud peamiselt magistraalideks,
pohitanavateks, jactustanavateks, jalgtanavateks ja jalgteedeks.

Magistraalid dhendavad linnakeskust pohiliste linnaosadega. Tinglikult taidab magistraali osa Tallinn-Narva
maantee, mis ei ole kill innamagistraal, kuid ihendab asustatud linnaosa todstusalaga.

Péhitanav - linnaosa kvartaleid ja linnaosasid dhendav téanav. Need on: Kesk, Ak. Pavlovi, Ranna, Tskalovi,
Rumjantsevi, Tolstoi, Téostuse.

Jaotustadnav on kvartalite ja linnaosa sisene tanav. Siia kuuluvad kéik dlejaanud tanavad. Kvartalites ja
linnaosades on omad labisdidud ja juurdepaasud.

Jalgténav - tanav jalakaijatele ja kergliiklusele. Siia kuuluvad Viru puiestee ja Mere puiestee

Jalgtee on tee jalakaijatele, jalgratturitele, rulluiskudel séitjatele, talvel suusatajatele. Sellised heakorrastatud
teed paiknevad Kasesalus, mere aares ja Linnapargis.

Jargnevas tabelis on toodud Sillama&e linna tanavate ja teedevorgu poéhiline iseloomustus.

Tanava nimetus Pikkus (m)
Tallinna mnt. 1950
Kesk 1450
Ak. Pavlovi 580
Ranna 1650
Tskalovi 1100
Rumjantsevi 570
Gagarini 1390
Tolstoi 1020
Toostuse 1360

Kokku 11070
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Liikluse ja jalakaijate likluse skeem on allutatud linnatédnavate lineaar-struktuursele iseloomule ja seotusele

toostustsooniga. Liiklus kulgeb ja jalakaijad kaivad peamiselt mddda pdhitédnavaid ja puiesteid suunal

Joonis 4. Sillamé&e kehtiv Uldplaneering
(Sillamae LV arhiiv).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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toostusrajooni ja tagasi. Kaldadarsel alal kulgevad jalgteed linnast idasuunas, sealhulgas aiandusuhistute
poole.

N ‘ SILLAMAE LINNA ULDPLANEERING AASTANI 2015 SKEEM NR. 12
LINNA TANAVAD JA TEED, RAUDTEED
TRANSPORDIETTEVOTTED M 1:25000

- TALLINN-NARVA MAANTEE
— - POHITANAV
KAUBASADAM _— - KOHALIKUD TANAVAD
- PERSPEKTIIVSED KOGUJATEED
—_———— - PERSPEKTIIVSED KOHALIKUDTANAVAD
- PLANEERITAV JUURDEPAASUTANAY
- RAUDTEED
- JALGTANAV, PUIESTEE
—— - JALAKAIJATE SILD
== - AVATUD AUTOPARKLAD
e - GARAAZID

LS B

S~

\ o 7% 3 ; e
(H | \ B - = gt ;

.._'l

BUSSIJAAM, AUTOTANKLA " == == 2 Petersirg
AIB PEATUSE NIHUTAMINE 175 km

=

REIBITERMINAL; SARANAKESKYS - RAUDTEE JA KOGUJATEE ERITASANDILINE

RISTUMINE MAANTEEGA
- KOGUJATEE SAMATASANDILINE
RISTUMINEMAANTEEGA

Sillaméae Linnavalitsus 2002, 2006

Joonis 5. Sillamé&e uus linnat&navate ja
teede skeem (Sillaméae LV arhiiv).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Hasti on arenenud vana linnaosa tanavate- ja teedevork. Ei rahulda mikrorajooni tanavate- ja teedevork.
Naiteks Gagarini tanav, kus on kaks jaotustanavat ja hulgaliselt |&bis6ite ning juurdeséite. Léunapoolselt

hoonestusalalt kulgevad omavaoliliselt rajatud séiduteed Tallinna maanteele.

ssscasssse

SILLAMAE LINNA ULDPLANEERING AASTANI 2015 SKEEM NR. 13
LIIKLUSE SKEEM M 1:25000
esssssssss  LINNA UHISTRANSPORDI MARSRUUT

POHI JALGRATTALIIKLUSE MARSRUUDID
POHI JALAKAJATE LIIKUMISSUUNAD

TRANSIITTRANSPORDI LIIKLUS

Tallinn 180 km

Sillamie Linnavalitsus 2002, 2006

NARVA LAHT

Joonis 6. Sillamae uus liklusskeem
(Sillamé&e LV arhiiv).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Toostusrajooni teedevérgu seisund on halb. Uldplaneeringuga kavandatakse uued teed. Linna
elamupiirkonnas ja toostusrajoonis ehitatakse juurdepaasuteed sadamasildadele. Kawa on voetud uute
parkimiskohtade rajamine ja seniste parklate sailitamine.

UHISTRANSPORDI KORRALDAMINE

Hetkel on linnas Uks autobussi marsruut (Gagarini - Ak. Pavlovi - Kesk - AS Silmet Grupp- AS Polyform).
Suveajal avatakse ajutine bussiliiklus aiandusiihistu SILLAMAE SPUTNIK ja linna vahel. Planeering néeb ette
linna bussilikluse marsruudi pikendamist KANNUKA koaolini. Linnadevaheline bussiliklus kulgeb mddda
Tallinn-Narva maanteed ja seda teenindab bussijaama ja tankla kompleks.

RAUDTEE JA SADAM

Raudteed. Raudteetransport areneb ainult tddstuse teenindamise suunas. Mddda Tallinn - Sankt-Peterburi
Uhendavat raudteeharu veetakse kaupa toostus- ja kommmunaal-ladude alale ning seega puudub igasugune
moju linna elamuosa struktuurile. Seoses Sillamé&e sadama planeeringu ja ehitusega tekib vajadus
raudteeharu ehitamiseks. Skeemil 12 on naidanud uue planeeritava raudteepargi ja raudteeharude maa
paigaldamine. Vastavalt raudteeseaduse §le 21 on mdélemad pool kaitsevodnd laiusega 30m mdéddetuna
aarmise roopa teljest ja et kaitsevoondis on vastavalt raudteeseaduse § 21 l6igetele 3 ja 4 kehtestatud
teatud piirangud.

Sadamad. Uldplaneeringuga on méaaratud mere kaubasadama ja vaikelaevade ning jahtide vaikesadama
(sadamasilla) paigutus. On iimne, et merelinn ei saa eksisteerida iima meresadamata. 60ndatel aastatel
|6huti aastaid seisnud sadamasild.

Sadama rajamisel Sillaméaele tuleb lahtuda sellest, et ajapikku kujuneb sellest regiooni tahtsaim sadam.
Tulenevalt sellest, peab olema tagatud sadama mitmekllgne talitlus, st kas taita rahvusvahelise
kaubasadamana Ulesannet voi olla vajadusel selleks valmis.

Sadama eelnevas planeeringus peetakse silmas jargmiste Ulesannete taitmist:

= sadamasse rajatakse terminalid vedelate naftasaaduste ja kemikaalide imberlaadimiseks, s.h toodetele,
mis vajavad enne Umberlaadimist eelsoojendamist;

= sadamasse ehitatakse terminalid kuivlastilaevadele, s.h puistkaupade, pakendatud kaupade, puidu ja selle
toodete, metalli, seadmete, autode jne jaoks;

17



SILLAMAE LV — TTU TARTU KOLLEDZI MAASTIKUARHITEKTUURI APPETOOL

sadamasse rajatakse konteinerterminalid;
sadamasse rajatakse ro-ro-tiupi terminalid;
sadamasse saab olema vdimalik laadida kaupu vaikelaevadelt suurtele ja vastupidi [meri-meri).

Sadama eelplaneeringus arvestatakse kérvalasuva suure maa-alaga, mida vdiks kasutada imporditava ja
eksporditava kauba eelladude ehitamiseks. Oma talitluselt jaguneb sadam kaheks suureks terminaliks,
tapsemalt:

sadamasse rajatavad vedelate naftasaaduste ja kemikaalide terminalid v6i edaspidi nimetatakse neid
tanklaevade terminalideks;

sadamasse rajatav kuivlastilaevade terminal, konteinerterminal ja ro-ro-tilpi terminal véi edaspidi
nimetatakse neid multifunktsionaalseteks terminalideks.

Vaikesadama ehitusega peetakse silmas mereturismi arendamist.
Sadamate paiknemise variante voib edasiste uuringute ja projekteerimise kaigus tapsustada.

PEAMISED ULESANDED SILLAMAE TRANSPORDISUSTEEMI PARANDAMISEKS

Peamised jooksvad llesanded Sillamé&e transpordi-teedevorgu olukorra parandamiseks on esitatud

alljargnevalt.

1. Sailitada Sillamae kui valgusfoorideta linn.

2. Uldine probleem on liiklus Tallinn-Narva maanteel linna piires linna tédnava tahenduses (véljaséitude arvu
vahendamine, ristumine raudteega, vajadus rajada paralleelne kogujatee jmt).

3. Soidukite liikluse probleemid ja vajadus parendada autoliiklust mikrorajoonis.

4. Olemasoleva teede-tanavatevorgu kvaliteedi parandamise Ulesanded sisaldavad endas:

= tanavate uute profillide loomist, arvestades séidukite, jalgrataste ja jalakaijate likluse intensiivsust;

= Ristmike kvaliteedi parandamine ja uute kaasaegsete tanavate ja sdiduteede ristmike loomine (uued
konstruktsioonid ja disainielemendid, liinid, katted, margistus, tehniline varustatus jmt) ;

= tanavakatte kvaliteedi parandamist.

9. Autoparklate ja peatumiskohtade vahesuse probleem. Vajadus komplekse lahenduse jargi uute
autoparklate paigutamisel ja loomisel. Séidukite parkimine kaubandus-teeninduskeskustes ja
elurajoonides. Garaazide probleem ja séidukite hoidmine. Vajadus ehitada uusi garaaze, mitmekorruselisi
garaaze-parklaid.

6. Sillaméae jarkjarguline muutmine jalakaijate ja jalgratturite linnaks.
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Sillamé&e transpordi arendamise Uks peamisi Ulesandeid on muuta linn jalgratturite ja jalgrattaliikluse linnaks.
Jalgrattaliikluseks ettenahtud ténavad peavad olema varustatud spetsiaalsete radadega. Sétke tanavalt Ak.
Pavlovi tanavani kulgevat rannavoondit rekonstrueeritakse ja avatakse jalakaijate kénnitee jaoks. Siin on vaja
projekteerida kénniteed ja alleed.

Joonis 7. Sillamae uus jalgrattalikluse
skeem (Sillamae LV arhiiv).

SILLAMAE LINNA ULDPLANEERING AASTANI 2015 SKEEM NR. 14

JALGRATTALIIKLUSE SKEEM M 1:25000

seesessee POH| JALGRATTALIIKLUSE MARSRUUDID

MARKUS:
TANAVAD MIDA MOODA KULGEB JALGRATTALIIKLUS,
VARUSTATUD JALGRATTATEEDEGA

NARVA LAHT

HVHZa WA
‘ 1 :

Sillamée Linnavalitsus 2002, 2006
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SILLAMAE TOOSTUSALA ARENG

ALJONA GALAZAN, ANDRES LEVALD, KAIRI MAND
FoTop: E-KoNnsuLT OU

Sillamé&e toostuspiirkond paikneb linna elamualadest 1&danes, on sellest Sétke j6e paisjarvega eraldatud ja
sadamat varustav transport paaseb toostuspiirkonda linnasiseseid teid labimata.

Sillamée sadama detailplaneering [E-Konsult OU, 2006) tagab sadama ja seda teenindava infrastruktuuri
(sh teedevork ja raudteejaam]) arenguvdimalused lahiaastateks. Alal on piisavalt arenguruumi veel mitmeks
aastaks.

Sadama koduleheklljelt voetud skeemilt on naha, et sadama pikemaajaline arengukava on
detailplaneeringuga kavandatust veelgi ulatuslikum. Ala on jaotatud piirkondadeks: sadam, tuulepark,
hoiumahutid [raudteejaama kérval], tootmistsoon ja logistikakeskus maantee &ares. Kaubakaive on viimase
aastaga rohkem kui kahekordistunud, reisijate arv suurenes aastaga pea kaks korda.

Reisisadama arenguga suureneb busside ja sGiduautode liiklus linnas, mis vajab parkimiskohti nii sadamaala
laheduses kui ka linna sees. Sadamaga seotud parkimiskohti vajavad ka parvlaevadega likuvad vedukautod.
Piisavalt on infot raudtee kohta, maantee transpordist pole nii tdpseid uuringuid ja hinnanguid tehtud.

,Uhendusraudtee ristumine Tallinn-Narva maanteega kuulub praegu Il kategooriasse (autoliikluse sagedus Tallinn-Narva maanteel
<6000 sdiduki 6opéevas). Selle tlesbidukoha kategooria muutub I-ks parast seda, kui autoliikluse sagedus Tallinn-Narva maanteel
Uletab 6000 s6idukit 66péevas soltumata rongilikluse sagedusest Vaivara-Sillamé&e Ghendusraudteel, sest see ei hakka ulatuma
100 rongini 66paevas”

(E-Konsult t66 ES30 - Sillamé&e raudteejaama KMH - 15.07.2004 nr 32-12-1,/4840)
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Tana kuulub maantee juba | kategooriasse. Ulesdidukohta labib 66paevas umbes 20 (arvestatav normaalne
maht] raudtee taiskoosseisu (max 66 paakvagunit) mélemas suunas ja tle 6000 sdiduki. Raudtee Il
ehitusjargu tulemusena suureneks see arv kuni 30-40 rongkoosseisu 66péevas.

Seoses sadamategevuse arenguga suureneb transpordivoog Tallinna-Narva maanteel ka Sillaméae linna
piirides. Praegu on juba tekkimas probleeme maantee ja todstusala teenindavate teede ristumiskohtadel:
rongkoosseisu liikumisel autoliikluse seisakud (kuni 4 min). RiskianaliUsides on valja toodud ka avariide
voimalus, mis t&hendavad nii tervise- kui keskkonnariske (ammoniaagi ja naftasaaduste lekkimine, arvestatav
oht kuni 500 m). Riski Ulesdidukohal suurendab piiratud nahtavus ja maantee kalle.

“Riski ennetava meetmena on vajalik Gthendusraudtee ja Tallinn-Narva péhimaantee ristumise kohale maanteeviadukti ehitamine
voi kuni selle valmimiseni tagada uleséidukohal valve naftagaasiga ja ammoniaagiga koosseisu likumise ajaks” (Sillaméae
sadamasse planeeritava vedelgaasi (LPG) itmberlaadimisterminaali keskkonnamaéju hindamine. E-Konsult t66 nr. E959 -
21.12.2006 nr 13-3-3/15168-3).

Toostusala arenguga kaasneb todtajate arvu suurenemine (linnast ja regioonist), sellest l1&htuvalt suureneb
autode arvu ja kerglikluse tiheduse suurenemine maanteel ja linnatanavatel, mis Uhendavad linna ja
toostusala (Kesk, Ranna ja Sétke tanavad ning jalakaijate sild).

Seega on suur avariide oht tihedalt kasutataval maanteel ka mujal linna piires, kus liiklusepiirang on 50
km,/h. Ohtu kujutavad endast linnaténavate ristumine maanteega ja maanteed Uletavate kergliiklejate suur
hulk.

Uldplaneeringuga on kavandatud kaks kahetasandilist ristmikku, mis peavad leevendama ristumistega
seotud riske. Maanteeameti tellimusel koostatavas eelprojektis kaalutakse ka Tallinn-Narva maantee viimist
linnast I6una poolt mdoda, millega praegune maantee muutuks tanavaks.

Fotod 1 - 2. Silla__mée sadam
(OU E-Konsult).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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TEED JA PLANEERINGUD

RAINER KULDMAA
VIRU TEEDEVALITSUS

Kokkuvdte Rainer Kuldmaa ettekandest Sillamael 22.11.2007.
Tekst ja selgitavad joonised parinevad ettekande esitusfailist.

TEEDE PLANEERIMIST JA PROJEKTEERIMIST
MOJUTAV SEADUSANDLUS

Ehitusseaduse §3 séatestatakse ehitisele esitatavad néuded, mis kehtivad ka teede kohta:

(1) Ehitis peab olema projekteeritud ja ehitatud hea ehitustava ning ... 6igusaktide kohaselt ega v6i tekitada ohtu inimese
elule, tervisele voi varale voi keskkonnale.

(4] Ehitis ei v6i ohustada selle kasutajate ega teiste inimeste elu, tervist voi vara ega keskkonda. ... Samuti tuleb valtida
mura ning inimese tervist ohustava kiirguse levikut..

(B] Ehitises vbib olla selle kasutajate poolt tajutav mira tasemel, mis ei ohusta inimese elu ega tervist ning véimaldab
rahuldavates tingimustes elada vdi tottada.

Teede kavandamisel pérkuvad sageli eraomand Uldiste huvidega. Vastavalt Péhiseaduse § 32 on igalhe
omand puutumatu ja vordselt kaitstud. Omandit voib omaniku néusolekuta védrandada ainult seaduses
satestatud juhtudel ja korras dldistes huvides diglase ja kohese hivituse eest. Igathel, kelle vara on tema
nousolekuta véérandatud, on digus poorduda kohtusse ning vaidlustada vara vodrandamine, hivitus voi selle
suurus. lgadhel on 6igus enda omandit vabalt vallata, kasutada ja kasutada. Kitsendused satestab seadus.
Omandit ei tohi kasutada Uldiste huvide vastaselt. Kinnisasja sundvédrandamise seadus § 3. on
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sundvodrandamine lubatud dldistes huvides avalikult kasutatava tee (riigimaantee ja kohaliku tee, vélja
arvatud talitee), avaliku raudtee ja valjaku ehitamiseks véi omandamiseks.

MIKS ON VAJA PLANEERINGUID?

Planeeringuvajaduse tingib eeskatt uUksikisikute soov piirata maakasutust isiklikes huvides ja haarata rohkem
alasid enda haardesse (eraomandisse] avaliku ruumi arvelt (lldised huvid). Planeerimisseaduse eesmark
(Paneerimisseadus §1. Seaduse reguleerimisala ja eesmark] on:

(2] Kéesoleva seaduse eesmark on tagada voimalikult paljude Ghiskonnaliikmete vajadusi ja huvisid arvestavad tingimused
s&astva ja tasakaalustatud ruumilise arengu kujundamiseks, ruumiliseks planeerimiseks, maakasutuseks ning
ehitamiseks.

Teisisdnu on planeerimisseaduse eesmérk ildiste huvide kaitse maaomandi kasutusel! Uldised huvid teede
puhul on liikluschutus - garanteeritud kohalejdudmine ja likluse toimivus, so kindla ajakuluga, aga véimalikult
kiire kohalejéudmine.

TEED, TEEDE LIIGID

Teed moodustavad elukeskkonna veresoonkonna, kus igal teel on oma ulesanne: arterid ehk magistraalid,
veenid ehk jaotusteed, kapillaarid ehk juurdep&asud. Erineva iseloomuga liiklus tuleb suunata vastavale teele
voi tédnavale. Ohutuse tagab véimalikult homogeenne liiklus. Teede liigid Eestis on:

1. rahvusvahelised trassid:
= Trans European Network Transport (TEN-T)
= FEuroopa teed (E20, E6E7, E263, E264)

2. riigimaanteed (Teeseadus §5 (3)):
= pohimaanteed
= tugimaanteed
= korvalmaanteed

3. kohalikud teed ja tdnavad - vastavalt standardile EVS 843:2003
® magistraaltanavad:
0 linna kiirteed;
O pohitanavad;
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O jaotustanavad,
= juurdepéaasud.

»
Q oo

TALLINN

Péhimaantee (vastavalt TS §5 (2]) on tee, mis Uhendab pealinna teiste suurte linnadega, neid linnu omavahel
ning pealinna ja teisi suuri linnu téhtsate sadamate, raudteesdlmede ja piiripunktidega. P6himaantee puhul
on tegemist kaugele ulatuvate regionaalsete huvidega. Pealinn, sadamad, lennuvali, piiripunktid ei ole Uksnes

Joonis 8. Trans European Network
Transport (TEN-T) teed Eestis).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Talinna ja Harjumaa omad. Pdhimaantee ei ole juurdepaas! Pdéhimaanteed moodustavad kogu
riigimaanteede vorgust <10%, kogupikkusega ca. 1500km, kuid neil toimub Gle 50% riigimaanteede
igapéevasest liklusest.

TEEDE PLANEERIMINE JA PROJEKTEERIMINE

Teedega seotud planeerimine ja projekteerimine on seotud planeerimisseadusega, mis reguleerib
hoonestuse suunamist, ehitusvdimaluse selgitamist, ehitusseadusega, mis reguleerib ehitusdiguse seadmist
ning teeseadusega, mis reguleerib tee ehitusdiguse seadmist. Teeseadus on ehitusseaduse suhtes
eriseadus. Teeseaduse rakendamisel peavad koostdod tegema omavalitsus ja Maanteeamet.

Rahvusvaheliste ja riiklike 4 UerTois o] :
magistraalide vajadused erngiiine planeering
L J Riiklikud huvid ja asustuse
— o suunamine
Trasseerimine
Trassi asukoha selgitamine, _— > Maakonnaplaneering
teostatavusanallis Riiklikud huvid ja kohalikud
iseparasused
Eelprojekt _— -~
Alternatiivsed lahendused, < Uldplaneering
vajaliku maa-ala maaramine o > Maakasutuse arengu
rintsiibid
- - / p
Tee-ehitusprojekt < : :
Eelistatud lahenduse —— Detfal_llplaneerlng_
tapsustamine, tee-ehitusluba v Ehitusdiguse seadmine

Tee ehitamise aluseks [Teeseadus §19] on tee-ehitusprojekt (edaspidi teeprojekt) ja eelarve. Uue tee
ehitamisel koostatakse teeprojekti esimese etapina tee eelprojekt, millega maaratakse kindlaks tee asukaoht.
Eelprojekti koostamise kaigus kisib tee omanik puudutatud isikute arvamust ja vastuvaiteid, millega
eelprojekti koostamisel voimaluse korral arvestatakse. Tee projekteerimise normid ja nduded ning projekti

Joonis 9. Maanteede projekteerimine ja
maakasutuse planeerimine
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ekspertiisi tegemise korra kehtestab majandus- ja kommunikatsiooniminister. Asulate vahel ja labi asulate
Uldiseks liiklemiseks ettenahtud tee projekteerimise nduded kehtestab Maanteeamet. Kohalikuks liiklemiseks
ettenahtud tee projekteerimise nduded kehtestab valla- vai linnavalitsus. Projekteerimisnduded esitatakse tee
omanikule.

Teeprojekt tuleb koostada kooskaélas kehtiva planeeringuga. Uue tee projekteerimise kaigus tuleb korraldada
keskkonnamgju hindamine vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seadusele.

Kas tee ehitamiseks on vaja detailplaneeringut?

Planeerimisseadus §3 (2] Utleb, et detailplaneeringu koostamine on kohustuslik linnades ja alevites ning\
kompaktse asustusega territooriumi osadel uute hoonete koostamise ja pustitamise aluseks, olemasolevate
hoonete laiendamise ja selle ehitusprojekti koostamise ja pustitamise aluseks ning maa-alade kruntideks
jactamise korral. Detailplaneeringuga on voimalik lahendada ainult juurdepdase ja tanavaid, mis jaavad
tervikuna planeeritava ala sisse.

Sundvéérandamine teedega seotud planeerimistegevuses on lubatud juhul (§3 Sundvédrandamise
lubatavus):

(4] Sundvoérandamine on tiheasustuses lubatud ainult kehtestatud detailplaneeringu alusel ja hajaasustuses ainult
kehtestatud uldplaneeringu alusel.

(4) Sundvoérandamine kdesoleva paragrahvi I6ike 1 punktides 1-7 ja 9-15 nimetatud juhtudel on lubatud
planeerimisseaduse maistes detailplaneeringu koostamise kohustusega aladel kehtestatud detailplaneeringu alusel ja
detailplaneeringu koostamise kohustuseta aladel kehtestatud tldplaneeringu alusel. Sundvéérandamine kinnisasja
omandamiseks avalikult kasutatava tee voi avaliku raudtee ehitamiseks on lubatud kehtestatud Uldplaneeringu ja tee voi
raudtee eelprojekti vai ehitusprojekti alusel.

MAAKASUTUSE PLANEERIMINE JA (MAAN)TEED

Ehitusseaduse §13 kohaselt planeeringus kavandatud teede ehitamise kuni krundini tagab omavalitsus, kui
ei ole teisiti kokku lepitud. Teeseaduse §36 Ig4 kohaselt:

Uue teede ristumiskoha ehitamise kulud kannab asjast huvitatud isik, kui ei lepita kokku teisiti
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TANAVA LIIK ULESANNE I ——
[=) RIATEE = i
v ' O
g POHITANAV A\ LIKLUS 4 | | korvahanay
\ 2 |
2 z
g JAOTUSTANAV é jaotustee
& || worvananav
A eSS
10 [ jaigtee
12 " i
JUURDEPAAS -3 {
. 2 pohitanav
2 ; kiinee

Planeeringu eesmargid (Soome naitel] :

planeeringuala juurdepaas kaoigi likumisviisidega;

téhusa ja toimiva Uhistranspordi korraldamine, planeeringu realiseerimise esimeses etapis liinibussid,
hiljem kiirtramm;

voimaldada autovaba elamisstiil;;

kergliiklejate takistusteta liikumisteed (&arekividetal);

liklusohutus;

tasuvus;

keskkonnas6bralikkus.

Vétmekusimuseks planeeringutes ja projektides on tanava koridori laius. Tee laiuse kujundavad:

soidutee;

jalgtee;

rattatee;

eraldusribad (liklusmargi ruum, lume kuhjamine, jne);

Joonis 10. Kohalikud teed dldplaneeringus.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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=  kommunikatsioonide koridor.

. 30-40 Km/h o Kokoojakatu
* Pysakdintia kadunvarressa ja paéosin tonttikaduilla .

* Eroteltu kevyen liikenteen vayla (padreitti) ja jalkakaytava (RUS kontien

* Viiherkaista kevyen litkenteen paareitin puolella H] H

* Pintamateriaalina asfaltti r..)O hJOISp_UOI_I_neP

rinnakkaisvayla)
“
Tontti
L=
Jk Pp . | = Jk o
20 20 | 3,25 ‘ 7.0 [._3ses | 35
5 Viherkalsta/pysakolintl/cdotustila Pysakdinti/viherkaista
2150 lodotustila
NN Tonttikatu

« 30 Kmh pientaloalueella
* Jalankulku Jalkakaytavalla *20 Km/h =
* Pysakointia tontsilia ja

vieraspysakainti kadun vamressa  /; w * Kevyt lllkenne ajoradalla
* Puut ja pensaat tontellla ja * Puut ja pensaat tonteilla

pysakolintitaskujen vallssa * Avoin asfaliti ta/ kiveys
* Avoln asfalttl tal kiveys * Pysakointi tonteilla

7,
7 PLV 0-140 %
\- -
Jk Pp il "
20 | 35 a0 ss [ es | a0 5 45 DE-L
o . . )
kadunsuuntainen Palnanne ' Palnanne
| pysakaint! 17.5 Palnannne
9.5

Tontt!

Joonis 11. Kogumisténav.

Joonised 12 -13. Lébitav eluténav (vasakul),
tupik eluténav (paremal).
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Teede jatkuvus - individuaalsus maanteel ei ole voimalik, tuleb arvestada ka jargnevate planeeringutega.
Maakasutuse muutmisel ari- voi elamumaaks tuleb kavandada teenindavad, rahustatud liklusega avalikud
teed (t&navad). Maantee ei ole juurdepaas! Enne ehitusloa valjastamist tagada juurdep&asuteede ja trasside
ehitamine.

TEED JA KESKKOND. PIIRANGUVOONDID

Teeseaduse §13. Tee kaitsevéond Utleb:

(1) Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning teelt lahtuvate keskkonnakahjulike ja inimesele
ohtlike méjude véhendamiseks rajatakse tee darde kaitsevodnd.

Teel ja tee kaitsevoondis on tee omaniku ndusolekuta keelatud (teeseadus §36):

= ehitada hooneid vdi rajatisi ning rajada istandikku;

= ehitada kiirendus- voi aeglustusrada, peale- vdi mahasdiduteed, alalist v6i ajutist mulgikohta v6i muud teeninduskohta
= takistada jalakaijate liklemist

= paigaldada valgustusseadet voi teabe- ja reklaamivahendit;

Joonis 14. Kogujateed ja tdnavad

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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= korraldada rahvairitusi;

= kaevandada maavara ja maa-ainest;

= teha metsa uuendamiseks lageraiet;

=  maaparandus- vdi muud teehoiuvalist tood.

Lubatud  miratase on  reguleeritud  Sotsiaalministri  04.03.2002 maarusega nr 42
“Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mootmise
meetodid” ning maanteede projekteerimisnormides. Tee sanitaarkaitsevoondis on elamine ja puhkamine on
tervisele ohtlik, muratase uletab lubatud normi.

LS
= >35-40
- >40- 45

= 45-50
>50-55

é [ | >55-60
1 >60-65

Mouratérjeekraan voi muravall on kallis lahendus. Sageli ei ole nende lahendused esteetilised. Planeerimata
maal on reeglina maa (teed rajada héredamalt asustatud aladele] odavam, kui muiraekraani rajamine.
Teekoridori planeerimisel peab arvestama, et ruumi peab jatkuma ka infrastruktuuri arendamiseks.

PLANEERINGUTES ESINEVAD PUUDUSED

Huvitatud isiku huvi puudub mistahes avaliku huvi, sealhulgas liikluse ja liiklusohutuse vastu. Esile kerkivad
arilised eesmargid - “kasuliku® pinna maksimeerimine. Teiseks - planeeringute range piiritletus ja

Joonis 15. Naide mura leviku
modelleerimisest.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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planeeritavate alade suurus (tdpsemalt vaiksus] - ei Uhendu kontaktvéondiga, siit tekivad lahendamata
Uhendused (teed, trassid). Tulpiline on planeeringute autokesksus, kiddndimatus arvestada koigi
likumisviisidega. Ideed l6ppevad parkimiskohtade arvestusega, mille tulemuseks on kitsad voi olematud
kergliklusteed

Planeerijatel puudub sisuliselt vastutus planeeringute péhjustatud tehniliste ja sotsiaalsete tagajargede ees.
Omavalitsused, kellel on kaalutlusdigus, on métlematult kehtestanud planeeringuid, mis on vastuolus Uldiste
huvidega.

Uldplaneeringute puudumisel on planeerimistegevus kaootiline selle tiilpilisteks naideteks on:

= magistraalteede ohverdamine juurdepaasutanavateks;

= |Ima detailplaneeringuta kinnistute jagamine - tekkivatel kinnistutel puudub juurdepaas ehk uUhendus
teedevorguga;

= sihtotstarbe muutmine volikogu otsusega;

= elamualade planeerimine maantee sanitaarkaitsevoondisse;

= (ldplaneeringute eiramine.

Uldplaneering:
= . on omavalitsuse tdoriist voimu teostamiseks;
= _ loob eeldused elukeskkonna maistlikuks ja kiireks arenguks;

= onvdimalus saasta inimelusid - jatkusuutlik areng;
= . on elu, mitte seaduse noue;
= _ on jargimiseks.

Fotod 3 - 4. Muraekraan (uleval) ja
miravall Hollandis

Planeering ei tohiks olla lihinagelik ja perspektiivis omavalitsusele kahjulik.. Tihti ei arvestata tdmbekeskuste
moju, mille tulemusel tekivad ootamatud ja isegi eluchtlikud konfliktid.

KOKKUVOTE

Planeeringuga esitatud lahendus peab olema nn vettpidav, et hiljem oleks véhem probleeme. Sihtotstarve
maaratakse planeeringute ja volikogu otsustega. Riigimaantee el ole turuplats ega juurdepéaas.
Liikumisvabadus ja ellujdga@mine on kodaniku péhidigused. Juurdepaasuta maa on vaartusetu (majanduslikus
mottes), maakasutuse muutus péhjustab likumisvajadust.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007 31
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Uhistranspordi arendamine peab olema véhemalt (ldplaneeringute tasemel. Suurettevétete kolimine
valdadesse peab olema kontrolli all - igal juhul on vajalik selliste tegevuste juures strateegiliste mojude
hindamine.

Planeeringud maaravad elukeskkonna liiklusohutuse taseme.

Head teed!
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TRANSPORDIMAA JA SELLEGA SEOTUD KUSIMUSED PLANEERINGUTES

TRIINU RENNU
MAA-AMET

Kokkuvote Triinu Rennu ettekandest Sillaméael 22.11.2007.
Tekst parineb esitlusfailist.

TEE MOISTE JA LIIGITUS

Tee on maantee, tanav, metsatee, jalgtee ja jalgrattatee voi muu sdidukite voi jalakaijate liklemiseks
kasutatav rajatis, mis voib olla riigi véi kohaliku omavalitsuse v6i muu juriidilise isiku voi flsilise isiku omandis.

Lahtudes eelnevast maistes liigitatakse teed jargnevalt:

= avalik-Gigulikule isikule kuuluv tee [riik ja kohalik omavalitsus);
= eraisikule kuuluv tee (eradiguslik juriidiline isik ja fuusiline isik).

Avalikult kasutatavad teed on riigimaantee, kohalik tee, Uldiseks vai kohalikuks liiklemiseks ettenahtud talitee
ning avalikus kasutuses olev eratee. Avalikult kasutatavat teed voib kasutada igaiks teeseaduses ja teistes
digusaktides satestatud piirangutega.

Teeseaduse § 5 Ulamarkega 2 kohaselt on eratee tee, mis paikneb juriidilise voi fuusilise isiku kinnisasjal.
Erateed voib kasutada Uksnes kinnisasja omaniku loal. Erateed, reaalservituudiga koormatud erateed ning
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tasulist teed peab tee omanik lubama tasuta kasutada alarmsoidukil ja erakorralise voi s@jaseisukorra ajal
kaitsevae soidukil. Muudel soidukitel peab tee omanik lubama teed tasuta kasutada ainult juhul, kui avalikult
kasutatav tee on avarii voi loodusénnetuse tagajargede likvideerimiseks suletud.

Lahtudes eeltoodust voib erateed kasutada uksnes kinnisasja, mille peal tee asub, omaniku loal. Eratee
omanik, kelle kinnisasjal paikneb eratee, voib keelata teistel isikutel erateed kasutada ning paigaldada teele
labisditu keelava méargi voi ehitada teele aia.

Teeseaduse § 4 I6ikes 3 on satestatud, et tee omaniku néusolekul ja tingimustel ning valla- véi linnavalitsuse
ja eratee omaniku vahel sélmitud lepingu alusel on voimalik maéarata eratee avalikuks kasutamiseks ning
nimetada teehoiu korraldamise eest vastutava isiku valla- vai linnavolikogu kohaliku omavalitsuse huvidest
lahtudes. Lepingus nahakse ette eratee kasutamise kord ja tahistus, hivitis eratee omanikule ning
teehoiukulude kandjad. Seega saab valla- vdi linnavolikogu otsustada eratee avalikuks kasutamiseks
maaramise alles parast seda, kui eratee omaniku ja vallavalitsuse vahel on sélmitud vastav leping. Lahtudes
eeltoodust on avalikult kasutatav tee riigimaantee, kohalik tee, uldiseks voi kohalikuks liiklemiseks ettenahtud
talitee ning tee omaniku ndusolekul ja tingimustel ning valla- voi linnavalitsuse ja eratee omaniku vahel
solmitud lepingu alusel avalikuks kasutamiseks maaratud eratee.

JUURDEPAAS AVALIKULT KASUTATAVALE TEELE

Asjadigusseaduse § 156 loike 1 kohaselt on omanikul, kelle kinnisasjale puudub vajalik juurdepéas avalikult
teelt voi kinnisasja eraldi seisvalt osalt, 6igus nduda juurdepaasu ule véora kinnisasja. Juurdepaasu asukoht,
kasutamise tdhtaeg ja tasu maaratakse kokkuleppel. Kui kokkulepet ei saavutata, méarab juurdepéasu ja
selle kasutamise tasu kohus. Juurdepdasu maaramisel tuleb arvestada koormatava kinnisasja omaniku huve.

Kui kinnisasja osalise voorandamise tagajarjel voorandatud voi allesjganud osa kaotab Ghenduse avalikult
kasutatava teega, peab selle osa omanik, mille kaudu Ghendus seni toimus, vbimaldama teise osa omanikul
Uhendust pidada oma kinnisasja kaudu. Kinnisasja omanikul ei ole 6igust juurdep&asu ndéuda, kui senine
Uhendus avalikult kasutatava teega véi kinnisasja osade vahel on katkenud tema tahtel. Seega on kinnisasja
omanik kohustatud taluma juurdepaasu Ule tema kinnisasja. Nimetatud sate on imperatiivne see tdhendab,
et digusnormist kérvalekaldumine on lubamatu. Seega kui kinnisasjal on sobiv eratee, siis on eratee omanik
valdavalt kohustatud taluma tee kasutamist kinnisasja omaniku poolt, kellel Ghendustee puudub. Eratee
omanik ei voi kuidagi takistada eratee kasutamist kinnisasja omaniku poolt, kellel puudub oma kinnisasjale
vajalik juurdepaas avalikult teelt. Kui aga eratee omanik siiski takistab tee kasutamist kinnisasja omaniku
poolt, kellel Ghendustee puudub, on tal oma seaduslike diguste kaitseks alati voimalus pédrduda kohtu poole.
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Oiguskaitsevahendid tee sulgemisel on juurdepdasu maaramise néudes kohtu poole pédrdumine véi hagi
tagamise ndue tulenevalt tsivilkohtumenetluse seaduse § 378 I6ige 1 punkti 3 kohaselt - hagi tagamise
abinéuks on kostjal teatud tehingute ja toimingute tegemise keelamine. Hagi tagamise abinGuna saab keelata
kostjal mistahes tegevuse, mis on suunatud juurdep&asu takistamisele [Naiteks varava avamine, teelt
takistuste kérvaldamine).

Kui kohalik omavalitsus kaasatakse kohtumenetlusse, siis tuleks vdimalike lahenduste kaalumisel arvestada
nii erinevate osapoolte huve, kui ka terviklikku teeprobleemi lahendust antud piirkonnas.

JUURDEPAASUTEE MARGE KATASTRIPLAANIL

Asjadigusseaduse § 140 satestab, et kinnisomandi kitsendused on seadusjargsed voi need seatakse
kohtuotsuse véi tehinguga. Seadusjargne kitsendus kehtib kinnistusraamatusse kandmata. Tee puhul on
tegemist seadusest tuleneva kitsendusega, mis tdhendab, et kitsendus kehtib seaduse alusel ja mingeid
lisatoiminguid kitsenduse kehtimiseks vaja teha ei ole.

Tee, kui kitsendust péhjustava objekti, kandmine katastriliksuse plaanile on vajalik maad puudutava tehnilise
informatsiooni kajastamiseks maakatastris. Katastri pidamise eesmark on maa vaartust, maa looduslikku
seisundit ja maa kasutamist kajastava informatsiooni registreerimine katastris ning informatsiooni kvaliteedi,
sdilimise ja avalikkusele kattesaadavuse tagamine.

Katastriiksuse plaan on katastriiksuse piiride ja kitsendusi p6hjustavate objektide asukohta téendavaks
algdokumendiks katastrisse kandmisel. Katastriitksuse moodustamise ajaks rajatud voi kaitse alla voetud
kitsendust poéhjustav objekt loetakse seaduslikuks ja kitsendus seadusjargseks ning selle asukoht (piirid)
kantakse katastriliksuse plaanile. Seega tee kui kitsendust péhjustava objekti markimine katastrilksuse
plaanile on eelkéige informatiivse tahendusega. Samas saab véita, et katastriplaanile margitud
juurdepdéasutee peaks olema kohaliku omavalituse poolt maaratud parim voimalik juurdepaasutee
kinnisasjale. Samas ei oma selliselt maaratud juurdepaasutee mingit diguslikku tadhendust ning tee
omanikuga tuleb tee kasutamise osas saavutada kokkulepe.

PLANEERING JA ERATEE

Uldplaneeringu eesmaérgid on séatestatud planeerimisseaduse §-is 8. Uldplaneering on alati suunatud
tulevikku ning seetéttu on Uldplaneeringus kajastatud tulevikus soovitav kohaliku omavalitsuse ruumiline
areng. Planeerimisseaduse § 8 I6ige 3 punkt 9 satestab, et Uldplaneeringu eesmargiks on vajaduse korral
eradigusliku isiku maal asuva tee avalikult kasutatavaks teeks méaaramine teeseaduses satestatud korras.

35



SILLAMAE LV — TTU TARTU KOLLEDZI MAASTIKUARHITEKTUURI APPETOOL

Nimetatud paragrahvi tuleb tdélgendada selliselt, et kui kohalik omavalitsus leiab, et eratee tuleks tulevikus
maarata avalikult kastutatavaks teeks, siis kohalik omavalitsus margib kavandatava avalikuks kasutamiseks
méaaratud eratee (ldplaneeringule avalikult kasutatava teena. Uldplaneering néitab ainult omavalitsuse soovi
tulevikus tee maarata avalikult kasutatavaks. Samas ei saa lkski omavalitsus olla 100% kindel, et ta jéuab
eratee omanikuga kokkuleppele ning sélmivad omavahel teeseaduse § 4 l6ikes 3 satestatud tingimustel
lepingu. Kohalik omavalitsus peab iga eratee omanikuga jdudma kokkuleppele eratee avalikuks kasutamiseks
maaramise osas ning Uldplaneering ei anna alust ilma eratee omaniku ndéusolekuta erateed avalikult
kasutatavaks maarata.

Vastavalt PlanS §-le 30 on kohalik omavalitsus kohustatud kinnisasja omaniku néudel omandama
olemasoleval hoonestusalal asuva kinnisasja voi selle osa kohese ja diglase tasu eest, kui kehtestatud
detailplaneeringu voi uUldplaneeringuga nahakse ette kinnisasja voi selle osa kasutamine avalikul otstarbel voi
piiratakse oluliselt kinnisasja senist kasutamist vdi muudetakse senine kasutamine véimatuks. Seega kui
kohalik omavalitsus soovib Uldplaneeringu alusel eraisikule kuuluvale kinnistule avalikult kasutatava tee rajada,
siis ta kohustub ta omandama olemasoleval hoonestusalal asuva kinnisasja vai selle osa kohese ja Giglase
tasu eest.

UUE TEE RAJAMINE

Ehitamist reguleerivad dldpShimétted on satestatud ehitusseaduses (edaspidi EhS). Vastavalt EhS § 1 I6ikele
2 satestab EhS ndéuded eri liiki ehitistele, nende ehitamisele ja kasutamisele ning neid ehitavatele isikutele
niivérd, kuivérd seda ei ole reguleeritud teiste seadustega. Seega tuleb tee ehitamisel |&8htuda EhSis
satestatud Uldp6himdotetest, arvestades teeseaduses satestatud erisusi. Vastavalt EhS §-le 12 peab
ehitamine toimuma vastavalt ehitusprojektile ning ehitamiseks peab olema antud ehitusluba, valja arvatud
vaikeehitise ehitamise korral. Ehitusluba ei anna éigust ehitusloale méargitud maalksuse vai ehitise omaniku
loata ehitada. Vastavalt teeseaduse § 19 I6ikele 1 peab tee ehitamiseks olema koostatud projekt. Kohalikuks
liklemiseks ettenahtud tee projekteerimise nduded annab valla- véi linnavalitsus. Projekteerimisnéuded
esitatakse tee omanikule.

Teeseaduse § 21 I6ike 2 kohaselt annab avalikult kasutatavate teede ja linna piirides paikneva riigimaantee
osas tee-ehitusloa valla- véi linnavalitsus. Tee-ehitusluba antakse tee omanikule. TeeS § 21 l6ige 3 satestab,
et vobrale maale tee rajamise tee-ehitusluba antakse parast servituudi kandmist kinnistusraamatusse.

Servituudi seadmiseks tuleb juurdepaasutee ehitamiseks luba taotleval isikul sélmida iga maaomanikuga,
kelle maad projekteeritav tee labib, servituudi seadmise leping ja asjadigusleping. Lepingud peavad olema
notariaalselt tdestatud. Servituut tekib kinnistusraamatusse kandmisega.
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V6orale kinnisasjale uue tee rajamine. Lahtudes eeltoodust tuleb uue tee projekteerimise nduete saamiseks
poorduda kohaliku omavalitsuse poole. Parast ehitusprojekti koostamist ning servituudi kandmist
kinnistusraamatusse on vaimalik taotleda kohalikust omavalitsusest tee-ehitusluba.

TEE KUl RAJATISE MUNITSIPAALOMANDISSE TAOTLEMINE

Maareformi seaduse (edaspidi MRS) § 28 I6ige 1 punkt 1 séatestab, et munitsipaalomandisse antakse
munitsipaalomandisse jddvate hoonete ja rajatiste alune ning neid teenindav maa. Munitsipaalomandisse
jadvate hoonete ja rajatiste aluse ning neid teenindava maa méaaramisel tuleb lahtuda MRS § B I6ikest 3.3,
mis satestab, et ehitise [ehitiste kompleksi] teenindamiseks vajalikuks maaks maaratakse ehitisealune ning
ehitist Umbritsev vahim tarvilk ja piisav kogus maad, mis tagab ehitise sihtotstarbelise kasutamise,
hooldamise, ohutu ekspluateerimise ning fldsilise sailimise. Munitsipaalomandisse antava maa suurus ja
piirid kooskélastatakse maavanema vdi tema volitatud esindajaga. Seega antakse kohaliku omavalitsuse
omandis olevate teede, mis vastavad MRS-is satestatud nduetele, alune ning neid teenindav maa
munitsipaalomandisse. Margin, et reeglina méaaratakse teede teenindamiseks vajaliku maa hulka ka tee
kaitsevoondi maa.

Munitsipaalomandisse jdavate teede ja tdnavate teenindamiseks vajaliku maa piiride méaaramise ettepanekut
ei saadeta maa tagastamise avalduse esitanud isikutele, kelle avaldused on lahendamata.

Kohaliku omavalitsuse volikogu vastava otsuse alusel koostatud maa munitsipaalomandisse andmise
taotluse esitab valla- voi linnavalitsus maa munitsipaalomandisse andmise otsustajale ehk teede puhul
maavanemale. MMAKorra § 6 I6ikes 2 on loetletud andmed, mis kindlasti peavad taotluses sisalduma.
15.06.2006 jdustunud MMAKorra puhul on oluline maérkida, et tactluse lisana ei nduta enam nii palju
dokumente  kui varasemas korras. Erinevate Oiendite esitamise asemel deklareeritakse
munitsipaliseerimistaotluses esitatavate andmete oigsust ja tegelikkusele vastavust. Kui taotluses
kinnitatakse, et tacotletaval maal asuvad ehitised kuuluvad kohalikule omavalitsusele, siis votab taotluse esitaja
endale ka vastutuse selles, et ehitised ei kuulu teistele isikutele ja muudes antud ehitistega seotud
kisimustes. Oluline on kohaliku omavalitsuse kinnitus selle kohta, et kdik taotletaval maal asuvad ehitised
kuuluvad maa munitsipaalomandisse andmist taotlevale omavalitsusele, samuti kinnitus selle kohta, et need
ehitised vastavad ehitusseaduse ja MRS § 6 l6igetes 3 ja 3.1 ehitistele kehtestatud néuetele.
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Oluline on ka see, et taotlus peab sisaldama andmeid munitsipaliseeritava maa tulevase kasutusotstarbe
kohta (mitte ajada segi katastriliksuse sihtotstarbega) ehk seda, millisel eesmaéargil kavatsetakse taotletavat
maad edaspidi kasutada. Taotlusele lisatakse asendiplaan ning véljavote detailplaneeringust, selle puudumisel
Uldplaneeringust. Detailplaneeringu puudumisel ei lisata valjavotet dldplaneeringust juhul, kui maad
taotletakse munitsipaalomandisse MRS § 28 I6ike 1 punkti 1 alusel.

MRS § 25 léige 5 - munitsipaalomandisse jadvate veekogude aluse maa ja hoonestamata sotsiaalmaa ning
munitsipaalomandis olevate teede, tdnavate ja raudteede teenindamiseks vajaliku maa katastriiksuse
moodustamisel piiriprotokolli ei koostata.

MRS § 28 LOIKE 2 ALUSEL MAA TAOTLEMINE

Munitsipaalomandisse voib anda ka MRS- § 28 ldikes 1 nimetamata maad, mis on vajalik kohaliku
omavalitsustiksuse Ulesannete taitmiseks ja arenguks. MRS § 28 I6ke 2 alusel antakse maa
munitsipaalomandisse vaid siis, kui riik ei ole huvitatud maaiksuse riigi omandisse jatmisest. Otstarbekas on
munitsipaalomandisse taotleda ka perspektiivsete tanavate, teede ja avalike parklate alust maad. Samas
peab iga seesugune taotlus olema pohjendatud ja labi kaalutud, sealjuures tuleb votta arvesse nii kehtivaid
planeeringuid, arengukavasid kui teisi strateegilisi dokumente.

RIBADE ERASTAMISEL TULEB OLLA TAHELEPANELIK

Vabariigi Valitsuse 22. veebruaril 2007.a maarus nr 70 ,”"Maareformi seaduse” § 22 I6ikes 1.2 satestatud
maa erastamise kord”. Oluline on kindlaks teha, kas kinnisasjaga litmiseks sobiva maa kohta on esitatud maa
riigi omandisse jatmise taotlus voi kas kohalikul omavalitsuse on kavas taotleda maa munitsipaalomandisse
andmist. Siinjuures tuleb pdérata tahelepanu asjaolule, et piisav on juba see, kui kohalik omavalitsus kavatseb
maatuksust taotleda munitsipaalomandisse ning maa munitsipaalomandisse taotlus ei pea veel olema
esitatud. Sellisel juhul ei kuulu maa erastamisele.

PLANEERIMINE

Vastavalt PlanS-i § 16 l6ikele 11 on alates 10.05.2004 jatkuvalt riigi omandis oleva maa puhul PlanS-i
tahenduses kinnisasja omanikuks Keskkonnaministeerium vai keskkonnaministri volitatud isik.

Hindamaks, kas PlanS-i tahenduses tuleb tagastamisele ja erastamisele mittekuuluva maa puhul kasitleda
kinnisasja omanikuna Keskkonnaministeeriumi voi mitte, on seega vajalik eelkdige hinnata, kas konkreetne
maatksus voib kuuluda riigi omandisse jatmisele vai on tegemist maaga, mille riigi omandisse jatmine ei ole
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voimalik ning see maa kuulub munitsipaalomandisse andmisele [nditeks olemasolevate hoonete ja rajatiste,
sh teede ja tdnavate, alused ja nende teenindamiseks vajalkud maad). Kui Ghe maaiksuse puhul on kehtivate
digusaktide alusel véimalik nii maa munitsipaalomandisse andmine kui ka selle riigi omandisse jatmine, ning
vastavaid otsuseid ei ole veel vastu voetud, tuleb planeerimismenetlusse kaasata ka Keskkonnaministeerium.
Seda pohjusel, et ei ole véimalik Gheselt vaita, et tegu on munitsipaalomandisse antava maaga.

Juhul, kui planeering on kehtestatud ning munitsipaalomandisse soovitakse taotleda kogu planeeringu alasse
jaavat maad, naiteks kiimmet krunti, siis voib esitada Uhe maa munitsipaalomandisse taotlemise toimiku,
kuid taotluse tekstis tuleb eraldi vélja tuua iga krundi pindala ja sihtotstarve ning tulevane kasutusotstarve.
Maa munitsipaalomandisse andmise tactlust ei ole véimalik esitada uldiselt kogu planeeringuala kohta ilma
kruntide pindalasid ja sihtotstarbeid vélja toomata ka seet6ttu, et maa munitsipaalomandisse andmise
otsustaja voib taotluse rahuldada ainult osaliselt. Selline kasitlus lahtub menetlusékonoomia péhiméttest ning
asjaolust, et katastriliksuse moodustamise toimik tuleb esitada iga katastriiksuse kohta.

Praktikas eksitakse tihti Gldplaneeringu alusel sihtotstarbe maaramisel. Nimelt ei saa maarata maaulksusele
dldplaneeringu juhtfunktsioonist erinevat sihtotstarvet. Juhul, kui soovitakse mé&arata juhtfunktsioonist
erinevat sihtotstarvet ja planeering seda voimaldab, tuleb koostada detailplaneering, millega on Uheselt
maaratud kruntide piirid, pindala, sihtotstarve ja tulevane kasutusotstarve. Transpordimaa (L) sihtotstarve -
likluseks ja transpordiks (maantee-, raudtee-, vee-, 6hu- ja torutransport) ettendhtud maa koos ohutuse
tagamiseks ja selle maa korrashoiuks ettenéhtud ehitiste aluse ning nende ehitiste teenindusmaaga.
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LIIKLUSOHUTUS EESTI MAANTEEDEL

JAAK LIIVALEHT
MAANTEEAMET!I PLANEERINGUTE OSAKOND

Kokkuvdte Jaak Liivalehe ettekandest Sillaméel 22.11.2007.
Tekst, fotod ja skeemid périnevad esitlusfailist®.

LIIKLUSONNETUSED

Viimase seitsme aasta jooksul on liiklusohutustod korraldamisel aluseks olnud Eesti rahvuslikus
liklusohutusprogrammis aastani 2015 seatud prioriteedid. Kui aastatel 2003-2005 véisime konstateerida
likluses hukkunute arvu pisimist vimaste aastakiimnete madalaimal tasemel, siis 2006. aastal
liklusénnetuste tagajarjel hukkunute arv taas kasvas.

Kuni 15-aastaseid jalakaijaid ja so6idukijuhte sattus liiklus6nnetustesse 217 (2005.a 248), neist 128
(2005.a 159)] olid ise ka 6nnetuse pohjustajad. Iseseisva liiklejana hukkus 3 (2005.a 8] ja sai vigastada 199
(2005.a 228] last. Ligi 80% kéigist laste osalusel toimunud liklusénnetustest juhtus linnades, iga kolmas
Tallinnas.

' Ettekande osa, mis puudutas spetsiffiliselt maanteel E20/T1 Tallinn-Narva maantee Jéhvi-Narva (km 163,2 - 208,8) maanteeldigu projekteerimise tutvustust ei
ole tehnilistel péhjustel kaesolevale kogumikule lisatud.
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LIKLUSSAGEDUS POHIMAANTEEDEL
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Joonis 16. Liiklussagedus Eesti
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Joonis 17. Liiklusdnnetused (ulal) ja
hukkunud 2007 a.

Sillamé&e transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Liiklusdnnetused Hukkunud Vigastatud
keskm. keskm. keskm.
paevas paevas paevas

2004 2005]|2006] 2006 |]2004 2005[(2006] 2006 |2004 2005]2006] 2006
Jaanuar 189 176 | 158 51 19 19 | 11 0,4 250 205 | 207 6,7
Veebruar 134 119 | 144 5,1 9 7 7 0,3 182 168 | 198 7,1
Marts 131 136 | 132 4,3 8 10 | 12 0,4 170 178 | 170 55
Aprill 162 143 | 151 5,0 8 5 10 0,3 204 179 200 6,7
Mai 187 210 | 202 6,9 12 14 | 13 0,4 224 287 | 286 9,2
Juuni 196 231 | 263 8,8 14 16 | 19 0,6 251 301 | 367 12,2
Juuli 187 234 | 263 8,9 12 15 | 25 0,8 255 307 | 373 12,0
August 259 236 | 247 8,0 16 13 | 19 0,6 336 306 | 342 11,0
September 203 246 | 258 8,6 21 19 | 22 0,7 251 313 329 11,0
Oktoober 191 223 | 256 8,3 13 17 | 21 0,7 245 288 | 353 114
November 192 195| 212 7,1 14 18 | 21 0,7 243 258 | 286 9,5
Detsember 213 192 | 299 9,6 24 16 | 24 0,8 264 238 ] 397 12,8
Kokku 2244 234112585 7,1 170 169 | 204 0,6 12875 3028]3508] 9,6
LilklusSnnetuste arv paevas m Liklusonnetustes kannatanute arv paevas ’rwj‘

10

Okloober

MNaov

[

4

0 = Py T ¥ T ¥ T ¥ Foey
% 5

2007. aasta 8 kuu jooksul registreeriti Eestis kokku 1753 inimkannatanutega liiklusénnetust, milles hukkus
140 ja sai vigastada 2372 inimest. Vérreldes 2006. aasta sama perioodiga kasvas liklusénnetuste arv
12%, hukkunute arv 21% ja vigastatute arv 11%. P6hiline liiklusénnetuste arvu kasv (60% liklus6nnetuste

Delsember

14
12

10

juurdekasvust) on kaesoleval ajal toimunud GhesdidukiGnnetuste kasvu arvelt.

Tabel 1. Liiklusénnetuste jaotus
kuude I6ikes

Joonis 18. Liiklusénnetuste ja
hukkunute arv pdevas
vorrelduna 2006-2007.
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Uhesdidukidnnetused W Asulas 300
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EESTI RAHVUSLIK LIIKLUSOHUTUSPROGRAMM AASTATEKS 2003-2015

Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm pustitab liiklusohutuse arengu eesmargid ja nende realiseerimise
abinéud programmi realiseerimise kolmes etapis:

* aastateks 2003 - 2006

* aastateks 2007 - 2010

* aastateks 2011 - 2015

Eesti autostumise kasv vimasel seitsmel aastal on Euroopa ks tempokamaid:
= 1991 - 167 sdiduautot 1000 elaniku kohta;

= 1998 - 312 séiduautot 1000 elaniku kohta:

= 2006 - 412 s6iduautot 1000 elaniku kohta;

= 2010 - 440 séiduautot 1000 elaniku kohta (eeldatav).

Eesti halva liklusohutusalase olukorra peamisteks péhjusteks on eelkdige, digete hoiakute puudumine
liklejates ja Uhiskonnas tervikuna, tervikliku ja programmilise liklusohutusalase tegevuse puudumine, puudulik
laste likluskasvatus, puudulik séidukijuhtide ettevalmistamine, liklejate distsiplineerimatus ja ebatdhus
liklusjarelevalve, suur joobes juhtide osakaal likluses, turvavahendite madal kasutustase ning
likluskeskkonna ohtlikkus.

Joonis 19 - 20. Uheséidukiénnetuste arv
perioodil 1996-2006 (vasakul),

joobes juhtide poolt

p6hjustatud 6nnetuste arv perioodil
1996-2006 (paremal).

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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,Eesti rahvusliku liklusohutusprogrammi 2003-2015” rakendusplaan® aastateks 2008-2011 on vélja
tootatud lahtudes Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi pohimotetest. Rakendusplaani eesmaéark on
kehtestada liiklusohutust mgjutavate Ulesannete pistitamine, tegevuste maaramine likluskeskkonna
turvalisemaks muutmisel, likleja kaitumisharjumuste méjutamine ning liiklusénnetuste raskusastme (sh
liklusénnetuste labi hukkunute arvu) vahendamine. Rakendusplaani eesmargiks on vahendada
liklusénnetustes hukkunute arvu aastaks 2015 alla 100 aastas.

100

: ‘N

1991
1997

Rakendusplaani valdkondadeks on seadusloome, liiklusohutusalane korraldus, liiklusohutuse alast tegevust
toetavad meetmed, haridus ja koolitus, liiklusohutuse kampaaniad, liiklusjarelevalve, liklusénnetuste
tagajargede leevendamine, liikkluskeskkond.

# Seletuskiri Vabariigi Valitsuse korralduse ““Eesti rahvuslik liklusohutusprogrammi 2003-2015" rakendusplaani aastateks 2008-201 1 heakskiitmine”

Joonis 21. Liiklusohutusprogrammi
prognoos.
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Maarusega kinnitatav rakendusplaan on dheks osaks liiklusohutusprogrammi rakendamisel. Strateegiline
I6ppeesmark vastab Euroopa Liidu poolt 2001 .a. pUstitanud kvantitatiivsele eesmargile — parandada oluliselt
liklusohutust ja vahendada liiklusénnetustes hukkunute arvu 2010. aastaks 50% vérra.
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TRANSPORDI

SISSEJUHATUS®

Mitmel pool teostatud uuringud on iimekalt tdestanud, et liklusénnetuse toimumise peamised pohjused on
liklejate poolt teostatud vead, millele jargnevad liiklusskeemi vigadest p6hjustatud voi méjutatud faktorid. See
kehtib nii asula- kui maanteeliikluses. See, kuidas tee méojutab liiklejat, on killaltki keerukas protsess.
Liiklusénnetused leiavad aset, kuna liiklejad ei kohane keskkonnaga, kus liikklemine toimub. Kuigi siinkohal on
sageli tegemist ka hoolimatuse voi oskamatusega, on liikleja vdime teetingimustega kohaneda seotud naiteks
likleja tervisliku olukorraga aga ka liikluskorralduslike faktoritega, nagu liiklusmarkide paigutus, teemargistus
ja muu selline, millega tahetakse liiklejat teavitada.

Liiklusohutuslik olukord Eestis nduab olulist parandamist, kusjuures vaga oluline roll siinkohal on ka
olemasolevate teede ja liklussélmede, eriti aga silmapaistva ohutasemega teeldikude voi liikklussélmede
rekonstrueerimiskavade valjatodtamisel ja uute projekteeritavate liiklusskeemide ohututel lahendustel. /.../
Samas voib tee rekonstrueerimiskava realiseerimine aega votta aastaid, mille jooksul ohtlik liklusskeem
nduab hulgaliselt ohvreid. Selle olukorra valtimiseks on sageli otstarbekas moningaid meetmeid rakendada
koheselt, ootamata ara tee vai liiklussélme rekonstrueerimist.

° Sissejuhatus - valjavéte Parnu reguleerimata iilekaiguradade liklusohutuse auditist (Stratum OU 20086)

PLANEERIMISE ALUSED

DAGO ANTOV
OU STRATUM

Dago Antovi ettekanne Sillamael 22.11.2007.
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LINNA TRANSPORDISUSTEEM

Transport ja linnaruumi
kujunemine

Liikluse mahu kujunemine:

m Potentsiaalsete liikujate maht ja
paiknemine; *

« Liikumise otsus > eesmark

5= B Transpordiliigi valik
g8 Linna kuju ja struktuur

= « Marsruudi valik

{c) Dago Antov, 2007 {c) Dago Antov, 2007
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Transpordivajadus

EELDUSED:

A

rs

»
>

s

Asustus (likumise algpunkt)
Sihtpunktid (t66kohad, koolid,

ka banduskeskus jne)
Transpordivork (teed, réobasteed
ine

» Soidukid- autod, bussid jms

Séiduauto juhtimisdigus
Transpordi tugiteenused

REEGLINA 3 ELEMENTI:

Liikuja (Inimene)
Liikumisvahend (Saiduk, ...)
Infrastruktuur (Tee, ...)

{c) Dago Antov, 2007
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TRANSPORT JA MAAKASUTUS

Linna ruumilise struktuuri areng

A
@ Sidalinn @© Adrelinn — Peamised transpordiiihendused
@ Axtiivsed ) Keskosa

keskused

{c) Dago Antov, 2007

Formaalne ja funktsionaalne
maakasutus

meakesulus ~* magkasutus

[ | *auplused —» A

|:] tehased  —» T8bstus

W | Pk L+l Puhkus

[ |korterid  —tiheasustus

] |eramud ! néreasustus

[ | teed {4 Transport
[] | vabamaa - Funktsioon puudub

{c) Dago Antov, 2007

Sillamé&e transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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LIIKUMISE POHJUSED

Transpordindudlust maaravad tegurid

EELDUSED
» Sotsioloogilised tegurid
> Majanduslikud tegurid
» Maa-kasutus
» Liikumisndudlus
PROTSESS

« Marsruudi valik

« Transpordiliigi valik
TAGAJARJED
» Maksumus

« Ajakulu - teekond
» Keskkonnamdjud
» Turvalisus

« Onnetused
(c) Dago Antov, 2007
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(c) Dago Antov, 2007
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Lilkkumiseesmargid linnas
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M Kaubandus
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O muu

{c) Dago Antov, 2007

Linnas teostatavate liikumiste jagunemine
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{c) Dago Antov, 2007
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{c) Dago Antov, 2007
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{c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007




SILLAMAE LV — TTU TARTU KOLLEDZI MAASTIKUARHITEKTUURI APPETOOL

LIIKUMISVIISI VALIK

Liikumisvoime erinevaid transpordiliike
kasutades
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{c) Dago Antov, 2007
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{c) Dago Antov, 2007
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{c) Dago Antov, 2007
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(c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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AUTOSTUMINE

Autokasutust mojutavad tegurid:

» Autode arv ja kattesaadavus
(autostumine)

» Auto kasutamine
« (l&bis6it, maksud, kiitus, valisméjud)
» Juhiloa omamine

(c) Dago Antov, 2007

Autode arv peredes (UK ja Eesti)
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Autostumise kasv 1991-2006-20207 Autostumistase (SA/1000 el.) 1.11.2007
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Juhiloa omanikud vanusegruppide |8ikes

17-20 21-28 30-39 40-49 50-59 60-69 70+

w UK 2004
EST 2002

(c) Dago Antov, 2007

Juhiloa omanikke soo loikes 2002

M N Taisk.

(c) Dago Antov, 2007

[m UK 2002
|DEST 2002
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LIIKUMISE SUURENEMISE MBJU

Soidukiliikide jagunemine

Sdidukiliikide jaotus Tartus 2005
(Bhtune tipptund)

B Séiduaviod O Veoautod O Bussid

(c) Dago Antov, 2007

Liiklussageduse muutumine Liiklussageduse muutumine 1996-2005
(autot tunnis)

Liikluse kasv Tartus ja Tallinnas 1996-2006, Ghtune tippaeg
(Tallinnas dhtune tippaeg -3h, Tartus 16:30-17:30)

Tartu liikluskoormuste kasv 1998-2005 _
2.4 1 —C—Tallinn linna pilr
16000 ‘ —s=— Tallinn kesklinn

—0—HKesklinn 40-______0 2,2 1~ —o—Tarlu linna piir
14000 {{ =O= Adrelinn

M 5 —m— Tartu kesklinn : /\)/27
12000 D‘/’__ . . an/
/l”

™

10000
1.6
s /cr—-—‘j Aé & :
i 1.4 _ e
6000 M o o ———
- 1,2 - -
4000 o t -
| =TT ==
2000 = i

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008

1998 1989 2000 2001 2002 2003 2004 2005

(c) Dago Antov, 2007 (c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007



UT kvaliteedi ja teenustemahu langus
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= —
7 . ] 8. % UT kiiruse langus -.
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\ -- i
- - -
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= Vaiksem reisijate “‘ Smduaja kasv #' 80|duk|te arvu
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\) ¥
e\ Suurem F
maksumus

S, __ =%’ | .
4 Suuremad tariifid ja

Véiksem piletitulu |_& -
T e | dotatsioonivajadus

b e

Linna Ghistranspordi

arengusuunad

(c) Dago Antov 2007

= Peamised liinid

D Kesklinn tiheasustus
|:| Adrelinn héreasustus
f autoliiklus

. Parkla/imberistumine
¢m) o teeninaus

() ralgsilikumine
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Parkimiskoormus paeva loikes

100

90
80
70 4
60 4
50 4
40 4
30
20

(c) Dago Antov, 2007

Parkimine
» On vaga suure mdjuga nii liikluskoormuste
kasvule kui transpordiliigi valikule!
» Kerge rakendadal!
» Suure ruumivajadusegal
» Parkimisnormatiiv
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Tartu prognoos 2013

2006.a|2013 Variant
“0" | “saastlik”

Autoliikluse osakaal| 31% | 39% 34%

koigist liikumistest % +8% +3%
Tipptunni autoliikluse naitajad
Summaarne ajakulu 3210 | 6951 4548
(h) 2,2x 1,4x
Keskmine henduskiirus 25 17 23
(km/h) 1,5% 1,1x

(c) Dago Antov, 2007

Soidukiliikide ruumivajadus:

Tanavapinna vajad iz
(ihe séitja kohta

(m?)
sbiduauto 50 - 55
tramm 25-3
trollibuss 3,5 -4
buss 4-45

(c) Dage Antov, 2007

Transpordiliigi valiku
mojutamine
Saastliku arengu tagamiseks on vajalik méjutada séidukiliigi

valikut, soodustades auto kasutamisele alternatiivseid
liklemisviise.

Nendeks on lihemate vahemaade puhul jalgsikaimine ja
jalgrattal sditmine, pikematel vahemaadel — Uhissdidukite
kasutamine.

Korge autostumistaseme tingimustes on autole
alternatiivsete liikumisviiside soodustamisel ka teine
eesmark — tAnavapinna saastlik kasutamine.

(c) Dago Antov, 2007

Sillamé&e transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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KUIDAS MOJUTAB UHISTRANSPORT LABILASKVUST

Tallinna ristmike koormatus 2006 i Syt e

erineva Uhissoidukiga reisijate osakaalu korral

6000

5000

4000

(48]
(=]
(=]
<

sditjat / tunn

2000 |

1000

T 0
Z=10..115
Zotdoitg

0% 10% 20%  30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Soitjate osa (hissdidukis
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LAHENDUSED... KUIDAS MUUTA LIIKUMISHARJUMUSI

RENE
Planeerimine algab inimesest

& ‘;\ —-“-Y“'h :‘ ] ™ = NNl

L NS ‘;-.“VIE- N~ :

(c) Dago Antov, 2007

Jalakaijad on marginaalsed ?

(c) Dago Antov, 2007

Paljudes linnades on linnaruum
allutatud autole

(c) Dago Antov, 2007

Jalakaijate soovid:

» Turvaline ja ohutu keskkond

(c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007

61



SILLAMAE LV — TTU TARTU KOLLEDZI MAASTIKUARHITEKTUURI APPETOOL

Jalakaijate soovid:

» Kaitse ilmastiku eest (vihm, lumi, paike,...)
- ‘ M- Tl

(c) Dago Antov, 2007

Jalgsikaik peaks olema mugav..

{c) Dago Antov, 2007

Lahenduste valjatddtamiseks tuleb...

» Anallilisida olemasolevat olukorda
» Pustitada eesmargid
» Valida meetmed (pehmed — kdvad)

» Kontrollida kindlasti kasutatud abinoude
efektiivsust, et ennetada véimalike uute
liklusprobleemide tekkimist

» Tulemustest |1Ahtudes saab teha otsuse, millised
meetmeid on kdige otstarbekam kasutada.

(c) Dago Antov, 2007

Jalakaija soovib puhata...

(c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Vaikne ja meeldiv kohtumispaik

({c) Dago Antov, 2007

Kopenhaagen 90-ndad

80.000 people per 24 hours'in the summer

“Stroget” to day

Isegi vihmaga...
(¢} Dago Antov, 2007

Kopenhaagen, 1960-ndad

(c) Dago Antov, 2007

Kuidas see saavutati? Kopenhaagenis...
- vahendati 2-3% parkimiskohti igal aastal
- 68X rohkem ruumi jalakaijaile
-70% on kasvanud jalgrattaliiklus

... Ja nad séidavad ka talvell

(c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Jalgrattateed, mitte rajad... Ja eelised jalgrattaliiklusele Uhistransport ei pruugi olla konkurent

e
(c) Dago Antov, 2007 {¢) Dago Antov, 2007
Kas linn autodele? Millele peaks t&dnases olukorras pdéérama
Vi jalgratturitele? Voi jalakaijaile? planeeringutes peatahelepanu?

*TANAVATE-TEEDE FUNKTSIONAALSUS MAARAB NENDE
LAHENDUSE (peateed, elutdnavad, éuealad, ...- igale vastav lahendus, sh
kiiruspiirangud)

*ALTERNATIIVSED LIIKUMISVIISID AUTOLE (UHISTRANSPORT,
JALGRATTALIIKLUS; JALGSIKAIK)
Uhistranspordi kvaliteet ja prioriteet
Ulekaigurajad, bussipeatused, kergliiklusteed,
rahustatud liikluse alad (buealad, elutdnavad,...

*PLANEERIMISTEGEVUS JA LIIKLUSKORRALDUS peavad arvestama
koigi liiklejate vordse kohtlemise printsiipi

Kasutatud materjal:

Helle Saholt * Liiklusohutus -INIMVIGAS‘I_'U%E_D ja SURM on olulisemad kui
plekimélkimine

Gehl Architects, Taani (c) Dago Antov, 2007 ' ) (c) Dago Antov, 2007

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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SISSEJUHATUS®

On dldteada téde, et Eestis on liklusohutusega lood kehvad ja et tGheks kdige vahem kaitstud liiklejate grupiks
on jalakaijad. Tahelepanuvaarne osa 6nnetustest linnades leiab aset viodtradadel, mida harilikult kutsutakse
sebraks. On Usna selge, et enamus autojuhte teab vaga hasti, mida liikluseeskiri Gtleb juhi kditumise kohta
vO0otrajal, paraku erineb aga juhtide k&itumine tihtilugu sellest, mida eeskiri néuab.

Jo)

Suur osa praegustest liikluslahendustest meie tanavatel parineb sovjetiperioodist. N Liidus kehtisid tanavate
ja rajatiste ehitamisel uleliidulised ehitusnormid, mis nagid ette suhteliselt laiade sbiduradade ehitamise -
reeglina oli sdiduraja laiuseks 3,75 meetrit. Euroopas hakati juba aastaid tagasi Gle minema kitsamatele
soiduradadele, mis tingivad vaiksema soidukiiruse, voimaldavad kokku hoida kallist tédnavapinda naiteks
jalgrattaliikluse huvides, aga ka tekitavad olukorra, kus teed Uletada sooviv jalakaija viibib konflikttsoonis
lUhemat aega.

Naiteks Rootsis peetakse oOigeks pohimaotet, et jalakdija ja auto véimalikus kokkupuutetsoonis ei tohiks
mootorseiduki kiirus dletada 30 km/h. Lisaks n&eb euroopalik tava ette ohutussaarte rajamist tee voi tdnava

4 Valjavate Dago Antovi artiklist ,Mérvarjuhid véi liklussusteemi ohvrid”. Eesti Paevaleht 30.05.2001

LIIKLUSE RAHUSTAMINE

DAGO ANTOV
OU STRATUM

Dago Antovi ettekanne Sillamael 22.11.2007.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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keskele. Ohutussaared véimaldavad jalakaijal varjuda soéidukite eest ja Uhtlasi eraldavad erinevad
likumissuunad, vbimaldades naiteks lastel lihtsamini moista, millisest suunast oht |&heneb.

Kui nddd meenutada Tallinna liikluspilti, siis tuleb tddeda, et kirjeldatud lahendustele vastavaid ulekaiguradu
on napilt. Tadpiline vodtrada Tallinnas on iima ohutussaareta, kehvapoolse teekattemaéargistusega, halvasti
valgustatud ja oma kuut laia séidurada uletav moodustis, kus ka sageli vodtrada tahistav liiklusmark on
paigutatud kuhugi kénnitee serva, kust ta juhile kuidagi silma ei hakka. Sellisele vootrajale astuv jalakaija -
isegi kui moni vootrajale lahenev juht talle teed peaks andma - jaab tee keskele jdudes sageli kaitsetusse
olukorda. Samas on méistetav ka juhtide kaitumine - laiale vootrajale tee teiselt kiljelt astunud jalakaijal
kulub 6ige palju aega jdudmaks ochutsooni minu autoga, mistottu on tdepoolest ahvatlus jalakaija eest labi
lipsatal

Vootradade paigutus tanavatel tundub samuti vajavat tosist Ulevaatust, sest sageli paikneb lthikesel teeldigul
jarjest mitu tahistatud dlekaiku, samas on rida kohti, kus jalakaijad kill teed Uletavad, aga vodtraja tahistus
puudub. Vahel kipub ja@ma mulje, et vootradade tahistamise eesmargiks on dnnetuse asetleidmisel anda
ametnikele lihtne véimalus slldlase kindlaks tegemiseks, mitte niivord tagada jalakaijatele ohutu teelletus.
Vootradade margatavuse suurendamine rasketes liiklustingimustes - vihmaga, pimedas voi pingelises
liklussituatsioonis - on aga praktiliselt lahendamata. /... /
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Liikluse rahustamine

Dago Antov
Inseneriblroo Stratum

Liiklusonnetuses hukkumise
toenaosus vs soiduki kiirus

Jalakaija hukkumise 1Gendosus olenevalt auto kiirusest

@
3
@
1

e
£
@

]

8
E
3

x

=
!

b =

£ 40
Kokkupdarkekiirus km/h

Seega, kui dnnestuks vahendada sdidukite kiirust kohtades, kus jalakdijale
otsasdit on tdendoline - nditeks reguleerimata_ ulekalguradadel 50 km/h-
It 30 km/h-ni, vaheneks jalakaija hukkumise tdenaosus kokkupdrke
korral 7 korda!
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Kiiruspiirangud

m Seetottu on ettepanek edaspidi elamualadel

kasutada voimalusel tostetud pindasid 8 Eﬁp'amgakdtle spetsialigtidehhi?nfngﬁl on jglaggi'a j/ahaLéto” .
ictmi iilek:i ; okkuporkel suurimaks “ohutuks” kiiruseks m/h. Selles
auphte iz aiginld) olekski otstarbekas lahtuda kergliiklejate ja mootorsoidukite
potentsiaalsete konfliktikohtade (llekdigud, duealad,
aritanavad,...) projekteerimisel.

Kui ténaval séidukite liikumiskiirust ei ole mingitel
(majanduslikel, poliitilistel jms.) pohjustel vbimalik piirata
selle kiiruseni (magistraaltanavad jne), siis peab ette nagema
Eﬂsavalt tdiendavaid ohutusabindusid (foor, ohutussaared,

onniteelaiendused jm rahustamisvotted), EELKOIGE selliseid
plroj((ajkteerimisvotteid, mis sunniksid juhte iseseisvalt kiirust
alandama.

Mis on liikluse rahustamine? Vastavalt Eesti Standardile EVS 843:2003

(Traffic calming) "Linnatanavad" voib kasutada rahustatud
Liikluse rahustamine on erinevate (pohiliselt flilsiliste) likluse pOhImOttEId:
meetmete kompleks , mille tulemusena muutub "
liikluskeskkond liiklejaile (eriti kergliiklejaile) ohutumaks Ouealadel
Séidukijuhid peavad fitisiliselt tajuma, et nad asuva Juurdepaasudel: )
piirkonnas, kus ohutu s@idukiirus on alla 30 km/h ja kus on — €elamuala kvartalisisestel tanavatel
eesdigus kergliiklejal. — korvaltanavatel

Kodige parem tulemus saavutatakse kui liikluse rahustamise c?idllma nlnb arllalal teel. ki I s5dasdidut
vitteid rakendatakse terviklikult kogu piirkonnas. 2L 2] STEEIIES LG DTS ISES I 2 SO

: 2 e : Linna keskuses paiknevatel jaotustanavatel
Oluline on, et parast meetmete rakendamist jatkuks aega ja — Kuid mitte magistraaltdnavate klassi kiirteedel, pdhitéanavatel

vahendeid ka rakendatud meetmete efektiivsuse
kontrollimiseks, et edaspidi veelgi paremaid otsuseid teha voi
vigu parandada.

4
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Liikluse rahustamise pohimotteid
tuleks rakenda jargnevatel juhtudel

m piirkonna liiklusohtlikku olukorda on vaja parandada;
piirkonnas esineb palju mittesoovitavat labivliiklust;
piirkonna elanikud (ja to6tajad) tunnevad vajadust
liiklusolukorra parandamiseks;

tegelik sBidukiirus on antud piirkonna jaoks suur (v85>40
km/h);

piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad,
vanadekodud, panisonaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid
Piirkonnas on liiklusviiside segunemise (autoliiklus ja
kergliiklus) tottu halvenenud liiklusolukord;

omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole
otstarbekohane

m Kiiruse alandamine peaks toimuma ehituslike
votetega iga 75 -100 m jarel nii, et kiirus ei tletaks
soovitavat taset;

= rakendatavad meetmed vdimaldavad hooldus-,
operatiiv- ja teenindavate soidukite liilkumist;

m on tagatud vahemalt 15m nahtavuskaugus kdigile
liiklejatele ja kasutatud meetmed on hasti
margatavad ka halbade ilmastikutingimuste korral;

= on lahendatud parkimine;

m kdnni-, jalgratta—dja soiduteede flilsiliste eraldamise
(naiteks aarekivide abil) jarele puudub otsene
vajadus;

m on arvestatud vaegliiklejate huvidega;

Liikluse rahustamise tulemusena peab
piirkonnas saavutama olukord, kus:

= > 30km/h soidukiiruse kasutamine on erandlik.

— See ndue tuleb realiseerida ehituslike meetmete abil;
m Puudub Iabivliiklus voi see on viidud minimaalseks
m Liiklussagedus tanaval ei tleta 1500 — 2000 autot
OOpdevas (200 — 300 autot tunnis);

m Reeglina puudub Ghissdidukiliiklus (erandiks vaivad olla
kesklinn voi elamualad);

m rakendatavad meetmed ei ole liiklusohtlikud
jalakaijatele ja jalgratturitele ning sdidukitele, mis
jargivad 30 km/h kiiruspiirangut

Olemasolev
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Lahenduste valjatdotamiseks erinevate
piirkondade liikluskorralduse jaoks tuleb
eraldi tegeleda iga konkreetse kohaga

m anallusida olemasolevat olukorda

m otsustada seejarel liikluse ohutustamise meetmete
kasutamine

m kontrollida kindlasti kasutatud abindude
efektiivsust ja voimalike uute liiklusprobleemide
tekkimist

m tulemustest lahtudes saab teha otsus, millised
liikluskorralduslikud meetmeid on kdige
otstarbekam kasutada.

Ulekdigukohad:

m Ulekaigurada dle
sissesoidutee

Ulekiigud:

Ulekaigurada Ule sissesdidutee
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Ulekaigurajad

San-Sebastian

Ulekaigurada
kaherajalisel
kahesuunalise
liiklusega teel

Strasbourg pol b Kopenhaagen

Ulekdigurada kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel

Frankfurt

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Ouealad

Oueala

N

oonerf-kontseptsioon (Oueala)

)

Hans Christian Anderson Boulevard, Odense, Denmark.
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Aritanav

Allergd, Denmark

Aritanav

Haderslev, Denmajsk
2
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Rahustatud tanav

26

Rahustatud tanav

Tokyo, Japan

Liikluse rahustamise votted
vOib jagada kahte peamisse
ruhma

m Regulatiivsed vahendid
m Tehnilised vahendid
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Regulatiivsed vahendid

m lilklusmargid
m foorid
m teekattemargistus

Kasutatakse soovitud liikluskorralduse
kehtestamiseks.

Liikluse rahustamisel tulemuse saavutamiseks on
vajalik lisaks kasutada ka tehnilisi vahendeid.

Tehnilised vahendid

m Kiirust reguleerivad vahendid

m Liiklussagedust reguleerivad
vahendid

Kiirust reguleerivad vahendid

m vertikaalsed vahendid
m horisontaalsed vahendid

Kiirust reguleerivad
vertikaalsed vahendid:

m Kiinnis

Risti sdiduteega paiknev korgendatud ala. Voimalik
kasutada erineva ristldikega (trapets, ring, parabool,

sinusoid)
sinusoid
0
parabool .
tapets
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Teekitsendus+kunnis

N - m Efektiivne kiiruse alandamise vahend.

m Omavaheline optimaalne kaugus
soidukiiruse tagamisel 30 km/h on 75-
100m.

— Tostetud pind (iilekaik, ristmik)

Tostetud pinnad

Trapetsikujuline kiinnis, millel on horisontaalne osa. Soovitatav
kasutada suuremate liiklussagedusega ténavatel, kus on vajalik
liikumiskooruse alandamine. Horisontaalsele osale on véimalik
teha llekaigurada.
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— Tekstuurne teekate (nn. vibropind)

Krobelise pinnaga teeosa, mis on sdidukijuhile hasti
tuntav. Aratab juhi tdhelepanu seelabi, et sdidumura
on teistsugune.

Kiirust reguleerivad
horisontaalsed vahendid:

= Miniringid AL w L

2o e T, Ty
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Ringristmik

kitsendatud ristmikud
nihutatud ristmikud
teekitsendused

eraldussaarega
kitsendused

m Suunamuutetakistused
(s'ikaanid)

Soidutee kitsendus

" e T
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Tahelepanu aratavad vahendid:

= Nn. vibropinnad
m teekattemargistus
m tanavavalgustus

= diagonaalne
teesulg

Liiklussagedust reguleerivad
vahendid.

m Teesulg

m keskpiirded
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OLEMASOLEV OLUKORD

Ulevaade ja analiilis seni kasutatud
liikluse rahustamise votetest

m Liikluse rahustamisega on kuni kdesoleva
ajani terviklikult vahe tegeletud.

m pOhjuseks on:
— Uhelt poolt vahesed eelarvelised vahendid

— teiselt poolt spetsialistide puudumine
omavalitsustes, kellel jatkuks reaalset aega ja
oskusi liikluse rahustamise klsimustega
pidevalt ja 10puni tegeleda.

Olemasolev olukord:

m elamualadel on hetkel pohiliselt kasutatud
likluse rahustamise regulatiivseid
vahendeid (liiklusmark Oueala);

m moningal maaral on kasutatud ka
kiiruspiirangu (30km/h)- ja samaliigiliste
teedega ristmike alasi

m Pohiliseks vahendiks on seniajani olnud
kiirusepiirikud.

Rahustamise eesmadrgina on
liikluskorraldajad teinud ka palju
eksperimentaalseid lahendusi

m Tallinna Kadaka pst ristmike tahistamine

m Ulekdiguradade téhistamine ,ahistava®
teekattemargistusega

m Ulekdiguradade nahtavuse parandamine
taiendava valgustusega (Tallinn Kadaka
pst, Pirita tee)

m samaliigiliste teedega ristmike tahistamine
tdiendavalt teekattemargistusega
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Ulevaade kaesoleva ajani kasutatud Parameetrite poolest soovitusliku tletuskiirusega kuni 20 km/h.

Sobilik kohtadesse kus on vaja viia kiirus liihikesel teeldigul

“ikluse rahUStamise vﬁtetest. (nditeks ristumine kergliiklusteega) hetkeliselt alla 20 km/h.

Kui on paigaldatud vahekaugustega 75-100m on voimalik
kasutada ka kiiruse hoidjatena, kuid tekitatava mira ja
?/__iﬁr%tsiooni tottu ei ole soovitatav kasutada elumajade vahetus
aheduses.

Kuna paigaldus on vorreldes kiinnisega kiirem ja on lihtsamini
demonteeritav on praegu kasutusel pohilise liikluse rahustamise
vahendina.

Maksumuselt vordne kiinnisega.

Tallinna avalikult kasutatavatele teedele on paigaldatud hetkel
272 tk. Samuti on kasutatud kaubanduskeskuste parklates ja
tanklates |abisdidu piiramiseks.

Seni kuni ei ole liikluse rahustamist lahendatud terviklikult
piirkondade kaupa, on kiirusepiirikuid kasutatud kiire ja
efektiivse meetodina kriitiliste piirkondades (lasteaiad
koolimajad) kiiruse alandamiseks.

= Kiirusepiirik
variant I
(kbrgus 50 mm, laiusega 420mm)

m Uudse lahendusena kasutatav kiirusepiirik
m Kasutama hakatud 2005. aastal.

= Kiirusepiirik
VTS 2 = Tallinnas seni on paigaldatud 4 tk (Trummi tn,
Tedre tn , Moldre teele ja Pargi tn)

1 ® On madalam ja laiem, soovituslik Gletuskiirus-
kuni 30 km/h.
I

= VOib kasutada ka Uhtlase kiiruse hoidmiseks kui
paigaldatud vahekaugusega 75 — 100m.

m Sobib kasutada kinnise asemel kohtades, kus
kiinnise rajamine on tehnoloogiliselt
raskendatud, voi seoses avalike Uritustega (nait.
spordivoistlused) on vajalik nende perioodiline
demonteerimine.
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= Kiinnis m Kasutusel (vorreldes kiirusepiirikutega) suhteliselt
vahe.

= Maailmas toenaoliselt tiks kodige levinum liikluse
rahustamise vote.

m MOo6tmeid kombineerides on vdimalik kasutada
erineva kiirusreziimi saavutamiseks.

m Kiiruse 30 km/h tagamiseks peaks olema
ringikujulise ristldikega raadiusega 20m ja kiinnise
soidusuunalise pikkusega 4,0m.

m Kiinnise maksimaalne kdrgus koigil kiirusreziimidel
on 10 cm

m Tostetud ristmik

m Enamus olemasolevatest kilinnistest
Tallinnas on tahistatud kaesoleval ajal ainult
liiklusmarkidega.

m Kindlasti tuleb kiinnised tahistada
taiendavalt teekattemargistusega.

m Kogu teekattemargistus tuleb kanda
kiinnise tdusuosale (kui see on liiga lihike,
siis kiinnise horisontaalosale, mitte teele),

kus see on soidukijuhile kdige paremini
nahtav. Tallinn Vuti tn — Tedre tn
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m Suhteliselt vahe kasutatud vote, kuna
nouab rohkem rahalisi vahendeid. Vaga
hea samaliigiliste ristmike tahistamiseks.

m Lisaks teekattemargistuse kasutamisele
tuleb muude vahenditega (naiteks
tahispostid) tagada, et ristmiku tdusuosast
ei oleks voimalik médda soita.

m On efektiivsed kiiruse alandamiseks ja on
olulised ka sodidukite liiklusohutuse
suurendamiseks (annavad juhile
informatsiooni konfliktpunktist ja viivad
kiiruse madalaks just seal)

m Vaga hasti tostavad esile jalakaijate Uletuskoha,
kuna omavad pikka horisontaalset osa

m Sobivad kasutamiseks ka suure liiklustihedusega
tanavatel.

m Korrektselt tahistatuna on soidukijuhile kaugelt
margatavad. Hinnalt kallimad kui ktinnised.

m Asja rajatud tostetud Ulekaigurada Wiiralti tn on
hea naide, kuidas on parandatud jalakaijate
liiklusohutust ja muudetud olukord ka
soidukijuhtidele mugavamaks. Ulekdigurada on
toodud ristmikust eemale ja nii on jalakaija juhile
paremini margatav ja ka vastupidi, samas Uksik
jalakaijale teed andev soiduk ei takista
magistraaltanava liiklust (Pronksi tanav) .

m Tostetud lilekdik

m  Wiiralti — Pronksi ristmik

= Ringristmik
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m Kdige uuemad on varemrajatud ringristmikest
vaiksema labimddduga ja voimaldavad pikematel
soidukitel soita osaliselt ringi keskosale.

m Ringristmik on hea liikumiskiiruste alandaja pikkadel
sirgetel tanavatel, kus kiputakse soitma lubatust
suurema Kiirusega.

= Ringidel on oluline pealestiduteede dige
geomeetria.

m Ringiristmike juures on keeruline leida jalakaijate
ulekaiguradadele diget asukohta. Tihti tuleb
jalakaijate Glekaigurada projekteerida ohutuse
huvides ringist eemale.

= Tanavakitsendus

Mustamae sisekvartali (Mooni tn 100) Keemia tn

m Tahelepanu aratavaid vahendid
(teekattemargistus)

m Praegusel ajal ei ole seda tuupi
rahustamise votet veel aktiivselt kasutama
hakatud, kuna nouab soidutee
Umberehitamist.
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m Sellisel kujul on ristmikke esmakordselt tahistatud

m Annavad soidukijuhile marku ristmiku asukohast voi
voimalikust teeandmise kohast.

m Kadaka pst. on eksperimendi korras kasutatud
erinevat tlupi lahendusi. Moni ristmik on taielikult
viirutatud, osadel on viirutatud ainult ristumise ala
vOi on tehtud viirutus enne Ulekaigurada.

m Tahistuse uuendamine voib kujuneda keerukamaks
ja kulukamaks.

m Paldiski mnt/Telliskivi tn ristmiku ja Pirita teel
Lauluvéljaku juures on kasutatud erinevaid
teekattemargistuse lahendusi enne Ulekaiguradasid.
K@igi nende lahenduste eesmargiks on suunata
soidukijuhtide tahelepanu Ulekdiguradadele.

m Kaesoleval ajal on enamus suuri elamualasid
tahistatud LE moistes ouealadena.

m Pohiliselt ainult liiklusmarkidega on kehtestatud
elamualadele vajalikud liikluspiirangud (jalakaijad
tohivad lilkkuda kogu tee ulatuses, soidukite
suurimaks liilkumiskiiruseks on 20 km/h, jalakaijate
vahetus laheduses voib liikkuda ainult jalakaija
kiirusega, alale tohib sdita vaid peatumiseks voi
parkimiseks)

= Muid rahustamise meetmeid mitte kasutades, ei
toimi suurtel territooriumitel liiklusmarkidega
kehtestatud piirangud.

m Lisaks liiklusmarkide paigaldamisele tuleks
territooriumil liiklus kujundada selliseks, et
soidukijuht tajub, et asub ouealal.

m Taiendavalt tuleb senisest enam kasutada
kinniseid, teekitsendusi voi teesulgusi

» Ouealad

m Kiirust piiravad
margid

Astangu

Tallinn, Lootuse pst.
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m Kiirust piirava liiklusmargi paigaldamine
on pealtnaha kiire voimalus
liilkumiskiiruse piiramiseks, kuid ilma
muude meetmete kasutamata ei anna
markide paigaldamine piisavat efekti.

m Sellise tahistusega alas saavutatakse
iseeneslik kiiruse alanemine, kuna
soidukijuhid on sunnitud tee andmiseks
ristmikel sdidukiirust vahendama.

m Veskimetsa elamurajoonis on eeskujulikult
ala markidele lisaks, ristmike paremaks
tahistamiseks kantud teekattele kollased
ristid.

m Samas on piirkondi (Sdle tn ja Ristiku tn
vahel) kus alas olevad eesdigusmargid on
jaanud maha vétmata.

= Samaliigiliste

teedega ristmike

ala

= Puud teel

PE— .";‘. 9

Saha poik tn Nommel

Veskimetsa elamurajoon
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= Tahistatud
ristmikud

Tammiku tn

m Praegu pohilise liikluse rahustamise vottena
kasutatavate kiirusepiirikute paigaldamise jatkamist
elamualadele ei ole enam otstarbekad.

m Kuigi see on kdige mugavamalt ja kiiremini
paigaldatav vahend ja toimib efektiivselt, on tal
jargnevad puudused:

> kiirusepiiriku mdotmed sunnivad Gldjuhul sBidukijuhti

lletama seda lubatavast (ohutust) kiirusest vaiksema
kiirusega (ca 10 km/h) ja see pole ohutuse tagamiseks
vajalik

» kiirusepiirikut Gletatakse praktiliselt ka suurema kiirusega
(30 km/h ja enamgi) mis ei tekita kiill korras soidukile
vigastusi, kuid millega kaasneb miira ja vibratsiooni. Eriti

puudutab see kohti, kus kiirusepiirikut lletavad veoautod.
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WORKSHOP

SEMINAR-TOOTUBA

Tootuba-seminar toimus Sillamée Linnavalitsuse ning TTU Tartu KolledZi maastikuarhitektuuri 8ppetooli eestvéttel 22 -
24. 11. 2007. a. Sillam&el. Tegeldi intensiivselt kaasaegse transpordisiisteemi ning linnaruumiga. Ettevétmine toimus
kahes osas: esimesel pé&eval kuulati temaatilisi teoreetilisi ettekandeid ning jargnevatel pé&evadel anallilsiti
grupitdddena reaalset situatsiooni Sillaméae naitel.

Ettevotmises osalesid valdavalt TTU maastikuarhitektuuri tudengid ning méned ulidpilased ka Eesti Maaiilikoolist.
Seminaril osalesid spetsialistid Sillamé&e Linnavalitsusest ja Sillam&e naaberomavalitsustest, Maanteeametist, Viru
Teedevalitsusest, Maa-ametist, Tallinna Tehnikadlikoolist ning mitmetest erafirmadest. \Workshop on suunatud
eelkdige maastikuarhitektuuri eriala tudengitele, kuid osaleda véisid ka huvilised praktikud ning omavalitsuste esindajad
- piiranguid seminarip&evale ei olnud. Oluline oli vaid see, et nd "vanad tegijad" viitsiksid tudengitega koos "noorust
meelde tuletada" ja pisut ka méttetdod teha.

Akadeemilises plaanis oli Urituse maht ca 30 tundi, so. ca. 1-1,5 AP, millest 2/3 moodustas iseseisev too.
Tookorraldus oli organiseeritud intensiivkursusena, mille kdigus tehtud iseseisva t66 tulemused vormistati ning esitleti
kohapeal. AP-de saamiseks pidid UliGpilased osalema workshopi to6s koigil pdevadel ning praktilises grupitdés.

Praktiline to60 tehti grupitdodena. Kohaletulnutest moodustati toogrupid, millest iga tegeles oma Ulesandega.
Ulesanded puudutasid Sillamae liiklusskeemi, tanavatevdrku, parkimist jms-ga seonduvat. T60 tegemine eeldas vaatlusi
ning anallilse, samuti tulevikundgemuste genereerimist.

GRUPITOOD

Grupittdde teemad seonduvad Sillamé&e transpordiststeemi kitsaskohtade véljaselgitamise ja analllsiga. Grupitdode
teemad loositi osalejate vahel. Iga grupp koostas oma probleemi anallitisimiseks oma metoodika. Vastavalt sellele tehti
valitddd ja hiljem analtisiti kogutud andmeid ning slinteesiti tulevikundgemusi.

Ajurtinnaku kaigus formuleeriti jargmised grupitdtde teemad:

= Sillamae ténavatevorgu hierarhia ja liklusskeem;

= probleemsituatsioonid Sillamé&e t&navatevérgu planeeringus ja liiklusskeemis;
= Sillamae ja transiitliiklus;

= parkimiskorraldus;

= (histransport ja kergliiklus.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007 I=¥=]
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Alljargnevalt on esitatud koéikide gruppide td6d nii nagu need esitluseks vormistatud olid. Kuna nii todde koostamise kui
vormistamise meetodid ja vahendid olid valitud iga grupi poolt vabalt, siis on t68d vaga erinevad. Kuna tdogruppidesse
sattus vaga erineva taustaga inimesi, peegeldavad grupitédd eelkdige seda, kuidas tudengid Sillaméael néhtud-tajutud
liklusprobleeme suutsid kuuldud teoreetiliste métete valguses ndha ning analldsida.

Et tdbaega oli vaid loetud tunnid, siis loomulikult ei peegelda alljargnevalt esitletud grupitodd mingeid I6plikke ja
professionaalseid seisukohti, vaid tudengite tolle hetke ndgemust. Seepérast tulebki neisse toddesse suhtuda selliselt
nagu oli tddmeeleolu kohapeal: veidi humoorikas, vahel pisut ebalev, kohati unelev ning eelkdige nooruslik kantuna
mottest, et tegelikult on maailmas kéik véimalik - suured ning tdsised inimesed lihtsalt ei taha seda alati ndha ega
tunnistada.

| GRUPP: UHISTRANSPORT JA KERGLIIKLUS

Mari Mets
Hali-Ann Tooms
Heidi Viilop
Agnes Koort
Kaire Kaldmaa
Erelin Kérts
Eneli Niinepuu

SISSEJUHATUS: Meie grui Ulesandeks oli tutvuda Sillamé&e linna thistranspordi ja kergliikluse korraldusega,
tuua valja noérgad kiljed ning pakkuda neile lahendusi.

EESMARK:
Muuta Sillamae linn kergliiklejatele ja jalakaijatele:
* mugavaks;
= aktiivseks;
= atraktiivseks.

OLEMASOLEVAD PROBLEEMID:
= Uhistransport. Lahtudes sellest, et linn pidevat areneb ja laieneb, tuleb bussi praegust marsruuti
muuta. Praegune marsruut ei labi linna &arealasid (pole arvestatud sadama arenguga ja ranna

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007 89
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piirkonnaga, samuti ei labi lin bussijaama). Uus liin, is Uhendaks paremini linna eri piirkonnad,
oleks: Gagarini-Ranna-Kalda-Kajaka-Ranna-Sétke-Uleraudtee-Tolstoi-Tallinna mnt-Gagarini.

Tallinna mnt dlekaik. Inimeste poolt tekitatud rajale, mis Uhendab aiamajade piirkonda ning linna,
tuleks luua ohutu Ulekaik: a) Tallinn-Narva mnt jaab nii nagu on, siis tuleb luua jalakaijate tunnel;
b]) Tallinn-Narva mnt suunatakse Umber, olemasolev tee jdab linnasiseseks magistraaliks, siis -
luua Ulekaigurada;

Isetekkelised teed. Linna arendamise kéigus tluleks arvestada stiihiliste radadega, aktivsemalt
kasutatavad tuleks valja ehitada. Kuid ei tohi unustada linnamiljood.

Vaegliiklejate liklemise puudulikkus. Vaegliklejate véimalused on piiratud (takistavaks teguriks on
trepid, aarekivid, suure kaldega teed]). Puudega inimestele tuleks tagada ligipdas vajalikele
asutustele ning linna atraktsioonidele.

Ligipaasu puudused. Rand. Praegune ligipdds rannaalale ning vaated merele on puudulikud.
Vadete avardamiseks tulleks rannadar puhastada vosast ja garaazidest. Ranna ténava l6ik Pavlovi
ja Kajaka tn vahel tuleks jatta ainult kergliiklusele. Stiihilised rajad klindil on liialt jarsud ja ohtlikud,
neid saaks ohutuaks muuta puittrepidega. Ligipdasude rajamisel tuleks arvestada ka promenaadi
planeeringuga. Jégi. J6e Umbrus on rédamas ning vossa kasvanud. Tuleks korda teha, atraktiivsust
tosta, monusaid istumiskohti ning vaateid luua. Jalakaijate silda tuleks laiendada, korrastada.
Suvisel perioodil véiks populaarsuse tdstmiseks naiteks kasutusele votta paadi, mis korraldaks
turistidele / soovijatele ringreise modda joge (eelduseks on, et j6e iUmbrus on hooldatud).

ETTEPANEKUD:

(Koostatud vaatlemise ja jalutuskaigu tulemusel]

tuua linnaruumi rohkem kujunduselementse;

tekitada ruumist ruumi likumist;

juhtida inimesi mitte-rutiinsetele radadeleg;

avada vaateid merele, |6elg;

kasutada jalakaijate teedel mustreid ja varvilisi sillutiskive...jne.
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— LINNA TANAVAD JA TEED, RAUDTEED
—— ~—— TRANSPORDIETTEVOTTED

- TALLINN-NARVA MAANTEE
- POHITANAY
- KOHALIKUD TANAVAD
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- JALGTANAV, PUIESTEE
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Sillamie Linnavalitsus 2002, 2006
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Ruumilisus

Varvilisus

Ullatus

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Kogunemine

Liigendatus

Privaatsus

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Rohelisus

Pehmendatus

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Il GRUPP: SILLAMAE JA TRANSIITLIIKLUS

TALLINN - NARVA MAANTEE
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Il GRUPP: TANAVATE HIERARHIA JA LIIKLUSSKEEM

Edgar Kaare
Erge Sonn
Margit Valja
Helen Mihkelson
Karmen Kahr
Triin Malmre

Sissejuhatus

Silamé&e Transpordiplaneerimise Workshop leidis aset 22-24.11.07. See korraldati koosttds Sillaméae
Linnavalitsuse ja TTU Tartu Kolledli maastikuarhitektuuri 6ppetooliga. Workshop'i eesmargiks oli Sillamae
transpordisisteemi kitsaskohtade véljaselgitamine ja analiisimine.

Erinevad kasitlust vajavad teemad jaotati gruppide vahel. Grupp pidi konkretiseerima oma teemakasitluse
eesmargi, koostama kasitletava teema kohta selle uurimiseks vajaliku metoodika ning vastavalt sellele
analliisima olukorda ning siinteesima ja kaaluma probleemi lahendamiseks voimalikke alternatiive.

Metoodika
Tutvuti teooriaga, sh linnaténavate projekteerimise standardiga (Eesti Standard EVS 843:2003).
Lahtematerjalideks olid Sillamae linna dldplaneering, alusplaan, muud erinevad kaardid ja linna ortofoto.

Vaatlus

Grupp vaatles linnatédnavaid maaratledes nende funktsiooni visuaalse vaatluse pdhjal arvestamata
dldplaneeringus ettenahtut, kuid vottes arvesse linnaténavate projekteerimise standardis toodut. See andis
voimaluse varske pilguga vaadata olukorda ning Linnavalitsusele vélja pakkuda uusi lahendusi.

Standardi (Eesti Standard EVS 843:2003] jargi jaotusid teed kaheks - magistraalid ja juurdep&asud.

Magistraalid jagunevad:
= kiirteed
* pohitéanavad (-teed)
* jaotustanavad

Juurdepaéasud jagunevad:
= kérvaltédnavad
= veotanavad [-teed)

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007

103



SILLAMAE LV — TTU TARTU KOLLEDZI MAASTIKUARHITEKTUURI APPETOOL

= kvartalisisesed tanavad
= jalgtanavad
= jalgteed

Grupp vaatles tanavate liikluse kasutusintensiivsust tipptunnil (reedel, 23.11.07, kel: 16.00-17.00],
vaadeldes perspektiivseid liklussuundasid ja hinnates tanavate kasutamisotstarvet.

Vaatluste tulemused kanti plaanile (vt Olemasolev tédnavate vérgu hierarhia ja liklusskeem).

Tootati valja ka tulevikuperspektiiv (vt Perspektiivne tanavate vorgu hierarhia ja liiklusskeem), et pakkuda
visiooni, milline voiks olla tanavate hierarhia ja liklusskeem tulevikus. Péhilised muudatused olid: Kesk tn
pohitanavaks muutmine terves ulatuses, maanteelt mahas6titude vahendamine, Ranna tee taisulatuses
avaming, jne.

Liiklusskeem
Samuti pakkus toogrupp vélja mitmeid liikluse téhustamise ettepanekuid kohtades, mis jaid linnapildis
vaatluste kaigus negatiivselt silma.

Liikluse téhustamise ettepanekuid (vt Liikluse t6hustamine]:

e Tallinn-Narva mnt pealesdidu probleem: vajalik on paralleelselt maanteega panna kulgema uus
jactustanav, mis kogub kokku kvartalisisesed tanavad ning vahendab maanteelt mahasoite. Maantee
2 olulisemat mahas6itu vaja teha kahetasandiliseks (Liikluse téhustamine, olukord nr 1]:
kaubaautodele Tolstoi tdnav sadama- ja todstuspiirkonnas ja elamupiirkonda teenindavate autode
jaoks Kesk tanav. Viimases on kahetasandiline ristumine otstarbekas, kuna seal toimub lisaks
ristumine Sillamae-Viivikonna kdérvalmaanteega. Geoloogia ténavalt on lubatud parempdére (Liikluse
téhustamine, olukord nr 4).

e Rohelise tanava Tallinn-Narva mnt poolse otsa muutmine tupiktdnavaks, likvideerimaks mahasoite
maanteelt.

e Kesk tn muuta taispikkuses péhitdnavaks, mis teenindaks sadama funktsioonist l&ahtuvat autoliiklust,
seda enam, et Sillaméaele oodatakse palju turiste.

e Kesk tn vahendada sebrasid likluse sujuvamaks muutmise eesmargil.

e Kesk tn ja Pavlovi tn ristumine lahendada ringliklusega, et muuta liklus sujuvamaks, vahendada
tipptunnil tekkivaid ummikuid ja avariiohtu (Liikluse t6hustamine, olukord nr 2].
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e Pavlovi tanavaruumi laiendamine, et tekiks korralik kénnitee ja suureneks labilaskvus igasuguse
likluse, ka jalakaijate, toimumiseks [Liikluse thustamine, olukord nr 3). Samuti paljanduks siis kaunis
paekivi sein.

e Ranna-ala arendamine [mere-darse ala, eeskatt Ranna tee muutmine funktsionaalsemaks ja
esteetilisemaks].

e Ranna tee muutmine avatuks taispikkuses, et tekiks linna 1abiv ringliikluse véimalus.

e Ranna tee tanavaruumi laiendamine jalakaijate kasuks, et vimased saaks nautida avatud vaateid
merele [Liikluse t6hustamine, olukord nr 7).

e 5Sotke tn muuta jalakaijate roheliseks tanavaks/promenaadiks (teenindab laevalt tulevaid turiste),
juhul kui neljakimnendate-viiekimnendate ajal ehitatud, praeguseks amortiseerunud majadesse
rajatakse hotellikompleks (Liikluse téhustamine, olukord nr 5). Parkimiskohad luua eemale, Tolstoi
tanava lahedale.

e Linnas on mitmed Guealade suudmed liiga laiad, mis muudab keerukaks likluse nende juures. Samuti
voib dualale sisse soites markamatuks jadda dueala mark ning kuna 6ueala, majadevaheline tee, on
samuti lai ega jata dueala muljet, siis paratamatult ei peeta kinni ka kiirusepiirangutest. Lahendusena
tuleks kitsendada dueala suudmeid ning lisaks on véimalik tee laiust vahendada, luues parkimiskohad
tee aarde. Parkimiskohad tosta voi katta teistsuguse materjaliga, et vahendada vdimalikke
kiirusedletamisi, kui parkimiskohad on tihjad (vt Likluse tdhustamine, olukord nr B).

e Vdimaldamaks inimestele juurdep&aas aiandisse, ehitada eraldi Ulepaas (sild) Gle maantee vdi tunnel
maantee alt.

Kokkuvéte
Vaatluste tulemusena voib otelda, et linna liiklus toimib vaikeste probleemidega. Véttes arvesse linna
voimalikke arenguid, tulevikuperspektiivi, on vajalik sisse viia moéningad liiklust téhustavad muudatused.
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liikluse tdhustamine

i
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IV GRUPP: PROBLEEMKOHAD JA LIIKLUSOHUTUS

Probleemkohad ja liiklusohutus
Sillamae linnaliikluses

B T
- BEATLES
ABBEY ROAD

f
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Eesmark

* Sillamae linnaliikluse liiklusohutust
puudutavate probleemide maaratlemine

* Ettepanekute tegemine olukorra
parandamiseks

Metoodika

* Info kogumine — vdlivaatlused, kaardimaterjali
analtlisimine

* Probleemide kaardistamine
* Ettepanekute valjaté6tamine
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Frobleomsoc Glokdigue fooldige!

Frobloorme risfew

Yalgust vafov kénnifoe
Frobleorne Kdnnitoe
Forspekfivne jalgratfafoe
Kagujsfoo
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Probleemid:

* Laiad teed

* Ristmikud kehvalt planeeritud

« Ulek3igurajad halvasti ndhtavad

* Korterelamute vahelised teed

* Raudtee llesdit (kallaku peal)

* Maanteega ristumised

* Tdnavaruum piiritlemata

* Teekattemargistus

* Kergliikluse ja sdidukite koos liiklemine
* Jalgrattateede puudumine
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Ettepanekud

Tanavaruumi parem kasutus — jalgrattateede ja konniteede
mahamarkimine ja ehitamine

SOidutee piiritlemine aarekividega, haljasribaga
Kergliikluse ja autode eraldamine
Ristmikel kasutada ringristmikke voi margistada konkreetsed sdidurajad

Ulekaigurajad teha sdidukijuhtidele fiilisiliselt tajutavaks — ohutussaared,
erinevad teekattematerjalid, teekitsendused, kliinnised, kiirusepiirikud

Korterelamute vahel margistada konkreetsed parkimisalad, valtida labivat
liilklust, garaaZide asemele ehitada parkimismaja

Raudtee lilesoit lahendada kahetasandiliselt
Teekattemargistus ja valgustus

Maanteega ristumistel margistada kiirendusrajad, rajada kogujatee
maanteega ristumiste vahendamiseks

Taname tahelepanu eest!

A 4

27

Peater, Karl, Astrid, Martin
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V GRUPP: PARKIMISKORRALDUS
GRUPP M.O.T.T.

Marika Kadak
Liisi Ventsel

Sirle Salmistu
Dagmar Heringas
Eigo Tarkin

Toos on lahtutud Sillamé&e linnavalitsuse poolt valja toodud probleemidest, mis puudutavad parkimise
kdisimusi. Probleemkohad (-alad]:

= elamute vahelised alad
=  keskus
= garaazid

Too eesmark ja lahtekohad:

pakkuda olemasolevale parkimiskorraldusele paindlikke alternative ning kasutada &ra vaimalikult palju
olemasolevaid ressursse (infrastruktuuri). Lahtepunkt ja algidee: Sillamé&e kui jalakaijate sébralik linn/ jalgsi
kaimist propageeriv linn.

Voimalikud parkimise alternatiivid (mille vahel lldse valida):
= traditsiooniline parkla [suur pind)
= tanavadarne parkimine (taskutes), sh parkimine hoovialadel
= garaazid
= parkimismaja (nii maa peal kui ka maa all)
= osaliselt maa-alused garaazikompleksid voi parkimismaja
= vertikaalne parkimine
= parkimislinnak

Metoodika
Toos kasutatud metoodikaks olid kohavaatlused ja probleemsete alade no kaardistamine.
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Kuivérd erinevates piirkondades on iselaadi parkimise spetsiifika/ eripara ja ka probleemid, siis on jagatud
Sillamae linn mitmeks iseseisvaks toopiirkonnaks.

Ajaressurssi silmas pidades on tegeletud eelkdige 80.-S0ndate korterelamupiirkonnaga [punastest tellistest
korruselamualad) ning keskuse alaga (vt joonised allpool).

SILLAMAE LINNA ULDPLANEERING AASTANI 2015 SKEEM NR. 4

NARVA LAHT ERINEVATE PERIOODIDE HOONESTUSALAD

[ 4ONDATE AASTATE LOPP, S50NDAD AASTAD
[ 60-TONDAD AASTAD

[ 80-90NDAD AASTAD
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Lahendused
Analtusides konkreetseid probleemsituatsioone (kohavaatluste tulemusena) on pakutud vélja jargmised
lahendusvariandid Sillam&e parkimiskorralduse parendamiseks. Lahendusvariante on véimalik omavahel
kombineerida.

Parkimine tanaval

See on kéige peamisem valjapakutud lahendusvariant. Kuivérd kohalikud tanavad on piisavalt laiad, siis
tanaval parkimine on hea lahendus, sest kasutab ara olemasolevat ressurssi ning ruumi maksimaalselt.
Kindlasti tuleb parkimisalad visuaalselt ja ruumiliselt vélja tuua, naiteks kasutada parkimisalade katteks
teistsugust materjali kui sdiduteel voi tésta veidi parkimisala pinda. Téanaval parkimise (parkimistaskute] puhul
peab arvestama ka asjaolusid, et parkivatest soidukitest valjuvatel inimestel oleks kusagile astuda ning et
oleks Gihendusi kénniteede ja sihtkohtade vahel.

Tanavaparkimise pohiméte kehtib ka elamute hoovialadel, st et parkimine toimib nd ténaval. Uheks
lahenduseks sobivates kohtades saab kasutada voimalust, kus ruumipuudusel osa kahepoolsete
kénniteedega alasid muudetakse Uhepoolsete kdnniteedega alaks ja parkimine toimub teise kdnnitee arvelt.
Hoovides parkimise probleemi aitab kindlasti lahendada ka selgelt valjaehitatud ja korrastatud ruum (praegu
on enamasti segane situatsioon ning stiihiline parkimine).

Foto 4. Geoloogia ténaval saab lahendada parkimise kahepoelselt. Kaaluda tuleks tanavaruumi kitsendamist:
Tanaval parkimine on lahendusvariandina valja pakutud ka Keskuse alale. Siinsed péhitdnavad on suurte dimensioonidega ning
piisavad selleks, et &ra mahutada ka parkimine. Téanaval parkimine omakorda toimib liklust rahustava meetodina. Keskuse
puhul saab p&evasel ajal parkimisalana kasutada ka Kultuurimaja tmbrust ning linnavalitsuse esist parklat.

Fotod 1 ja 2. Ainukese téelise probleemala
elamute vahelise parkimisega seoses leidis
toogrupp Ranna tee |6pus. Siin leidus ka
mitmeid kuure, mille otstarve oli kusitav.
Kuuride asemel saab vajaduse ja vBimaluse
korral ehitada parkimisalad.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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. i AN :
Fotod 7-8. Kesk tn v6imaldab kahepoolset parkimist. Paremal: Kesk tn ja Rumjantsevi tn ristmik - parkimine ristmikul ja tihjad
nurgad eraldada visuaalselt, et tekiks selgelt tajutav tdnavaruum ning ristumise liklusskeem oleks selgem.

Lisaparkimisalad perimetraalselt iimber elamuala

Hoovisisest parkimisruumi puudust aitab leevendada elamualadest valjaspool olevate alade kasutuselevott
parkimisaladena, st et parkimine viiakse hoovist valja. Nt Tallinn-Narva maantee &arest on piisavalt taolist nn
reservmaad, mida saab parklatena kasutada.

Sillaméele on linnapildiliselt omased garaazikompleksid. Suured, omamoodi tanavakoridore moodustavad
kooslused asuvad linna servas ja on vaadeldavad pea |6ppematuna tunduva lindina Tallinn - Narva
maanteelt, aga ka mujal linna perifeerias. Vaiksemad garaaZzikompleksid asuvad tagasihoidlikult vanemate
linnaosade sisehoovides.

Garaazid on Uks osa Sillamée linna omanaolisest kultuurist. V66rale (teisest linnast, kultuurist tulnule) jdavad
silma nende autohoiumajade réémsavarviliselt véobatud uksed, igal Uhel erinevat varvi, paljususe Uhtsuses.
Seminaril kuuldus haali, et linlased peavad senini garaazidest lugu ning esitavad linnavalitsusele nende peale
taotlusi.

Foto 3. Uhe kénnitee arvel saab lahendada

parkimise.

Fotod 5 ja 6. Rumjantsevi tn véimaldab
vahemalt Ghepoolset parkimist.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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Garaaz parkimislahendusena linnaservas toetab likumistava, kus linnasiseselt ligutakse sihtpunktide vahel
jalgsi. Samuti soodustab sellist likumiskultuuri kaheksakimnendate linnaosa labiv jalakaijate promenaad.

Kuigi autostumine ei ole Sillamael toimunud sellise tempoga kui Eestis tervikuna, tundub Uldise trendi pdhjal
olevat paratamatu, et siia linna tekib rochkem autosid ning juba praegu avalduv hoovisiseste parkimiskohtade
nappus slveneb veelgi. Kindlasti lisab oma vaikse osa probleemile seegi, et kavas on lammutada linna ja
mere vahel asuvad garaazid, kuna need ei asu enam no seljaga vastu néukogude maailma maailmaldppu,
vaid jadvad ette nidd merele avanevale linnale. Kisimuse all on garaazide lammutamine Uldse. Kas
garaazikompleksid peaks voi voiks likvideerida?

Garaaz on midagi teistsugust, kui joontega tahistatud parkimiskoht linnatédnava servas. Eelkdige on see
meenutus ajastust, mil auto oli defitsiitne luksusese ning sai seetdttu erilise hoole ja hoidmise osaks. Ning
muidugi oli see aeg, mil iga mees oli ise voimeline oma autot hooldama ja parandama. Garaaz on selle
kultuuri malestus ja jatk. Praegugi hoitakse oma vana véi uut séiduriista seal ning h6drutakse garaazi soojas
privaatsuses selle kapotti laikima. Lisaks sotsiaalne tegevus - Uhist huvi jagavate garaazinaabrite kogukond.
Kas séilitada need vanad, kuid funktsionaalselt ja kultuuriliselt toimivad, ajastujaénukid? Kultuur (ka liklumise,
liklemise) ja kogukond ei ole kiirelt rajatavad vaartused. Pigem tekivad need aja jooksul inimeste ja olude
kohandumisel. Seeparast, sailitamaks garaazikultuuri positiivseid méjusid jalgsi kdimise kultuurile Sillamael
ning sellise autohoiustamisviisiga kaasnevat sotsiaalset tegevust, ei oleks méistlik plhkida neid garaaze
tanasest pildist linnaservas taiesti vélja. Kaaluda vaiks nende komplekside korrastamist, kuid pidades silmas
paikkondliku koloriidi omapara ja tunnetust.

Uute garaazikomplekside rajamist vdiks kaaluda ideena. Kas autoomanikud oleksid huvitatud ehitama oma
s6iduvahendi hoidmiskohana linnaserva garaazi véi on muutunud kultuurikontekstis primaarne parkida masin
magamistoa akna alla? Milline voiks olla tanase garaazilinnaku ilme ja sotsiaalne atmosfaar? Kas selles
paaseb mojule paikkondlik omapéra ja sailub avalik, sotsiaalne ruum?

Jattes kdrvale kultuurilis-sotsiaalsed argumendid, ei ole uute garaazikomplekside rajamine
parkimislahendusena saastlik, kuna néuab eraldi infrastruktuuri ja on ressursimahukas ja selles mottes
raiskav - varreldes nt parkimiskohtade loomisega uutesse véljaehitatavatesse tanavaruumidesse.

Lisaks v6ib garaazidest raakides valja tuua ka kuurid ja nende nn kompleksid, mille otstarve on kisitav ning
kaaluda ideed, et v6imalusel saab neist imber ehitada kas garaazid v6i parkimisalad.

Fotod 9 ja 10. Potentsiaalsed lisa
parkimisalad korterelamute ning maantee
vahelisel alal

garaazid (oma erilisuse téttu pélvivad
rohkem téhelepanu kui teised lahendused)
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Fotod 11 ja 12. Garaazid kui omaparane nahtus Sillamael. Ima -gar‘aaiideta polks Sillamé&e enam endine...

Kokkuvote

Too kaigus selgus, et parkimine pole Sillamael vaga suureks ning Uletamatuks probleemiks. Samuti pole
vajadust kasutusele votta aarmuslikke parkimismeetodeid nagu naiteks parkimismajad, vertikaalparkimine
vOi suisa parkimislinnaosad. Vaga suures osas saavad praegused probleemid lahenduse né olemasolevates
mahtudes - parkimine téanavatel (sest need on selleks piisavalt laiad) nii keskuses kui ka elamute vahelisel
alal ning praeguse situatsiooni korrastamine ja parem korraldamine. Elamualade puhul tuleb kéne alla lisa
parkimisalade kasutuselevott hoonegruppidest valjaspool, millega kaasneb hoovialadele parkimise surve
vahenemine. Samuti ei vahene haljasalade maht parkimise arvelt hoovides. Mitte otse kodu ukse juures
parkimine toetab ka grupi algideed, et Sillamé&e on eelkéige inimkeskne, mitte autokeskne linn.

Sillaméae transpordiplaneerimise todtuba 22 - 24.11. 2007
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