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SISSEJUHATUS

AS DBT esitas 14.07.2016 Sillamée Linnavalitsusele Sillamde Kesk tn 2c keemiaveoste
terminali laiendamise projekteerimistingimuste taotluse. Saades tdiendavad selgitused ja
tuginedes ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 30, Sillaméde Linnavolikogu 26.09.2002
maarusele nr 43/102-m ,“Sillamé&e linna Uldplaneeringu kehtestamine®, Sillaméae
Linnavolikogu 12.07.2006 otsusele nr 38-o ,Detailplaneeringu kehtestamine®, millega
kehtestatud detailplaneeringuga on Sillamée sadam koos sinna rajatavate terminalidega
maaratletud olulise ruumilise méjuga objektina ning kehtestatud ehitusdigus sadama-alal
paiknevatel kruntidel, ja EhS § 27 Ig 1, 2, ja 3 vbdttis Sillamde Linnavalitsus
projekteerimistingimused menetlusse. Tulenevalt EhS § 28 ja § 31 Ig 1, keskkonnamadju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) 8 3 punktl, §7
punkt 4, 8 9 ja 8 11 Ig 3 algatas Sillamé&e Linnavalitsus 06.10.2016 korraldusega nr 546-k
keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH). AS DBT esitas 16.11.2016 taotluse
keskkonnamdju hindamisse kaasata pikaajaliste arenguplaanide alusel kaivituda vdivad
tegevused. Sillamée Linnavalitsus muutis esialgset KMH algatamise otsust 24.11.2016
korraldusega 648-k.

Koik keskkonnamdju algatamisega, samuti KMH programmi menetlusega seotud
dokumendid on esitatud KMH programmi kooseisus (KMH aruande lisa P-1). KMH programm
tunnistati nduetele vastavaks Sillamae Linnavalitsuse 11.05.2017 otsusega nr. 240
(esitatud KMH programmi lisana 4.1).

Taiendatud KMH algatamise otsuse alusel on kavandatavaks tegevuseks AS DBT BCT
Sillamé&e terminalis Kesk tn 2c kinnistule (KU 73501:001:0078) pistitada kaks taiendavat
ammoniaagimahutit mahuga & 30 000 tonni, kaks vedela lammastikvaetise (karbamiidi-
ammooniumnitraadi segu) mahutit mahuga a 20 000 tonni, kaks komplekssete vedelvaetise
mahutit mahuga a 3 000 tonni, kolm lammastik-vedelvaetise (karbamiidilahuse) mahutit
mahuga 4 5 000 tonni ja tdiendav ammoniaagiaurude pd&letamise térvik. Ettevdte soovib
suurendada veeldatud ammoniaagi kaubakaivet kuni 1,5 miljoni tonnini aastas ja
vedelvaetistel kokku kuni 1,85 miljoni tonnini aastas. Hinnatakse ka ammoniaagimahutite
paigaldamise vdimalust AS Sillamae Sadam Kesk tn 2n kinnistule (KU 73501:001:0154).

Keskkonnam@ju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva keskkonnam&ju kohta
ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik
valtida vbi vdhendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saéastvat arengut.

KMH-s on otsustaja Sillamae Linnavalitsus, KMH labivija on OU Hendrikson & Ko
(juhtekspert Juhan Ruut, litsentsi nr KMH 0155) ning arendaja AS DBT.

KMH aruanne on koostatud vastavalt KeHJS § 20 Ig 1 nduetele KMH aruande sisule.
Aruandes ei korrata KMH programmis kasitletud teemasid: 5) esitab kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete véimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnam®ju
prognoosimeetodi kirjelduse (esitatud programmi ptk 6). § 20 Ig 1 p. 4 (kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete véimalustega eeldatavalt kaasnevaid tagajargede
hindamine), p. 6 (eeldatavalt kaasnevat olulist keskkonnam®&ju analtls) ja p. 7 (olulise
keskkonnamdju eeldatavat toime hindamine ja kaasneva ebasoodsa keskkonnamdju
valtimise vBi vahendamise meetmeid Kkirjeldus, nende kasutamise eeldatava efektiivsuse
hindamine) on koondatud aruandes Uhte peatukki (ptk 3), mis on jagatud alapeattkkideks
mdojutegurite-mo&juvaldkondade jargi.

@ HENDRIKSON & KO



AS DBT Sillamae terminali laiendamise KMH 5

KMH kaigus ei tekkinud vajadust kasitleda: 71) annab vajaduse korral Gilevaate kavandatava
tegevusega eeldatavalt kaasnevast ebasoodsast keskkonnamdjust p&hjustatava vBimaliku
kahjustuse reaalsetest hivitusmeetmetest looduskaitseseaduse § 70! mdistes, samuti
hinnangu nende meetmete t6hususele ja vajalikule rakendusmahule.

KMH kéaigus ei tekkinud hindamisel ja aruande koostamisel raskusi (8§ 20 Ig 1 p. 11 kasitleb
vajaduse korral raskusi, mis ilmnesid keskkonnamdju hindamisel ja aruande koostamisel).

Ekspertrihmas ei toimunud muudatusi v8rreldes programmis esitatuga.

KMH aruanne tunnistati nduetele vastavaks 01.03.2018 Sillamée Linnavalitsuse
korraldusega nr 132 (vt Lisa p-4). Ulevaade nduetele vastaks tunnistamise menetlusest on
esitatud kokkuvdttes (KMH aruande ptk 7).
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1. KAVANDATAVA TEGEVUSE JA ALTERNATIIVIDE KIRELDUS

1.1. KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK JA VAJADUS

AS DBT kaitab Sillamae linnas Sillamae sadama territooriumil Kesk tn 2c kinnistul (KU
73501:001:0078, 100% tootmismaa) keemiaveoste terminali, mille koosseisus on kaks
30 000 tonnist mahutit veeldatud ammoniaagi hoiustamiseks ning neli 20 000 tonnist
mahutit vedela lammastikvéetise (karbamiidi-ammooniumnitraadi  segu, UAN)
hoiustamiseks. Terminalile valjastatud vélishu saasteloaga, jAatmeloaga ja vee erikasutus-
loaga on satestatud aastane kaubakéive 1 000 000 tonni veeldatud ammoniaaki ja
1 000 000 tonni vedelvaetist. Kemikaalid vBetakse terminali vastu raudtee-estakaadidelt
(vagunitest) ja transporditakse edasi meritsi. Terminalis on eraldi ammoniaagi ja
vedelvdetiste estakaadid. Kummalgi on 2x16 mahalaadimiskohta kuni 32 vaguni
Uheaegseks tihjendamiseks. Tankerite laadimine toimub AS Sillamée Sadama kaidel nr 9
ja nr 10, mis asuvad terminalist péhja pool.

AS DBT Sillamae keemiaveoste terminal tootab aastaringselt 24 h 66paevas, 7 paeva
nadalas. Tegelik laadimiskoormus sdltub kaupade tarnetest. Viimastel aastatel on terminali
kaubakéaive saavutanud vedelvaetiste osas lubatud piiri, samas on ndudlus suurem, mistottu
on tekkinud vajadus terminali laiendamiseks. UAN mahutipargi laiendamine vdimaldab
suurendada hoiustatavat kogust (ja seeldbi laadida suurema kandevdimega tankereid (kuni
40...60 tuhat tonni) ja tekitada suurenenud kaibele vastava mahutipargi reservi arvestades
mahutite kontrolli ja hoolduse vajadust. Soovitakse laiendada ka vedelvaetiste
nomenklatuuri komplekssete vedelvaetistega ja karbamiidilahusega.

Ammoniaagi mahutipargi laiendamise vajadus tuleneb teenindavate keemiatehaste
tootmismahu suurenemisest (nt kontserni Acron Novgorodi tehases kéivitati 2016. aastal
uus ammoniaagi tootmisagregaat, mis suurendas tootmismahtu kuni 0,7 min t/a vorra).
Mahutipargi laiendamine tdstab terminali t66 paindlikkust, vBimaldab teenindada suuremaid
tankereid (40..50 tuhat tonni) ja tekitab piisava reservi mahutite kontrolliks ja hoolduseks.

Laiendamisega ei ole vaja rajada uusi raudtee-estakaade ja kaisid ning neid Gthendavaid
torujuhtmeid. Kavandatava tegevuse kirjeldus on tapsemalt toodud ptk 1.2.

1.2. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Terminali kavandatakse tadiendavalt plstitada kaks ammoniaagimahutit mahuga &4 30 000
tonni, kaks vedela lammastikvéaetise (karbamiidi-ammooniumnitraadi segu) mahutit mahuga
a 20 000 tonni, kaks komplekssete vedelvaetise mahutit mahuga a 3 000 tonni, kolm
l[ammastik-vedelvaetise (karbamiidilahuse) mahutit mahuga & 5 000 tonni ja taiendav
ammoniaagiaurude pdletamise tdrvik (sarnaselt olemasoleva térvikuga on selle t66tundide
arv arvestuslikult kuni 600 tundi aastas). Eskiisprojektis on esitatud terminali laiendamisel
mahutite paigutus Kesk tn 2c kinnistule (joonis 1). Uute ammoniaagimahutite kavandatav
ehitusaeg on 3 aastat, vedelvaetiste mahutitel 2 aastat.

Ettevbte soovib suurendada veeldatud ammoniaagi kaubaké&ivet kuni 1,5 miljoni tonnini
aastas, vedelvaetistel (sh kompleksvéaetised ja karbamiid) kuni 1,85 miljoni tonnini aastas.
Selleks on kavas suurendada ammoniaagi raudteetsisternide tiihjendamiskiirust - veeldatud
ammoniaagi laadimine on planeeritud keskmise kiirusega kuni 165 t/h (maksimaalselt kuni
175 t/h) senise keskmise laadimiskiiruse 130 t/h asemel. Aastase kaibe 1,5 miljonit tonni
korral laaditakse pdevas maha vahemalt 4 110 t ammoniaaki (aastakeskmine igapaevasel
laadimisel), maksimaalselt 4 200 t.
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OLEMASOLEVAD EHITESED JA SAJATISED KAVANDATAVAD EHITUSED JA RAJATISED TINGMARGID
1. Ammoniaagimahutid 2x30.000 tonni 18. Ammoniaagimahutid 2x30.000 tonni "

2. Vedelvéetiste mahutid 4x20.000 tonni 19. Vedelvietiste mahutid 2x20.000 tonni [ Killustikkate, minerazine kate
3. Ammeniaagi mahalaadimisestakaad 20. Ammoniaagiaurude poletamise tarvik

4, Vedelvietiste mahalaadimisestakaad 21. Perpektivsed mahutid 2 x 3000 tonni B Asfaltkate

5. Terminali juhtimishoone koos alajaamaga 22. Perpektivsed mahutid 3 x 5000 tonni [] Olemasolev rajatis

6. Administratsiooni ja olmehoone _—

7. Ammoniaagi kompressorijaam BN Kavandalav rajatis

8. Ammoniaagi pumpla

9. Vedelvéeliste pumpla
10. Tulstdrjeves pumpla
11. Tuletdrjeves mahutid 2x600 m3
12. Diiselgeneraatori hoone
13, Toruestakaad kaile nr.9

14. Ammoniaagiatorustik
15. Vedelvéetistetorustik
16. Propaanijaam
17. Ammoniaagiaurude pdletamise tdrvik

Joonis 1. AS DBT BCT terminali skeem olemasolevate ja kavandatavate rajatistega
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Vedelvaetise raudteelt laadimise kiirus ning laevade laadimiskiirus nii vedelvaetiste Kui
ammoniaagi laadimisel jddb samaks — kuni 1 200 t/h. Vedelvaetisi on v8imalik laadida ka
kahte laeva Uheaegselt, sel juhul on laevade summaarne laadimiskiirus kuni 1800 t/h.

Muus osas jaadvad tegevused samaks, tehnoloogilise protsessi kirjeldus esitatud ptk 1.3.1.
Terminali laienduse tehnoloogilised seadmed ja mahutid kavandatakse sama tehnoloogilise
projekti jargi, mis olemasolevad. K&ik uued vedel-lammastikvaetise mahutid paigutatakse
olemasolevasse vallitusalasse, kus asub UAN mahuti T104.

T6enaoliselt toimub terminali mahutipargi laiendamine etappide kaupa (jargnevalt
kirjeldatud etapid ja ehituse mahud s6ltuvad ennekdike vedelvaetiste turu ndudlusest ja
konjunktuurist, seetdttu on nad orienteeruvad ja ei valista, et tegelik ehitustegevus toimub
muu stsenaariumi jargi):

B esimesel etapil vdib toimuda tthe 30 000 t ammoniaagimahuti, tdrviku ja the
20 000 t UAN mabhuti ehitamine.

B teisel etapil laiendamine vdib toimuda veel ilhe ammoniaagimahuti ja ithe UAN
mahuti ehitamine.

B eraldi laiendus on kaks komplekssete vedelvaetise mahutit & 3 000 tonni, kolm
lammastik-vedelvéaetise (karbamiidilahuse) mahutit mahuga a 5 000 tonni.

Terminali laiendamisega-kaubakaibe suurenemisega ei kaasne terminalis to6tava personali
olulist suurenemist (praegu to6tajaid 79).

1.3. KAVANDATAVA TEGEVUSE ALTERNATIIVID

Kavandatava tegevuse kohta v@imalik vélja tuua 2 sisulist reaalselt alternatiivi ja nn O-
alternatiiv:

B Alternatiiv 1 - terminali laiendamine arendaja kavandatud ulatuses.

B Alternatiiv 2 - Arendaja valjapakutud lahendus piiratud mahus. See vdib hdlmata
erinevaid variante, sh kaubakaibe suurendamine taiendavaid mahuteid rajamata.
Alternatiiv rakendub, kui mdjude hindamise kaigus ilmnevad 1. alternatiivi korral
olulised negatiivsed mdjud, aga neid saaks mahu vahendamisega leevendada.

B O-alternatiiv - terminali ei laiendata, st kaitises olemasoleva olukorra sailimine.
Teadaolevalt ei ole AS Sillamae Sadam Kesk tn 2c ja 2n kinnistuid reserveerinud
muude tegevuste jaoks, st sdilib olemasolev olukord. Samas, pikas perspektiivis
tahendab see sadama planeeringutega kavandatud maakasutuse / terminalide ja
muude sadamateenust vajavate ettevOtete rajamist / saavutamist muul viisil. AS
Sillamée Sadam maaomanikuna investeerib infrastruktuuri arendamisse, seda
iseseisvatele kauba-kasitlusettevdtete (pikaajaliselt) védlja rentides.

Kuna tegemist on té6tava terminali mahutipargi laiendusega, mille kditamiseks kasutatakse
olemasolevat taristut, ei osutu reaalseks alternatiiviks terminali laiendusele alternatiivse
asukoha valjapakkumine. KMH kaigus hinnati ka uute ammoniaagimahutite paigaldamise
vBimalusi AS Sillaméae Sadam Kesk tn 2n kinnistule (see ei muuda kavandatava tegevuse
iseloomu ega tehnoloogilist protsessi).

1.3.1. O-ALTERNATIIV EHK OLEMASOLEV TEGEVUS

Veeldatud ammoniaak ja vedel lammastikvédetis saabuvad Vaivara raudteejaamale
Venemaal asuvatest keemiatehastest. Sealt |laheb harutee Sillamde sadama jaamani ja
edasi vedelvaetiste mahalaadimise estakaadile ja p&hjasuunas olevale ammoniaagi
mahalaadimisestakaadile. MBlemal raudtee-estakaadil on 2x16 laadimiskohta.
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Koik terminali seadmed ja mahutid on projekteeritud vastavuses EL, Hollandi ja Eesti
Vabariigis kehtivate normidega ja Tehnilise Jarelevalve Ameti nGuetega. Terminali seadmed
on projekteeritud konkreetselt kdideldavate produkti jaoks. Jargnevate tegevuste kirjeldus
on vdetud kehtivast ohutusaruandest.

Veeldatud ammoniaagi mahalaadimine algab kahe 16 tsisternist koosnevast koosseisu
etteandmisest ammoniaagi mahalaadimise estakaadile. Ammoniaagi vedelfaasi
raudteetsisternidest tilhjendamine toimub dlevalt laadimisseadmete ja 32 vedelfaasi
stenderi abil. Mahalaadimiseks kasutatakse gaasilist ammoniaaki, selle andmine
raudteetsisternidesse toimub 32 gaasifaasi stenderi kaudu ressiiverist T222 kompressorite
C213A,B un C205A,B,C abil. Ammoniaagiestakaad on varustatud spetsiaalsete
raudbetoonist vannidega v8imalku produkti lekke lokaliseerimiseks ja vihmavee kogumiseks
ja arajuhtimiseks.

Vedel ammoniaak pumbatakse tsisternidest jahutusststeemi kiirusega 130 t/h (Uhe koha
maksimaalne laadimiskiirus on kuni 15 t/h, st sama seadmestikuga on vOimalik kaidelda
ammoniaaki suurema kiirusega). Aastase kaibe 1,0 miljonit tonni korral laaditakse paevas
maha vahemalt 2 740 t. Mahalaaditav ammoniaak tadidab vedeliku vastuvétukollektori, kust
suundub ressiiverisse T208, edasi, labi soojusvahetite E204A,B,C vedelammoniaagi
mahutitesse T201/T202 igaliks mahutavusega 30 000 t (40 000 m3). Ammoniaagi gaasiline
faas ammoniaagimahutite T201/T202 Ulemisest osast ja kai stenderitelt suunatakse
kaheastmelisse kompressorisiisteemi (kompressorid C203ABC, C205ABC, C213AB), sealt
kondenseerimissiisteemi (kondensaatorid E206, E216). Kondenseerimisetapis valjub
ammoniaak juba vedelikuna, suunatakse ressiiveritesse (T207, T208, T217, T218),
soojusvahetitesse (E204, E214) ning tagasi vedelammoniaagi mahutitesse T201/T202.

Lisaks pohilistele tehnoloogilistele toimingutele: ammoniaagi valja pumpamine
raudteetsisternidest mahutitesse ja tankerile laadimine, teostatakse jargmisi operatsioone:

+ ammoniaagi mahutites réhu hoidmine;

» eksporditorustiku jahutamine kuni -32°C tsirkulatsioonipumba P223 abil;
inertsete (mittekondenseeruvate) gaaside p&letamine tdrvikus;

+ vee lisamine ammoniaaki;

* ammoniaagi Umberpumpamine mahutite T201/T202 vahel.

Ammoniaagi kaitlemissisteem, alates mahalaadimisest tsisternidest laevale laadimiseni on
kinnine. Hadaolukorras (elektrikatkestus) lllitub sisse diiselgeneraator, mis tagab
ammoniaagi hoiustamisseadmete normaalse elektrivarustuse.

Mittekondenseeruvate gaaside eemaldamiseks kasutatakse torvikpaigaldist, mis tdo6tab
propaanil ja on vdimeline pdletada kuni 95% sinna suunatud gaasilisest ammoniaagist.
pumbatakse 32-kohaliselt mahalaadimise estakaadilt (2x16 vagunit korraga)
raudteetsisternidest Ulevalt laadimisseadmete abil kahte terasmahutisse T201 ja T202,
mdlemad mahutid on mahutavusega 30 000 tonni (40 000 m3). Temperatuuri vahemikus
-32°C kuni +40°C ja maksimaalréhu juures kuni 21 bar, maksimaalse tihjendamiskiiruse
165 t/h juures 60 tsisterni arvutuslik mahalaadimise aeg on: (60x43 =) 2580t : 165 t/h =15,7
h, kus 43 t on Uhe veeldatud ammoniaagiga tsisterni kaal.

Veeldatud ammoniaagi mahutid T201 ja T202 téétavad atmosfaari lahedasel réhul, aga
hidrostaatilise survega, mis on v@rdne vedeliku kdrgusega sisemises mabhutis.
Konstruktsioon koosneb kahest terassilindrist: vaiksem silinder 1&bimd8du 50 m ja
kdrgusega 24 m asub vaélissilindri sees, mille 1Abimddt on 51,6 m ja kdrgus 26,4 m, seina
paksus 26...14 mm. Mahutid on projekteeritud taluma r6hku 140 kPa ja vaakumit -0,5 kPa,
temperatuurivahemik -38/+50°C. Mahuti vundament on paigutatud betoonvaiadele. Mahutid
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on kaetud uhise sfaarilise kupliga. Konstruktsiooni tldk&érgus on 34,242 m. Mahutite vahel
on 800 mm ruum.

Veeldatud ammoniaak asub sisemises mahutis. Vedeliku t66k8rgus on minimaalselt 1,25 m
(1673 t), maksimaalselt 22,436 m (30 000 t). Mahutitesse on paigaldatud
temperatuuriandurid, mis paiknevad iga 2 m jarel. Maksimaalse nivoo andur asub mahutis
kdrgusel 23,5 m. Kui vedelik peaks selle tasemini jdudma, kaivitub alarm ning mahutite
taitmine peatatakse.. Avatud tiilibi sisemisel mahutil on tGhine gaasiline ruum véalismahutiga.
Valismahuti ja katus on valjaspool soojustatud.

Tankerile laadimiseks pumbatakse vedelammoniaak laevale mahutitest T201/T202
pumpade P210A/B/C abil 16 l1abim6dduga eksporditorustiku kaudu. Iga pumba tootlikust
saab reguleerida vahemikus 225 - 600 t/h. Maksimaalne laeva laadimiskiirus on 1200 t/h.

Veeldatud ammoniaak suunatakse laevale temperatuuril -32°C kail asuva laadimisstenderi
(LA211) kaudu, moédda kaubatorustiku pikkusega 2 000 m ja labimédduga 16“. Torustik on
jagatud 300 m sektsioonideks, mis on suletavad siibrite ja vertikaalkompensaatoritega.
Ammoniaagi gaasiline faas suunatakse tagasivoolu torustikuga (labim6dét 8%)
jahutussisteemi separaatorisse (T219) ja jahutatud vedelfaas tagasivoolu torustikuga
(labimééduga 6“) ammoniaagimahutitesse (T201/T202). Laadimistorustik on pidevalt
taidetud ammoniaagiga. Vedelammoniaagi torustikud on kaetud soojusisolatsiooniga.
Torustikus tekkiv gaasiline ammoniaak suunatakse jahutussisteemi ja pdarast jahutust
tagasi terminali mahutitesse.

Laeva laadimisstender vastab ammoniaagi laadimiseks vajalikele nduetele.
Laadimisstender on varustatud ohutusiihendusega PERC (Powered Emergency Release
Couplings), mis on varustatud kahe jarjestikult paigaldatud kuulventiili ja eraldusklambriga
nende vahel. PERC aktiveerimise korral suletakse enne lahti Ghendamist mélemad
kuulventiilid. Laadimiskoht on varustatud monitoridega laadimisprotsessi jalgimiseks ning
kdorgetasemelise alarmsisteemiga. Kail jargib laadimismeister seadmete korrektset ja
ohutut t66d, laadimistoiminguid teostab operaator, vahetusevanem kontrollib laadimis-
parameetreid. Automaatne kontrollsisteem n&eb etteantud parameetritest ko&rvale-
kaldumisel ette laeva laadimise automaatse peatamise, samuti on vdimalik laadimist
peatada kasitsi avariinuppude slisteemi abil (asuvad nii kail kui laeval).

Ammoniaagi transpordiks kasutatakse ainult veeldatud gaaside veoks sobivaid tankerid (nt
LPG-tanker), mis vastavad IMO nbuetele. Kasutatavate tankerite mahutavus vdib
varieeruda 2 500-40 000 t.

Kogu ammoniaagi kaitlemissiisteem, alates mahalaadimisest tsisternidest kuni laevale
laadimiseni on kinnine. Elektrikatkestuse korral lulitub sisse diiselgeneraator, mis tagab
ammoniaagi hoiustamisseadmete normaalse elektrivarustuse. Lekete korral estakaadil,
kompressorjaamas vdi pumplas kaivituvad veekardinad — ammoniaak lahustub vees vaga
héasti, mistdttu see on efektiivseim meede tekkiva gaasipilve mahasurumiseks.

Reaalsed mahutitesse vastuvdéetud ammoniaagi kogused on olnud vahemikus 0,2...0,4 min
tonni aastas. 2016. aastal kaideldi 368 000 tonni NHs, térvik to6tas kaitlemisel tekkivate
mittekondenseeruvate gaaside pdletamiseks 101 tundi, kulus 4,186 tonni vedelgaasi
(propaani). Avariisid terminalis ei toimunud, st avariilises reziimis torvik ei tédtanud.

Vedel ldAmmastikvdetis (UAN). UAN saabub Sillamée sadamasse raudteetsisternides
kandevdimega kuni 70 tonni. 32-kohaliselt mahalaadimise estakaadilt pumbatakse
vedelvéetis raudteetsisternidest alumise tilhjendamisseadmetega (2x16 tsisterni korraga)
4x20000 tonnidesse mahutitesse. Laadimine toimub temperatuurivahemikus 0°C Kkuni
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+40°C. UAN-i kristalliseerimise valtimiseks on torustik ja armatuur varustatud elektrilise
soojendussisteemiga ja isoleeritud, nii et laadimisel ei lange temperatuur kuni alla 0 °C.
Estakaad on varustatud raudbetoonist vanniga UAN-i vBimaliku lekke lokaliseerimiseks ning
vihmavee kogumiseks ja arajuhtimiseks.

Keskmise tihjenduskiiruse juures 500 t/h 60 tsisterni koosseisu arvutuslik mahalaadimise
aeg on: (60x66,5)=3990:500=7,8 h, kus 66,5t on ilhe UAN-iga tsisterni kaal. UAN-i iimber-
pumpamiseks mahutitesse kasutatakse tsentrifugaalpumpasid P103A, P103B v&i P103C.
Neid pumpasid kasutatakse nii raudteetsisternide tihjendamiseks, kui ka tankerite
laadimiseks. UAN pumbatakse mahutitesse torustiku kaudu kiirusega kuni 600 t/h
(kasutatakse korraga uhte pumpa).

UAN hoiustakse neljas 20 000 tonnilises (15 000 m3) mahutis (T101, T102, T103 ja T104).
UAN-i mahutid on atmosfaariréhul té6tavad vertikaalseintega terassilindrid labim&dduga
28,5 m ja kbrgusega 26,4 m. Mahuti katuseks on sfaariline kuppel. Mahuti vundamendiks
on raudbetoonist rongasvundament. RGnga sisse on paigutatud spetsiaalne MPDE kile, mis
kaitseb pinnast vOimalike avariide puhul reostamise eest, ning kontrolltorustik lekete
tuvastamiseks. Mahutid on Ghendatud omavahel torustikega, mis vdimaldavad produkti
pumpamist Uhest mahutist teisse. Valtimaks véetiste kristalliseerimist on UAN-i mahutid
varustatud valissoojendusega, samuti on ette ndhtud UAN-i soojendamine elektrisoojendite
abil. Mahutites asuva produkti taset ja temperatuuri kontrollib Tank Master Monitor stisteem.
Saadud informatsioon edastatakse keskjuhtimispulti (MCC).

Mahutid T101, T102 ja T103 on Umbritsetud Uhise avariivanniga, T104 asub eraldi
avariivannis. lga avariivann v6tab vastu 110% Uhe mahuti sisust. Avariivanni aluseks on
killustik ja liiva kihtide vahele paigutatud MPDE kile, pealiskatteks on raudbetoon.

Vedelvaetis pumbatakse mahutitest Ghetorulise eksporditorustiku ehk kaubatorustiku kaudu
(labimoot 12%) kaile ja laaditakse laadimisseadme abil tankerile. Terminali kasutuses olevad
mdlemad kaid on varustatud vedelvaetise pealelaadimise kohaga. Tankeriga Uhendatakse
torustikud htdraulilise ajamiga varustatud stenderi LA105 v0i armeeritud komposiitvooliku
abil. Uhe koha laadimiskiirus on kuni 1200 t/h (kahe pumba maksimaalne véimsus).

Viimastel aastatel on UAN kaitlemismaht olnud tle 0,9 min t/a, kusjuures 2016. a kaideldi
1,1 min t/a (sellega ei kaasnenud terminalile lubatud saasteainete heitkoguste Uletamist,
kuna ammoniaagi kaitlemismaht oli vaiksem). Suurim tankerile laaditud kaubakogus oli
57 000 tonni.

1.3.2. PIIRATUD MAHUS ALTERNATIIVID

KMH labiviimisel ei osutunud vajalikuks piiratud mahus alternatiivide méaaratlemine.
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2. EELDATAVALT MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS

2.1 ULDISED TINGIMUSED TERMINALI ASUKOHAS

Laiendatava keemiaveoste terminali asukoht on lIda-Viru maakonnas Sillamé&e linnas
Sillamae sadama territooriumil Kesk tn 2c (KU 73501:001:0078, 100% tootmismaa) ja Kesk
tn 2n (KU 73501:001:0154, 100% tootmismaa) kinnistutel — vt Kaart 1. Kesk tn 2c asub
Sillamé&e sadama ja Uhtlasi Sillamée linna [ddneosas ning seda Umbritseb igast kuljest Kesk
tn 2d kinnistu (KU 73501:001:0226, 100% tootmismaa). Kesk tn 2d kinnistu piirneb laane
poolt Kesk tn 2j kinnistuga (KU 73501:001:0153, 100% tootmismaa), mis on sadama-ala
[aanepiiril valjaspool Sillaméae vabatsooni paikneva tee maa, kinnistu laius vaadeldavas
piirkonnas on ca 10 m. Teest laane poole jaab Toila valla haldusterritoorium.

., 3
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Kaart 1 (1:18 000, Maa-Ameti kaardiserver). AS DBT Sillamé&e keemiaveoste terminali
asukoht Sillamée sadamas. Laiendust kavandatakse Kesk tn 2c kinnistul oleva terminali
juurde, uute mahutite vdéimalikuks asukohaks on ka Kesk tn 2n (tahistatud ristiga).

0\ N Endliees ‘ o ‘l

| | 2 v

Maapind Kesk tn 2c on absoluutkérgusega 27,5 m. Kesk tn 2n kinnistu on valdavalt samas
tasapinnas Kesk tn 2c¢ kinnistuga. Kinnistu ldadneosas, nii nhagu ka Kesk tn 2c¢ kinnistu
pb6hjaosas, on sadama ala piiril astang, mis moodustub kooritud ja koorimata alade vahel
(Fotod 1 ja 2). Kdrguste vahe ulatub 9 meetrini, piirkonna maapinna tase jaab
absoluutkdrgusele +37 m kuni +26,5 m. Kesk tn 2c ja Kesk tn 2n kinnistutele ja nende
vahetusse Umbrusesse ei jaad Natura 2000 voérgustiku alasid, kultuurimalestisi ega muid
muinsus-, parandkultuuri- ja looduskaitseobjekte. Samuti puudub taimkate ning Kesk tn 2n
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kinnistul lisaks hoonestus ja kommunikatsioonid. Kesk tn 2c kinnistul paikneb olemasolev
ammoniaagiterminal.

Foto 1. Vaade Kesk tn 2c kinnistu p6hjaosale Foto 2. Vaade Kesk tn 2c ammoniaagi

sadama-ala loodenurgast: ndha olemasoleva sadama-ala laanepiirilt. Esiplaanil vasakule
terminali raudtee-estakaad ja sellest mere jaab Kesk tn 2n kinnistu, mis on uute

poole jaav astang. Uusi ammoniaagimahutiteid ammoniaagimahutite voimalikuks
kavandatakse estakaadist [duna poole. alternatiivseks asukohaks.

2.2 PIIRKONNA MAAKASUTUS JA ASUSTUS

Sadama-alast lddne ja edela poole, Toila valla haldusterritooriumil, asuvad valdavalt
maatulundusmaa sihtotstarbega kinnistud. Neist lahimaks Kesk tn 2n kinnistule on Paite
killa Perimae kinnistu (KU 80201:002:0006, 100 % maatulundusmaa, pindala 46,6 ha,
millest ca 38 ha on haritav maa ja 3,73 ha metsamaa. Laande jdab ka lahim elamumaa —
Paisverde kinnistu (KU 80201:002:0439, pindala 1,8 ha, neist ehitiste all 42 m?2); sellel asuv
elamu jaab Kesk tn 2n kinnistu piirist 465 m kaugusele. 530 m kaugusel lddnes on eluhoone
Kraavinurga (KU 80201:002:0278, 100% maatulundusmaa) kinnistul. Umbes 870 m
kaugusele IBunasse-edelasse jaab Perimae kinnistul (KU 80201:002:0006, 100%
maatulundusmaa) paiknevad hooned, sh elamu. Ulejaanud kinnistud Sillam&e sadama-alast
lddne ja edela poole jadvas lahipiirkonnas on kas hoonestamata vdi on hooned varemetes.

Kesk tn 2c kinnistut piirab I6una poolt ca 20 m laiune riba Kesk tn 2d kinnistust. Sellest
omakorda Iduna poole jaab Kesk tn 2z kinnistu (73501:001:0156, 100% tootmismaa). Kesk
tn 2z kinnistule planeerib EuroChem Terminal Sillaméde AS ammoniaagiterminali (edaspidi
nimetatud ka EuroChem ammoniaagiterminaliks), millele on algatatud KMH Sillaméae
Linnavalitsuse 10.03.2016 korraldusega nr 126-k. Selle arenduse KMH programm tunnistati
nbuetele vastavaks 08.12.2016. KMH aruanne esitati otsustajale 16.05.2017 ja tunnistati
nbuetele vastavaks 24.11.2017.

Veelgi Iduna poole on kavas rajada OU Jukonoil naftasaaduste rafineerimise tehas, mille
projekteerimistingimuste taotlusele algatatud KMH kiideti heaks Keskkonnaameti
27.04.2015 kirjaga nr V 6-7/15/4246-8. Tehase rajamiseks on vaja maa-ala suurusega kuni
72 ha ja Uks asukohaalternatiive jadb Kesk tn 2z kinnistust vahetult 18dunasse, kuid
eelistatud alternatiiv jadb Kesk 2c kinnistust ca 800 m kaugusele. KMH programmi
koostamise ajal margiti ettevdtte veebilehel (http://jukonoil.ee/sample-page/), et tehas
kavandatakse kaivitada 2018. aastal. Samas ei ole reaalset projekteerimist / ehitustegevust
siiani alustatud ja veebilehel (http://jukonoil.ee/) ei ole toodud ka enam mingeid tdhtaegu.

Kesk tn 2c kinnistust ida suunda, kavandati samuti naftasaaduste imberté6tlemise tehast,
kuid AS Sillam&ae Sadam teavitas 08.07.2015 kirjaga nr 1-1/23, et koost66 OU STK Group
on I6ppenud. Teadaolevalt selle asukohal uusi arendustegevusi praegu ei kavandata ja ida
suunal on lahimaks ettevotteks AS Alexela Sillamae terminal Kesk tn 2b (KU
73501:001:0072). Kesk tn 2c ja Kesk tn 2b kinnistute l1&himate piiripunktide vaheline kaugus
on ca 370 m.
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Pdhja suunas asub Sillaméae sadama merre taidetud ala, millel praegu tegevusi ei toimu.
2011. aastal alustati sellele alale veeldatud maagaasi (LNG) ja veeldatud naftagaasi (LPG)
terminali rajamis ettevalmistamist (sh viidi 1abi KMH, mille aruande kiitis Keskkonnaamet
heaks 12.06.2013 kirjaga nr 6-7/13/104864), kuid edasisi arendustegevusi seal ei toimu.

Lahimad Sillamae linna elamualad jadvad tootmisterritooriumist ca 2,5 km kaugusele,
teisele poole So&tke jége (Veski tn piirkond).

Lahipiirkonnas ei asu kultuurimalestisi ega parandkultuuriobjekte, mida terminali tegevus ja
laiendamine mdjutada vdiks. Ulevaade nende objektide paiknemisest on toodud KMH
programmi ptk 3.

2.3 GEOLOOGILISED JA HUDROGEOLOOGILISED TINGIMUSED

Maastikuliselt jaab Sillaméae sadama ja té6stusala piirkond Viru lavamaa maastikurajooni
(lubjakivi-liivakivi platoo) pdhjaserva ja Soome lahega piirnevale klindieelsele alale.
Lavamaa maastiku eripara on kujundanud rdhtkihilise paese alusp8hja maapinnaldhedus ja
[6hestatus tektoonilistest I6hedest, mandrijad valdavalt kulutav tegevus, Soome lahe
klimaatiline md&ju ning inimtegevus (peamiselt p6levkivi ja turba tootmine). Inimtegevuse
mdajul on oluliselt muudetud Viru lavamaa pinnamoodi ning pdhja- ja pinnavete liikkumist.?

Piirkonnas avaneb kesk-ordoviitsiumi lubjakivi, mille pealispind jaab 0,30-1,60 m
sligavusele maapinnast (absoluutkdrgusel 34,05-36,70 m). Ladne suunas pakseneva lubja-
kivikompleksi kogupaksus on 3,60-9,10 m. Lubjakivi ilaosa on paiguti kuni 3,10 m ulatuses
murenenud vdi vaga IBheline, slgavamal praktiliselt murenemata. Lubjakivikiht lasub
glaukoniitliivakivikihil, mille paksus on 0,35-0,70 m. Glaukoniitliivakivikihi all paikneb 1,15—
1,65 m paksune diktioneemakilda kiht (7,60-10,10 m stigavusel maapinnast). Loetletud
kihtide all lasub Ordoviitsiumi-Kambriumi liivakivikompleks orienteeruva paksusega 20 m.

Tootmisterritooriumil ja selle lahiombruses looduslik pinnakate ja lubjakivikompleksi
Ulemised kihid puuduvad, kuna need on eemaldatud kuni veepidemeni. Veepidemeks oleva
glaukoniidi ja diktioneemakilda peal vdib peale suuremaid sadusid ja lume sulamist tekkida
ajutise iseloomuga ulavesi. Lubjakivi eemaldamisega on tekitatud allesjdanud (laane ja
[Buna pool asuvast) lubjakivikompleksist pdhjavee ulemist kihti (pinnasevett) dreeniv
suisteem, mis p&hjustab taiendava koguse iilavee tekke. Ulavee voolamise suund siivendist
on pbhja poole, Narva lahe suunas, osa ulaveest koguneb Ukuoru ojja.

Tootmisterritooriumist 250 m I6unas looduslikul alal on sdilinud Siluri-Ordoviitsiumi veekiht.
Tootmisterritooriumil on maapinnale lahimaks pdhjaveekompleksiks ordoviitsium-kambriumi
veekompleks, mis levib liivakivis ja avaneb pdhja poole jdaval klindiastangul. Veevarustuses
on eelkdige kasutuses kambrium-vendi veekompleksi p&hjavesi, mis asub paksu kambriumi
savi kihi all (lahedal asuva Sillamae jaatmehoidla all on kihi paksus tle 50 meetri).

2.4  PINNAVEEKOGUD. MERI

Ala piirab kagust endine Ukuoru oja org. Oja on sadama rajamisel imber suunatud krundi
ladnepiirile kaevatud ojasangi (selle meredarsest klindist Iabimurde asukoht on néha
Fotol 3), kusjuures algne juga ise on jarjest nihkunud sisemaa poole vastavalt Sillaméae
sadama vabakaubandustsooni siivendi nihkumisega?.

L Arold, Ivar. Eesti maastikud. Tartu, Tartu Ulikooli Kirjastus, 2005
2 Eesti geoloogiline baaskaart. 6533 Sillaméae. Seletuskiri, Ik 6.
http://geoportaal.maaamet.ee/docs/geoloogia/6533Seletuskiri.pdf
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Joas ja ojasadngis on vett ainult sulamisperioodil ja vihmarikkal ajal. Muud pinnaveekogud
BCT terminali piirkonnas puuduvad.

Mererannik jaab tootmisterritooriumi loodeosast ca 137 m kaugusele. Ranna piiranguvédnd
ulatub tootmisterritooriumile Kesk tn 2c kinnistul asuva raudtee-estakaadi ladneosani (vt
Joonis 2). Piiranguvédnd ulatub minimaalselt Kesk tn 2n kinnistule. Kavandatav laiendus
jadb piiranguvdondist valjapoole. Mererannast, digemini valdavalt Sillaméae sadama merre
taidetud alast, eraldab terminali 30...35 m laiune klindimassiiv (Foto 3).

NG ANE
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Foto 3. Vaade Kesk tn 2c ja meredérset Joonis 2 (aluskaart Maa-ameti GIS portaalist).
sadama-ala eraldavale klindiribale. Esiplaanil ~ Ranna piiranguvdondi ulatus Kesk 2c kinnistule
ndha Ukuoru oja arajuhtimiseks tehtud (sinine viirutus). Punased kolmnurgad on
labimurre. geodeetilised margid.

Sillamée sadam jaab Narva-Kunda lahe veekogumi alale. Narva-Kunda lahe veekogumile
teostati 2016. aastal operatiivseire, mille kohaselt klassifitseerus veekogum o6koloogilise
seisundi klassi "kesine". Seisundiklass "kesine" oli tingitud planktoni kvaliteedielemendil
pohinevast hinnangust 2. Fitoplanktoni kevadditsengu ulatus on aastatel 2014-2016
vahenenud. Alates aastatest 2011-2012 on Narva-Kunda veekogumis fltoplanktoni suvine
biomass hakanud uuesti kasvama. Augustis ja septembris 2016 Narva lahes registreeritud
sinivetikaditsengud olid (hed vaatlusridade intensiivsemad. Uldlammastiku sisaldus on
alates 2008. aastast kerges langustrendis. Uldfosfori sisaldus on olnud stabiilne, viimastel
aastatel on paranenud veekogumisisene varieeruvus. Sillamae sadama piirkonna
veeproovidest maaratud fulusikalis-keemilised naitajad on labi seireperioodi varieerunud,
kuid suurimad sisaldused on enamuses mdddetud jaatmehoidlale lahimates jaamades SW7
ja SW3. Veeproovide raskemetallide sisaldused on vaid vahesel maaral varieerunud ning
jaanud alla pinnaveele kehtestatud piirnormide. Setteproovides tuleb ara markida
raskemetallide sisalduste, just baariumi, olulisi kdikumisi aastate l6ikes, mis v@ib olla
tingitud eri aastate Uhekordsete setteproovide koostise ruumilise muutlikkusega.

Samas on jareldatud, et futoplankton pole kaldapiirkonna seireks sobiv parameeter. Vaid
Uhel aastal (2011) on Sillaméae sadama-alal suudetud tuvastada seos mdddetud
uldlammastiku ja -fosfori sisalduse ning eutrofeerumise potentsiaalse indikaatorliigi,
ranivetika Ceratoneis closterium arvukuse ja biomassi vahel. Aastatel 2012-2016 pole
sellist seost leitud. Pdhjaloomastiku ja taimestiku kvaliteedielemendid klassifitseerusid
klassi "hea". Interkalibreeritud pdhjataimestiku meetodist lahtuva hinnangu pdhjal oli Narva-
Kunda lahe veekogumi seisund 2016. a "kesine". Muudetud p&hjaloomastiku indeksi (ZK12)
p6hjal seisundiklass ei muutunud, klass ,hea“. Fulsikalis-keemiliste néitajatest
klassifitseerus uldfosfori klassi "vaga hea", uldlammastik klassi "hea" ja vee labipaistvus
klassi "kesine"

3 TU Mere Instituut. Rannikumere operatiivseire 2016
http://seire.keskkonnainfo.ee/index.php?option=com_content&view=article&id=3741:rannikumere-
seire-2016-a&catid=1336:mereseire-2016&Itemid=5838
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2.5 LOODUSLIKUD KOOSLUSED. KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID

2.5.1 TAIMESTIK JA LOOMASTIK. ROHEVORGUSTIKU TOIMIMINE

Tootmisterritooriumil ja selle lahiimbruses arvestatav pusitaimestik puudub, sest looduslik
kasvupinnas on kooritud ja maapinda on stvendatud. Sadama territooriumist ca 40 m ladne
pool esinevad pool-looduslikud paepealsed niidukooslused. Tootmisterritooriumist laanes
levivad p8llumajandusmaad.

Kogu Sillamae sadama territoorium on tarastatud kdrge aiaga, mis on keskmistele ja
suurtele loomadele labimatu. Ule kasitletava ala ei kulge ka 6koloogilisi koridore, mida
modda loomad vdiksid liikuda. Seega puudub loomadel lisaks vdimalusele liikuda alale ka
vajadus alale tungida. Tegemist on alaga, mis on loomade elupaigana ebasobiv ning
kavandatav tegevus seda olukorda markimisvaarselt ei muuda. Kuna ala on taimestumata,
puudub sellel ka pusilinnustik.

Piirkonna roheline v@rgustik on maaratud lda-Virumaa teemaplaneeringuga Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused (kehtestatud 2003.a). ka Ida-Viru uus
maakonnaplaneering tugineb sellele teemaplaneeringule, tdpsustades rohelise vdrgustiku
paiknemist ja kasutustingimusi vastavalt vajadusele ning silmas pidades kehtivate
uldplaneeringute ja teemaplaneeringute ning detailplaneeringute andmeid ja rohelise
vorgustiku eesmaérkide taitmist. Kavandatav terminali laiendus ei véalju tarastatud sadama-
ala piiridest, st mdju rohevdrgustikule puudub.

2.5.2 KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID. NATURA 2000 ALAD

Vastavalt LKS-le § 4 on kaitstavateks loodusobjektideks:

kaitsealad (sh kaitsealused pargid);

hoiualad;

pusielupaigad;

kaitsealused liigid, kivistised ja mineraalid;

kaitstavad looduse uksikobjektid;

kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad loodusobjektid.

Eesti Looduse Infoslsteemi (EELIS-e) ning Maa-ameti looduskaitse ja Natura 2000
kaardirakenduse andmetel asub kavandatava tegevuse lahipiirkonnas Paite
maastikukaitseala (KLO1000206), millega samades piirides asub Paite loodusala
(EE0070123) — vt Kaart 2. Paite MKA kaitse-eesmark uhtib Paite loodusala kaitse-
eesmargiga, milleks on loodusdirektiivi | lisa elupaigatlitpide — rusukallete ja jaarakute
metsade (9180*, esmatahtis elupaigatiitip) ning lubjakivipaljandite (8210) — kaitse. KMH
aruandes lisas 5 on antud asjakohane hindamine, milles on ka tapsem kirjeldus.

Muid kaitsealasid, hoiualasid ega pusielupaikasid (sh projekteeritavaid), kaitsealuste taime-
ja loomaliikide kasvukohti ja elupaiku ega kohalikul tasandil kaitstavaid loodusobjekte
vaadeldavas piirkonnas registreeritud ei ole.
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Kaart 2. Paite loodusala (roheline ala) paiknemine AS DBT tootmisterritooriumi suhtes. Aluskaart:
Maa-Ameti Kaardiserver.

2.6 PIIRKONNA ETTEVOTLUS JA SELLE KESKKONNAKOORMUS

Sillamae kujunes 19. sajandil kuurortlinnaks. 1928. aastal rajas Eesti 8likonsortsium Rootsi
kapitalile tuginedes Sillaméaele pdlevkivitodtlemis-tehase, elektrijaama ja vaikese sadama.
Teises Maailmasdjas tehas havitati. Sillamae kui tédstuslinna arenemisloo alguseks voib
pidada siiski 1946. aastat, mil otsustati siia rajada diktioneemakildast uraanioksiide tootev
suurmetallurgiatehas. Algul kasutas ettevote kohalikku diktioneemakilta, kuid 60ndatest
aastatest alates said pdhitooraineiks mujalt tarnitavad uraanikontsentraadid. 1990. aastal
Idpetati uraanimaakide Umbertodtlemine ja tehas jatkas ainult haruldaste metallide ja
muldmetallide tootmist?.

2003. aastal alustas Sillaméael tegevust plilakude Umbertd6tlemistehas. 2005. a avati
Sillaméde sadam, mis hoogustas suurettevftluse arengut: rajati vedelklituste ja
vedelkemikaalide terminalid, jms. Ligikaudu sel ajal I6petati suurt keskkonnaohtu kujutanud
radioaktiivsete jadtmete hoidla saneerimine, kuid sadamarajatistena on nii kaid, keemia-,
vaetise- ja naftaterminalid kui raudtee potentsiaalselt olulise keskkonnam®@juga objektid.
Seetdttu on oluline sihiparane tegevus riskide maandamiseks nagu keskkonnaseire
programmi loomine, elanike teavitamine ja valmisolek ohuolukordadeks. Tagada tuleb
veoste kaitlemisega kaasnev ohutus nii sadamas, raudteel kui Tallinna maanteel.

Jatkub ettevdtjate huvi Sillamde sadama todstusala vastu. Viimastel aastatel on tehtud
keskkonnamdju hindamisi sellistele ettevGtetele nagu klinkriterminal, veeldatud maagaasi

4 Sillamée linna arengukava 2013 — 2020. Vastu véetu Sillamae Linnavolikogus 26.09.2013
maarusega nr 107. http://sillamae.kovtp.ee/et/arengukava3
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(LNG) ja naftagaasi (LPG) terminalid, naftatehased. Kuigi m6jude hindamise tulemusena
jareldati, et nende tegevuste rajamine sadama-alale on vdimalik, ei ole enamik projekte
realiseerimiseni jéudnud, eeldatavalt sotsiaal-majanduslikel pdhjustel.

Jargnevalt antakse Ulevaade Sillaméae piirkonna ettevftete keskkonnakoormusest nendes
valdkondades, mida kavandatav tegevus mdjutada vdib.

2.6.1 HEIDE VALISOHKU. OHU KVALITEET. LOHNAHAIRINGUD

AS DBT BCT terminalile on véljastatud 2011. aastal valisdhu saasteluba nr L.OV/319899.
Ammoniaaki lendus vedelvaetise kaitlemisel 2016 .a kokku 4,406 t/a% sh mahutitest 1,747
t/a, sadamakailt-tankerite lahtitlhendamisel 2,653 t/a, raudteetsisternide lahtithendamisel
0,006 t/a. Ammoniaagi kaitlemisel tekkis 2016. a NHs heide raudtee-estakaadilt 0,437 t/a,
kompressoritest 0,411 t/a, mahutitest 0,949 t/a, sadamakailt 0,253 t/a, torustikust 0,538 t/a®.
Mittekondenseeruvad gaasid ammoniaagi laadimisest juhitakse tdrvikusse arvestusliku
soojusvdimsusega 4 MW, mille lubatud heitkogused propaani ja ammoniaagi pdletamisel on
NOx 0,222 t/a, CO 7,86 t/a, VOC-com 1,518 t/a, PM-sum 0,372 t/a ja NHz 0,900 t/a.
Tegelikud heitkogused 2016. a olid vastavalt 0,038 t/a, 0,256 t/a, 1,323 t/a, 0,062 t/a ja
0,152 t/a® (veeldatud propaani kulus 4 186 m3, tdrvik pdles 101 tundi ehk 16,8 % lubatud
t60ajast, NHs kaideldi 36,8 % lubatud mahust). Aastane lubatud ammoniaagi heide on
terminalis kokku 12,347 t/a, 2016. a summaarne heide oli 7,146 t/a (ca 58 % lubatust).

2010.-2011. a hinnati m&6tmistega ammoniaagi saastetaset vagunite tihjendamisel ja
laadimisel laevadele. Krgeimad NH3z saastetasemed ettevotte territooriumil olid 140 pg/m?3
vedelvaetiste pumpla juures ja 100 pg/m?3 kaidel (pdhjatuulega 0,3...1,5 m/s, temperatuur
16...21 °C, dhuniiskus 48...66 %°). Samas jai enamik tulemusi alla maaramispiiri (21 pg/m?).

2010.-2011. aastal tehti ka teistele Sillamde linna territooriumil asuvate valiséhu
saasteallikatele pohjalik inventuur (koostaja Alkranel OU 7). Tuvastati, et vélis6hu
saasteload ja keskkonnakompleksload on kokku 15 ettevdttel (vt Kaart 3). Neist praegu on
loakohuslased 13, uusi arvestuslikke saasteallikaid juurde ei ole tulnud. Alkranel OU té6s
esitati Ulevaade kdikide ettevOtete summaarsest lubatud dhusaaste heikogustest ja leiti ka
summaarse koosmdju hajumiskontsentratsioonid. Mitmed saasteallikad viivad keskkonda
erinevaid lenduvaid orgaanilisi ihendeid (LOU), lubatud hetkheite jargi on peamisteks
saasteallikateks Alexela ja EuroChem naftasaaduste terminalid. PO&hiosa kultuste
pbletamisel tekkivatest saasteainetest parineb Sillamae soojuselektrijaamast (SEJ).
Ammoniaagi heide tekib peamiselt AS DBT ja AS NPM Silmet saasteallikatest. Peamiseks
tahkete osakeste allikateks on AS Silsteve puistematerjalide laoplatsid.

Valisdhu kvaliteedi mddtmiseks on Sillaméae linna ja sadama-ala piiri lahistele paigaldatud
Ohuseirejaam (aadress Sodtke 1, jaam toodtab 2014. a juulist), mille abil on v&imalik
slisteemselt jalgida Sillaméae piirkonna ettevdtete tegevuse moju piirkonna valis6hu
kvaliteedile. Sillamae seirejaamas modddetavad saasteained on aromaatsed susivesinikud
(benseen, kslleeni isomeerid, tolueen), alifaatsed stsivesikud (NMHC), ammoniaak (NH3),
peened osakesed (PMuio), eriti peened osakesed (PMz;s), osakesed, uldtolm (TSP), lisaks
mdddetakse meteoandmeid; valisdhu temperatuur, tuule tugevus ja tuule suund (10 m
kdrgusel maapinnast). 2017. a kevadel paigaldati ka vaavelvesiniku (H2S) moodul ja alustati
H2S saastetaseme m@otmist. K8igile ametkondadele ja avalikkusele on 8huseirejaama
modtmistulemused Airviro® siisteemis reaalajas nahtavad.

5 BCT AS valis6hu saastamise seotud tegevuse aruanne 2016. a kohta
6 AS Okosil Keskkonnalabori katseprotokoll nr 292/10 04.06.2010

7 Sillaméae valis6hu pidevseire programm. Alkranel OU, Tartu 2010-2011
8 http://airviro.klab.ee/
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1 - AS BCT (praegu AS DBT, ammoniaagiterminal),2 - AS Okosil (jaatmekaitlus), 3 - AS Alexela
Sillaméae (naftasaaduste terminal), 4 - AS TankChem (praegu EuroChem Terminal Sillaméae AS —
naftasaaduste terminal), 5 - Infotédtlemise OU (praegu Artekno Eesti OU — plasttaara tootmine
aadressil Ehitajate tn 5/1), 6 - AS SilSteve (puistekaupade kaitlus, vahelaod aadressil Kesk tn 2 ja
2d), 7 - AS Norwes Metall (metalltoodete valmistamine Todstuse tn 5), 8 - AS Ecometal (pliiakude
taaskasutus), 9 - AS Esfil Tehno (filtermaterjalide tootmine Tédstuse tn 6), 10 - AS Sillaméae SEJ
(elektrienergia ja soojuse tootmine), 11 - AS ALTT (betoonitehas, enam ei tegutse; Tolstoi 7b
tegutseb Rae Kivitehase OU Sillamée tehas, milles arvestuslikud valishu saasteallikad puuduvad),
12 - AS SilSteve laokompleks (kinnised laod Tédstuse tn 4), 13 — Krunk OU (end AS Askju; hotell
Kesk tn, praegu arvestuslikud valis6hu saasteallikad puuduvad), 14 - AS Olerex (tankla), 15 - AS
Neste Eesti (tankla) ja 16 — AS Silmet (praegu NPM Silmet AS — haruldaste muldmetallide
tootmine).

Kaart 3. Sillamae linna territooriumil paiknevad valisdhu saasteluba vdi keskkonna-
kompleksluba omavad ettevétted.
[Kaart: Sillamae valiséhu pidevseire programm. Alkranel OU, Tartu 2010-2011]

Seirejaama andmeid haldab ja t66tleb Eesti Keskkonnauuringute Keskus (EKUK). Peamiste
saasteainete osas on 2014-2016. a koondandmed avaldatud 2017. a tehtud t66s°.

Ammoniaagile on kehtestatud 1. jaanuarist 2017 aastakeskmine sihtvaartus 8 ug/ms3, muid
piirvaartusi atmosfaaridhu kaitse seaduse alusel ammoniaagile kehtestatud ei ole. Alates
pusiseirejaama paigaldamisest on ammoniaagi aastakeskmine kontsentratsioon aastate
I6ikes tGusnud. Kui 2015. aastal oli see 5,84 ug/m?, siis 2016. aastal 7,4 pg/m?3 (Joonis 3).
Tuleb markida, et aeg-ajalt on seirejaam registreerinud varasemalt kehtinud ammoniaagi
1 tunni keskmise saastetaseme piirvaartuse 200 pg/m? Gletamisi. Naiteks 2015. a esimesel
poolaastal oli NHz mdddetud kontsentratsioon 13 korral piirvaartusest kérgem (tegelik

9 Eesti Keskkonnauuringute Keskus. Sillaméae ammoniaagiterminali mdju hindamine valiséhu
seisundile. Tallinn 2017. /Eurochem Sillamae ammoniaagiterminali KMH aruanne, lisa 3/.
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tunnikeskmiste Uletamiste arv oli vaiksem, kuna md&tmisandmed esitatud 0,5 tunni
tapsusega ja need jagunesid 4 episoodi vahel ajavahemikul 20.03-22.04.2015), samas ei
puhunud Uhegi juhul tuul BCT terminali ega kaide suunalt. Kdige kdrgem kontsentratsioon,
mille saaks tuule suuna jargi siduda ammoniaagiterminaliga, oli 61,5 pg/m3. 2016. a oli
tunnikeskmise piirvaéartuse tletamisi 9 korda (kusjuures 5 juhtu toimusid ajavahemikul 01.-
03. aprillil, millest omakorda 3. aprilli tletamised olid kolmel jarjestikusel tunnil); 24 tunni
keskmist piirvaartust 40 pg/m?3 uletati 12 paeval, kusjuures neist 7 paeval oli registreeritud
ka tunnikeskmise piirvdartuse uletamine. Samalaadseid korgeid kontsentratsioone on
seirejaam registreerinud ka 2017. aastal, kusjuures 15.06.2017 mdddeti NH3
saastetasemeks  246...346 ug/m3, mistdttu  Sillamée  Linnavalitsus  po6drdus
Keskkonnainspektsiooni poole, et aidata kujunenud olukorda lahendada °. Samas ei
toimunud 14.-15.06.2017 terminalis ammoniaagi laadimist tankeritele ega rongikoosseisude
tuhjendamist, ei toimunud ka avariilisi olukordi ega tehnoloogilisi kérvalekaldeid!. Valitud
saasteepisoodide tapsem anallilis on esitatud ptk 3.3.6.

Muude ammoniaagiterminali allikatest valisdhku viidavate saasteainete saastetasemetega
Uldiselt probleeme ei ole. Seireandmete pdhjal on vélisGhu kvaliteet seirejaama piirkonnas
enamasti vaga hea v0i hea. Vaid peenete tahkete osakeste (PM1o) puhul esines uksikuid
O00paevakeskmise kontsentratsiooni piirvaartuse 50 pg/m3 uletamisi (2014. a augustist
aasta I6puni 7 korral, 2015. a 4 korral ning 2016. a 3 korral). Valdavalt oli Gletamiste puhul
kontsentratsioon vahemikus 50...60 pg/m3, (hel korral 100 pg/m3. Samas on PMaio
00paevakeskmist piirvaartust lubatud aasta jooksul tletada kuni 35 korda. Peenosakeste
aastakeskmised kontsentratsioonid on dle 2 korra kehtestatud aastakeskmisest
piirvaartusest (40 pug/m3) vaiksemad — 2015. a 13,8 uyg/m?® ja 2016. a 15,1 yg/m? (Joonis 4).

Lenduvatele orgaanilistele ithendite (LOU) puhul ei registreeritud 2014-2016 seireperioodil
Uhtegi 1 tunni keskmist piirvaartust 5 000 yg/m? tletatavat kontsentratsiooni (maksimaalne
tunnikeskmine kontsentratsioon oli ligikaudu 550 upg/mé3, st oluliselt vaiksem 24 tunni
keskmisest piirvaartusest 2 000 yg/m3). Sarnaselt ammoniaagile on ka LOU aastakeskmine
kontsentratsioon mdnevdrra tdusnud (2014. a ~28 ug/ms3, 2016. a 37,9 pg/ms3).
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Joonis 3. Ammoniaagi aastakeskmised Joonis 4. PMio aastakeskmised
kontsentratsioonid Sillamée seirejaamas. kontsentratsioonid Sillamé&e seirejaamas.
* 2014. a andmed on alates augustikuust. * 2014. a andmed on alates augustikuust.
[Allikas: EKUK 2017] [Allikas: EKUK 2017]

Aastatega on téusnud ka elanikkonna kaebuste arv ebameeldiva |I6hna kohta nii Sillamée
linnas kui selle lahiombruses. EKUK tegi Keskkonnainspektsiooni tellimusel 2014. a
Sillamé&e linnas ja Vaivara piirkonnas valiséhu kvaliteedi m&6tmisi I8hnaainete

10 Sjllam&e Linnavalitsuse 22.06.2017 Kiri nr 6-2/1726-1.
11 AS DBT 27.06.2017 kiri nr Va/373 vastuseks Keskkonnainspektsiooni jareleparimisele.
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tuvastamiseks 2. Mddtmiste eesmargiks oli tuvastada piirkonna elanike kaebusi esile
kutsuva ebameeldiva I6hna vdimalikke p&hjuseid konkreetsete saasteainete né&ol ja
saasteallikate asukohtasid. Uuringu tulemusena tuvastati I6hnahdiringu esinemine
sagedamini kui 15% aasta I6hnatundidest Sillamé&e linnas ja Sillamé&e linnast I6una suunas
paiknevas piirkonnas. L&hnahairingu p6hjustab eelkdige redutseeritud vaavliihendite
heide, mille eeldatavateks allikateks on Eesti Energia Olitddstus Auveres ja pdlevkividli
laadimine Sillam&e sadamas.

Tdenaoliselt ei ole Ghegi Idhnakaebuse pbhjustajaks ammoniaak — ammoniaagi I6hnal&vi
on oluliselt kdrgem kui saastetaseme piirvaartus olles 5 ppm (3 750 pg/m3). Sillamae
Ohuseirejaamas registreeritud kérgeimad tasemed on ca 10 korda vaiksemad.

2.6.2 MURA JA VIBRATSIOON

Olemasoleva AS DBT ammoniaagiterminali seadmed ei tekita olulist mirataset
valiskeskkonnas. Miurarikkad seadmed (pumbad, kompressorid) asuvad ruumides.
Tookeskkonna mirataseme modtmiste kadigus on saadud kompressorijaama ruumis
miratasemeks 82...91 dBA3. Peamiseks valismira allikaks on manédverdavad vedurid ja
rongikoosseisud.

Erinevate mirauuringute kaigus ei ole tuvastatud mira normtasemete uletamist. Eesti
Keskkonnauuringute Keskus viis linna6hu kvaliteedi hindamise raames labi ka
murauuringud Sillamael'*. Mira ekvivalenttase oli vahemikus 55,4 — 62,1 dB.

Sillamae linna iseloomustab 6isel ajal pidev to6stusliku iseloomuga murafoon, mille allikaks
on eeldatavalt Sillamae linna Kesk tn 2 to6stusalal tegutsevad ettevdtted. Aeg-ajalt liitub
toostusmirale sadamasse vdi sadamast sditvate rongide muira, esineb ka Uksikuid
murasindmusi — eelkdige rongide pidurdamisel ja koosseisude liitmisel tekkivad
kolksatused. Toostusmira tase kesklinna piirkonnas ja Ranna tee merele avatud kohtades
on veidi vaiksem Il kategooria alade todstusmiira Oise piirtasemest 45 dB, sadamast ja
toostusalast kaugemal asuvates elamurajoonides on dine miratase uldiselt 38...40 dB?5.

Tallinn-Peterburi maantee ja Tallinn-Narva raudtee vahelisel alal paiknevad suvila-
piirkonnad, mille vahelt Sillaméde sadamasse tulev raudteeharu labi laheb. Sillamée sadama
rajamisel, sh keskkonnam®ju hindamisel, arvestati sadama planeeritud kaubakaibeks
12 min t/a. Sadama raudteejama tegelik veoste kaive oli kéige suurem 2014. a - 6,658 min
tonni (2015. a. 4,301 min t, 2016. a 4,265 min t)1617 mis tahendab, et kahes suunas kokku
liilkus 11-12 rongi 66paevas, sh vahemalt 4 rongi 6isel ajal (rongikoosseisu pikkus on 900 m,
liikumiskiirus 20-30 km/h). Senistes sadama-alaga seotud keskkonnamdju hindamistest on
jareldatud, et tksikute rongide moddasdidud vdivad mbjuda hairivalt nii paevasel kui 6isel
ajal, kuid seadusandlusest lahtuvalt ei ole tegemist tlenormatiivse md&juga®.

12 valis6hu kvaliteedi, I6hnahairingu ja saasteainete heitkoguste hindamine Ida-Virumaal Sillamae
linnas ja Vaivara piirkonnas. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU, Tallinn 2014;
http://airviro.klab.ee/uploads/kkisilla_21012015.pdf

13 AS Medicover Eesti. AS BCT Sillaméae terminal tookeskkonna ohutegurite parameetrite
kontrollm@&d6tmiste aruanne nr KM09-09. 12.05.2009

14 Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU. Linnade valisdhu kvaliteedi kompleksse hindamise
analtis. Tallinn 2013. http://sillamae.kovtp.ee/et/valisohk

15 Hendrikson&Ko OU. SIA Tolmets Eesti filiaali metallijaatmete kaitlemise mira hinnang Sillaméae
sadamas ja linna elamualadel. T66 nr 2079/14, Tartu-Sillamae 2014.

16 http://www.silport.ee/Silport_esitlus 2016.pdf

17 Tehnilise Jarelevalve Amet. Raudteeinfrastruktuuri ja raudteeveeremi nduetele vastavuse
kontrollimise aruande 1. osa. Tegevuste anallis 2016. aasta kohta.

18 Hendrikson&Ko OU. Sillamé&ele Kesk tn 2d kavandatava naftaté6tlemistehase keskkonnamdju
hindamine (KeHJS 8 26 alusel). Td6d nr 1936/13, Tartu 2014
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Rongikoosseisude liikkumine ning manddverdamine sadama territooriumil ja raudtee-
estakaadil tekitab lokaalset vibratsiooni. Samuti vdib vibratsioon kaasneda
ehitustegevusega.

2.6.3 VEE ERIKASUTUS

AS DBT Sillamée BCT terminalile on valjastatud vee erikasutusluba nr L.VV/324967
(kehtivus 29.07.2014 kuni 28.07.2019) laevade regulaarseks ohtlike ainetega lastimiseks ja
lossimiseks Sillamée sadama kaidel nr 9 ja 10 aastakdibega 1 mln tonni vedelvaetist ja
1 min tonni veeldatud ammoniaaki. Laadimisseadmete kemikaalide jadkide ja saastunud
vihmavee kogumiseks tuleb kasutada vastavaid plastikmahuteid vdi raudbetoonvanne.
Juhul kui tekib lastimis/lossimisseadmete avarii, tuleb t66 viivitamatult peatada.

Sillamae linna varustab joogiveega AS Sillaméae-Veevark, mille vee-erikasutusloa nr
L.VV/321904 (kehtivusega 01.07.2012-30.06.2017, pikendatud kuni 30.09.2017) oli lubatud
veevOtt 1,644 min m3/a, 4 958 m?3/d (millest Voronka pdhjaveekogumist 4 670 m3/d).
Sillamae pdhjaveemaardlale on kuni 2020. aastani kinnitatud p&hjaveevaru Kambrium -
Vendi Voronka p6hjaveekogumist 6 500 m3/d ja Kambrium-Vendi Gdovi pdhjaveekogumist
500 m3/d. Tegelik veekasutus on olnud oluliselt vaiksem (886 m?3/d) ja perspektiivhe veevott
elanikkonna veevajaduse rahuldamiseks on 2022. aastal 1 845 m?3/d. Seetdttu lahtus
Keskkonnaamet uue vee-erikasutusloa nr L.VV/329103 (kehtivusega 01.10.2017 Kkuni
30.09.2022) valjastamisel varasemate aastate faktilisest veekasutusest koos 20 %
veekasutuse kasvuga'®, madrates summaarseks lubatud koguseks 1 185,2 m?3/d.

Sillamée linna Kesk 2 tddstusterritooriumil paiknevatele ettevdtetele osutab
veevarustusteenust AS Sillaméae SEJ. Keskkonnakompleksloa nr L.KKL.IV-197728 jargi on
lubatud p&hjaveevdtt 130 000 m3/a, 356 m3/d Voronka p8hjaveekihist. Lisaks on lubatud
merevee vOtt Soome lahest ca 1,06 min m3/a, 28 970 m3/d ning pinnavee vott SGtke joest
1,425 min ms/a, 3904 m3/d. AS DBT ammoniaagiterminal kasutab tehnoloogilises
protsessis pOhjavett demineraliseeritud vee tootmiseks, mida vajadusel lisatakse
ammoniaagile laevadele laadimisel (arvestuslik vee kogus on 0,3% ammoniaagi kaalust);
maksimaalne lisatava vee kogus on 3,6 m3/h, 3 000 m3/a.

Samad ettevotted tegelevad ka heitvee kanaliseerimisega. AS DBT on sdlminud lepingu AS
Sillamae SEJ (nuud AS SilPower), see h6lmab nii olmereovee kui territooriumi sademevee
arajuhtimise. AS SilPower suunab terminalist kogutud sademevee Sillaméae linna
puhastusseadmele, mille heitvee suublaks on Soome laht sivamerelaskme kaudu.
Mahalaadimise estakaadidel avariiliste juhtumite k&aigus tekkida v@ivat reostunud vett
kanalisatsiooni ei juhita - kogu reostunud vesi kogutakse mahutisse mahuga 650 m3, mille
sisu saab vélja vedada paakautoga ja Ule anda jaatmekaitlejale.

Vee-erikasutusloa nr L.VV/329103 on Sillamae linna reoveepuhastilt arajuhitava heitvee
lubatud koguseks kuni 1,8 mIin m3/a (varemkehtinud loa jargi oli lubatud 2,2 min3/a).
Reoveepuhasti reostuskoormus on 17 372 inimekvivalenti, heitvee reostusnaitajad ja
seiretingimused on kehtestatud lahtudes Gigusaktide nduetest sellise reostuskoormusega
saasteallikale. Uldlammastikule ja heljuvainele on kontsentratsiooni piirnormiks kehtestatud
15 mg/l. Senised reovee-puhasti véaljalasu seiretulemused kinnitavad, et Narva lahte juhitav
heitvesi, sh ohtlike ainete sisalduse osas vastas vee erikasutusloaga nr L.VV/321904
kehtestatud noOuetele. Reoveepuhastist valjuv heitvesi ei mdéjuta eeldatavalt suubla
seisundit ning puudub oht veekogu seisundiklassi halvenemiseks?,

19 Keskkonnaameti 29.09.2017 korraldus nr 1-3/17/2521 ,Vee erikasutusloa andmine“
20 Keskkonnaameti 29.09.2017 korralduse nr 1-3/17/2521 Lisa 1 ,Eelhinnang*
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Sadama-alalt ja Kesk 2 todstusalalt tekkivat heitvett juhitakse suublatesse veel kolme
erineva véljalasu kaudu, mida haldavad erinevad ettevftted. Sillaméae SEJ véljalasku nr 4
juhitakse SEJ jahutussiisteemis kasutatud merevesi, lubatud vooluhulk on 7,494 min m3/a,
1,8735 min m3 kvartalis ja suublaks on Narva laht?l, AS Okosil hallatavasse valjalasku nr 5
lubatud vooluhulgaga 4,1 min mé3/a, 1,025 min m?3 kvartalis juhitakse erinevates
tootmisettevotetes tekkinud heitvesi ja sadama-ala platsidelt kogutud sademevesi
(sademevesi kogutakse AS SilSteve, AS Alexela Terminal ja AS EuroChem Terminal
Sillamae objektidelt), suublaks on Narva laht. Valjalasku nr 7 (AS Okosil) juhitakse
ettevdtete jahutussisteemides kasutatud jOoevesi ning tddstusala kontorite piirkonna
sademevesi; suublaks on Sdétke jogi, lubatud vooluhulk on 595 000 m3/a, 148 750 m3
kvartalis 22 . Saasteainete sisalduse piirvaartused on kehtestatud vastavalt Vabariigi
Valitsuse 29.11.2012 maarusele nr 99 ,Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee
suublasse juhtimise kohta esitatavad nduded, heit- ja sademevee reostusnéitajate
piirmaarad ning nende nduete taitmise kontrollimise meetmed”.

Véljastatud keskkonnalubade raames toimuv vee erikasutus ei pdhjusta Keskkonnaameti
antud eelhinnangute alusel olulist keskkonnam®ju.

2.6.4 JAATMETE TEKE JA KAITLEMINE

AS DBT Sillaméae terminalile on valjastatud jaatmeluba jaatmete tekitamiseks nr
L/JA/324887 kehtivusega 01.08.2014-31.07.2019. Otseselt tootmisprotsessiga seotud
jadtmeteks vdib lugeda mahutite puhastusjadgid ja setted (kood 16 07 99, lubatud kogus
140 t/a) ja tehnoloogilistes protsessides tekkinud vanadli (kood 13 08 99*, kogus 6 t/a),
samuti ohtlike ainetega saastunud absorbendid ja kaitseriietus (kood 15 02 02*, kogus 1 t/a)
ja muud absorbentide-kaitseriietuse jaatmed (kood 15 02 03, kogus 0,4 t/a). Jaatmeid
kohapeal ei k@rvaldata ega taaskasutata, jadtmekaitlejale Uleandmiseks kogutakse need
suletavatesse lekkekindlatesse mahutitesse. Kalendriaastas reaalselt tekkinud jaatmete
kogus s6ltub eelkdige mahutite jm seadmete hooldusgraafikust. 2015. aastal tekkis
eelnevalt nimetatud jaatmetest ainult mahutisetteid (kood 16 07 99) koguses 120,983
tonni?3, 2016. aastal tekkis mahutisetteid (kood 16 07 99) 28,6 tonni ja vanadli (kood
13 08 99*) 2,999 tonni?*.

Sillamae sadamas toimub laevaheitmete ja -jadtmete nGuetekohane vastuvdott ja kaitlemine.
Laevaheitmete Uleandmist organiseerib laeva agent, kes teavitab vahemalt 24 tundi enne
sadamasse saabumist &ra antavate jdatmete liikidest ja kogustest (toidujdatmed,
masinaruumi pilsivesi ja dlisegune vesi, prugi, ohtlikud jAatmed) Detailid on kirjeldatud
sadamaeeskirjas ptk 82, Pilsivee, Gliseguse vee ja ohtlike jaatmete vastuvétmist korraldab
praegu AS Okosil (tegutsetakse ohtlike jaatmete kaitluslitsentsi nr 0300, kehtivusega
01.08.2012 - 31.07.2017 ja keskkonnakompleksloa L.KKL.IV-193788 alusel, lubatud
kaditlusmaht 5 000 t/a pilsivett ja kokku 13 400 t/a erinevaid 0li sisaldavaid jaatmeid).
Pilsivesi ja 0li sisaldavate jAatmed kogutakse kaitlemisterminali kompleksi asukohaga Kesk
2m, Sillamae. Kompleks koosneb 100 m?3 vastuvétukollektorist ja 2 000 m3 mahutist.
Tahkete ning kdrge viskoossusega dlijaatmete vastuvdtuks kasutab ettevdte vaiketaarat
ning 0,66 m3 mahuga suletavaid metallkonteinereid. Kogutud pilsivesi ja 6lisegused jaatmed
antakse Ule todtlemiseks kaitlusBigust omavatele ettevOtetele. Reaalselt on laevadelt
kogutud vedeljadtmete kogus oluliselt vaiksem: 2014. a 828,3 tonni, 2015. a 416,7 tonni ja

2L AS Sillamae SEJ keskkonnakompleksluba L.KKL.IV-197728

22 AS OKOSIL keskkonnakompleksluba L.KKL.IV-197388 ja tdiendavalt esitatud teave
23 BCT AS Vedelkeemia terminali jadtmearuanne 2015

24 DBT AS Vedelkeemia terminali jadtmearuanne 2016

%5 Sillam&ae sadam. Sadamaeeskirjad, kehtib alates 1.01.2010.
http://www.silport.ee/silport-sadamaeeskirjad.pdf
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2016. a 549,6 tonni%. Nende jaadtmete kaitlusmaht on selgelt seotud sadama mereveoste
kaibega: 2014. a 7,462 mlin tonni, 2015. a. 5,34 min t, 2016. a 6,3 min t%.

Valjastatud keskkonnalubade raames toimuv jaatmeteke ja Kkaitlus ei pdhjusta
Keskkonnaameti antud eelhinnangute alusel olulist keskkonnamaju.

2.6.5 OHTLIKUD JA SUURONNETUSE OHUGA ETTEVOTTED

Vastavalt kemikaaliseadusele ja majandus- ja taristuministri 11.02.2016 maarusele nr 10
.Kemikaali ohtlikkuse alammaar ja ohtliku kemikaali kinniskoguse ning ettevdtte ohtlikkuse
kategooria maaramise kord“, kuulub AS DBT Sillamée BCT terminal A-kategooria
suurbnnetuse ohuga ettevBtete hulka. Veeldatud (veevaba) ammoniaak on mirgine
kemikaal, millega seotud avariilised juhtumid vdivad tekitada kriisiolukorraks muutvaid
hadaolukordi. Kemikaaliseadusest lahtuvalt on AS DBT BCT terminalile koostatud ohutus-
aruanne (koostatud veebruaris 2010, viimane Ulevaatus mais 2016, milles sisaldub riski-
anallis) ja hadaolukorra lahendamise plaan. Terminali ohuala raadius on 4 300 m, mille
maarab suuremahulise lekke tekitatud mirgise gaasipilve leviku kaugus (vt Kaart 4).

Sillamae sadama piirkonnas asuvate teiste ohtlike ja suurdnnetuse ohuga ettevdtete loetelu
on esitatud tabelis 1. Kaardil 4 on toodud ka nende ettevdtete asukohad ja ohualad.

Tabel 1. Ohtlikud ettevdétted AS DBT terminali ohualas. Allikas: Maa-ameti ohtlike
ettevdtete kaardirakendus (seisuga 05.07.2017, 05.01.2018 muudatusi ei ole).

Ettevote OTes Gl Kaideldavad kemikaalid

kategooria raadius

Ehitajate tee 1k, A-kategooria

Silsteve AS Sillamae suurénnetuse ohuga 4 665 m ammooniumnitraat

Alexela Sillamae Kesk 2b, 2g, 2u, A-kategooria raske kuttedli, vaakumgaasali,
; . N ~ 237 m ~ A,

AS terminal Sillaméae suurdnnetuse ohuga pdlevkividli, diislikiitus

Alexela Sillaméae . ... B-kategooria ~ .

AS (sisepark) Kesk tn 2p, Sillaméae suurdnnetuse ohuga 50m pdlevkividli

EuroChem Silla- Kesk tn 2a, Sillamae A-kategooria 467 m metanool, tolueen, etanool,

mae Terminal AS suurdnnetuse ohuga atsetoontstiaanhudriid, diislikiitus

arseen, seleen, arritavad ja
kahjulikud kemikaalid
vesinikfluoriidhape, vesinik-

71m kloriidhape, lammastikhape,
vaavelhape, ammoniaakvesi (25%)

Ecometal AS Kesk 2/26, Sillamae ohtlik 500 m

A-kategooria

NPM Silmet AS Kesk 2, Sillaméae ~
suurénnetuse ohuga

26 AS Okosil esitatud andmed
27 http://www.silport.ee/Silport_esitlus _2016.pdf, 2016. a andmed Sillamé&e linna 2016. aasta
konsolideerimisgrupi majandusaasta aruandest
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ey
P

Kaart 4 (Maa-Ameti Kaardiserver, M 1 : 61 500). Ohtlike ja suurdnnetuse ohuga ettevotete
ja nende ohualade paiknemine Sillamée piirkonnas. A-kategooria suurdnnetuse ohuga
ettevdtted on margitud punasega; kollasega B-kategooria suurénnetuse ohuga ettevéte
(Alexela Sillamé&e AS sisepark), sinisega ohtlik ettevdte (Ecometal AS).
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE MOJUALLIKAD JA KAASNEDA
VOIV OLULINE KESKKONNAMOJU.

Olemasoleva terminali rajamise keskkonnamdju Kesk tn 2c kinnistule hinnati 2007. aastal
,Sillamée keemiaveoste terminali ehitusprojekti keskkonnaméju hindamine* aruandes (OU
E-Konsult E1084). AS DBT Sillamde BCT ammoniaagiterminali kavandatava
arendustegevuse raames ei rajata uusi estakaade ega kaisid, kuid ménevd8rra suurenevad
nii raudteetsisternide tidhjendamiskiirus kui hoiumahutitest laevale laadimise Kkiirus.
Soovitakse suurendada ammoniaagi kaubakaive kuni 1,5 korda ja vedelvaetisel kuni 1,85
korda. Rajatakse tdiendavad ammoniaagi ja vedelvaetise mahutid ning taiendav avariitérvik,
kasutatakse sama tehnoloogiat, mis olemasoleva terminali rajamisel. Tdenaoliselt toimub
laiendamine etappidena, kuid mdju hinnang antakse terviklahendusele.

Kavandatava tegevuse mdjuallikateks on eelkfige tédiendavalt rajatavad mahutid ja
avariitdrvik, sh ajutise mdjuallikana nende ehitamine. Ehitustegevuse md&ju on eelkdige
seotud vBimaliku mdjuga pinnasele ja pdhjaveele. Varasemate md&ju hindamiste kaigus on
jareldatud et sadama-alal toimuv ehitustegevus ei pdhjusta olulist mira jm hairingut.

Tavapéarase tegevuse avaldatav mdju on eelkdige seotud saasteainete heitega valisdhku.
Rajatakse uued valisdhu saasteallikad (mahutid, avariitdrvik). Kuna suurenevad ka
laadimisvdéimsused ja kaubakdaive, suureneb eeldatavalt ka olemasolevate saasteallikate
hetkheite ja aastane saastekoormus. Terminalist &rajuhitava heitvee kogus ei suurene, kuna
lekkekindla pinnakattega alade osakaal jadb samaks — avariivann, kuhu tulevad uued
vedelvaetise mahutid, on juba vélja ehitatud.

Erinevate mojude hindamisel lahtuti heakskiidetud KMH programmist, kusjuures m&jud
rihmitati jargmiselt: KMH kaigus hinnatakse jargmisi mdjuvaldkondi (hindamismetoodikaid
kirjeldatud KMH programmis),iga valdkonna puhul arvestatakse koosmadju teiste kditiste ja
tegevustega, samuti on asjakohasusel eraldi alapeatikina ara toodud ehitusaegne mdju ja
avariijuhtumite moju:

B mdju pinnasele ja pdhjavee kvaliteedile;

B moju pinnaveele ja merele;

B moju valis6hu seisundile ja I6hnaainete levik;

B mira ja vibratsiooni mdju;

B jaatmeteke, sh laevajaatmed, ja jaatmete kaitlusega kaasneda voiv keskkonnamaju;

B tegevusega kaasnevaid riske ja suurdnnetuse ohtu, sh ohtlike kemikaalide vedude
riskid;

B moju taimestikule, loomastikule, rohevérgustikule, kaitstavatele loodusobjektidele ja
Natura 2000 aladele;

B mo6ju maakasutusele;

B moju inimese tervisele, heaolule ja varale.

B kumulatiivse mdju (st Gksikute mdjutegurite kuhjuva mdéju) esinemise vdimalus.

Siin punktis anti ka hinnang loodusvara kasutamise otstarbekusele ja vastavusest saastva
arengu podhimdtetega (ptk 3.11).

Projektlahendusega ja laiendatud terminali kditamisega tuleb tagada vastavus digusaktide
ja parimale vdimaliku tehnika (PVT) nduetele, m&jude hindamise labiviimisel antakse
asjakohasusel iga valdkonna puhul vastavushinnangud. Koondhinnang PVT rakendamisest
on antud ptk 4.3.
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3.1  MOJU PINNASELE JA POHJAVEE KVALITEEDILE

3.1.1 EHITUSAEGSED MOJUD

M&ju pinnasele ja aluspdhjale: lubjakivi on kogu arendustegevuse alalt, sh Kesk tn 2n
kinnistult kogu ulatuses juba eelneva sadama arendustegevuse kaigus eemaldatud (vt
Foto 2 ptk 2.1). Lubjakivi on eemaldatud selliselt, et diktioneemakilda peal sdiliks kuni
0,5 m paksune kiht glaukoniitliivakivi/lubjakivi. Ammoniaagiterminali laiendus jaab tervikuna
alale, kus looduslik kattepinnas puudub, st ehitustegevuse m&ju pinnasele ei esine.

Kui terminali laiendamisel on vaja diktioneemakilta eemaldada, nt mahutite vundamentide
rajamisel, ei jAeta seda pikemaks ajaks kuhjatistesse — kogu valjakaevatud materjal
kasutatakse sadama-ala merre laiendamiseks. Seega ei teki vB@imalust diktlioneema
isesiuttimiseks, mis oli naiteks Maardus fosforiidikaevandamise kaigus probleemiks
graptoliitargilliidii puistangutega. Isesuttimiseks on vajalik, et kilt oleks pidevalt varustatud
piisava hulga hapnikuga, et kilda koostises oleva puriidi lagunemisel tekiks kuhjatise sees
piisavalt kdrge temperatuur. Ehitustddde kaigus paljandunud diktioneema betoneeritakse
kinni, st hapniku juurdevool ei ole vdimalik. Merre paigutatud materjal tihendatakse, nii et
ka seal ei ole dhu juurdepéaas vBimalik. Seejuures diktloneema paigutatakse loodava tarindi
sisemistesse kihtidesse, st ei toimu kokkupuudet veega ega leostumist.

M&ju pdhjaveele: sadama arendustegevuse kaigus eemaldatud lubjakivist on tekitatud
allesjadnud lubjakivikompleksile p6hjavee ulemist kihti (pinnasevett) dreeniv sisteem.
Kavandatav ammoniaagiterminali laiendus ei eelda tdiendava koguse lubjakivi eemaldamist
ja seega muudatusi valjakujunenud olukorras ei teki.

.Kooritud“ alal on maapinnale lahimaks pd&hjaveekompleksiks ordoviitsium-kambriumi
veekompleks, mis levib liivakivis. P8hjaveetase vaadeldaval alal jadb valdavalt 3,5-4,4 m
stigavusele. Kompleks on madala veeandvusega ja seetdttu teda Uhisveevarustuses ei
kasutata. Isegi kui ehitustddéde kaigus, nt vundamentide rajamisel peaks labitama
diktioneemakiht ja mehhanismide rikke korral, nt hidraulikasisteemi purunemisel, satub
liivakivile dli, ei teki sellest olulist keskkonnam®ju — liivakivi filtratsioonimoodul on 0,3 m/d,
st isegi madala operatiivsusega reageerimisel lekke kdrvaldamiseks ei j6ua reostus levida
sligavamale.

P&himdtteliselt ei erine kavandatav ehitustegevus senini Sillamde sadam alal toimunud
ehitustegevusest. Ulevaade leevendavatest meetmetest on antud ptk 4.1.

3.1.2 KASUTUSAEGSED MOJUD

Pdhjavee kaitsmiseks lekete eest on terminalis kasutusel tehnilised lahendused ja samu
meetmeid kasutatakse ka terminali laiendamisel.

Ammoniaagi kaitlemisel:

B Ammoniaagimahutid on topeltseintega, vedelikku mittelabilaskvatel
betoonvundamentidel ning varustatud spetsiaalsete temperatuuri-, nivoo ja
rohumdéddikutega, mis annavad teada temperatuuri ja r6hu muutustest ja
ammoniaagi taiteastest mahutis. Nende meetmetega valditakse ammoniaagi
lekete teket.

B Koik mahutid ja tehnoloogilised seadmed on varustatud ammoniaagi-
detektoritega lekete vdimalikult varaseks tuvastamiseks.

B Raudtee laadimisestakaad, kompressorijaama survemahutid ja pumpla on
betoneeritud avariivannidega, milles on drenaazisiisteem puhvermahutisse
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(60 m?). Puhvermahutis tekkiv gaasiline ammoniaak suunatakse kas
kondensatsioonisiisteemi vdi tdrvikusse jddkgaaside pdletamiseks,

B Juhul kui lekke korral estakaadil, kompressorijaamas v0i pumplas otsustatakse
kaivitada dhusaaste vahendamiseks veekardinad, koguneb tekkiv ammoniaagi-
vesi tehnoloogilise kanalisatsiooni kaudu avariimahutisse (650 m?3).

B Torustikud on varustatud vahesiibritega, mis lekke tuvastamisel automaatselt
sulguvad.

Vedelvaetiste kaitlemisel:

B Mahutite vundamendiks on raudbetoonist rdngasvundament. Rdnga sisse on
paigutatud spetsiaalne MPDE kile, mis kaitseb pinnast v6imalike avariide puhul
reostamise eest, ning kontrolltorustik lekete tuvastamiseks.

M Mabhutites asuva produkti taset ja temperatuuri kontrollib Tank Master Monitor
susteem.

B Laadimisestakaad, pumpla ja mahutid on avariivannidega, millest vedelvaetiste
lekked suunatakse avariimahutisse.

B Avariivannide pealis-katteks on raudbetoon, aluseks killustik ja liiv, mille kihtide
vahel on MPDE Kile.

Muude ohtlike kemikaalide/jdadtmete kaitlemine: seadmete hooldamine jm tegevused, kus
vOidakse kaidelda 06lisid vms ja vOib tekkida ohtlikke jaadtmeid, toimuvad betoneeritud
porandaga ruumides. Tekkinud jadtmed kogutakse lekkekindlasse taarasse. Kui terminali
territooriumil tekib juhuslik 8li vms vaikesemahuline leke (nt transpordivahendist),
kogutakse lekkinud materjal koheselt kokku, vajadusel kogutakse kokku ka reostunud
pinnas.

Kokkuvdtteks saab jareldada, et terminali laiendamine / kaubakéibe suurendamine ei mgjuta
tavaparastes ekspluatatsioonitingimustes pinnast ja pohjavett ohtlike ainetega.

3.1.3 AVARIIJUHTUMI MOJU

Vedel ammoniaak ja lammastikvaetised on pinnases madala liikuvusega. Seega toimivad
veepidemeks olevad pinnasekihid ka pidemena nende vedelike puhul.

Juhul kui terminali territooriumil peaks toimuma katastroofilise iseloomuga avarii, mille
kadigus satub vedel ammoniaak / vedelvaetis kaitsmata pinnasele, moodustub vedelikulomp.
Vedelik vdib teatud maaral imbuda pindmisesse pudedasse pinnasekihti, sh toimub
piirpinnal lahustumine vees. Kuna nii vedel ammoniaak kui UAN on lammastikvaetised, siis
ei ole lekke koristamise jargselt vaja rakendada erimeetmeid pinnase puhastamiseks
(aeroobsetes tingimustes toimub oksldeerumine nitraadiks, ammoniaak ei oe
bioakumuleeruv).

Terminali laiendamine / kaubakaibe suurenemine ei suurenda selliste siindmuste kaigus
lekkida vdivat kogust (tapsemalt vt ptk 3.6.2), seetdttu on véimalilk keskkonnamd@ju samane
olemasolevas olukorras tekkida vBiva mdjuga.

Juhul, kui mingil pdhjustel ehituslikud ja looduslikud kaitsemeetmed ei toimi (eeldatavalt
saab see olla p6hjustatud ainult terroririnnakust voi s6jalisest konfliktist, kui purustatakse
mahutite vdi laadimisestakaadide avariivannid ning tekib veepideme katkemine), vOib
tekkida leke, mis labib glaukoniitsavi ja diktGioneemakilda ning satub liivakivis levivasse
ordoviitsium-kambriumi veekompleksi. Kuna see veehorisont ei ole kasutuses, ei pdhjusta
tekkiv reostus terviseriske. Sillamée linna kasutuses olevad pd&hjaveekihid on kaitstud
reostusele labimatu paksu sinisavi kihiga.
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3.2 MOJU PINNAVEELE JA MERELE

3.2.1 EHITUS- JA KASUTUSAEGSED MOJUD

Sillamée sadama territooriumil on valjakujunenud sademevee kaitlemise sisteem, mis
arvestab nii ehitustegevuse kui ka tavapéarasel ekspluatatsioonil tekkivate vajadustega.

Kui ehitustodde periood on sademeterohke vOi esineb ulavett, v8ib see koguneda
kaevistesse ning tekib vajadus vee véaljapumpamiseks. Vesi pumbatakse olemasolevasse
sademevee kollektorisse, mille suublaks on Soome laht (lilevaade pkt 2.6.3).

Kesk tn 2c ja 2n kinnistuid kaitseb laadne pool asuvast lubjakiviastangust valguva vee eest
Ukuoru oja jaoks kaevatud kraav, mis kulgeb piki sadama-ala laanepiiri.

AS DBT keemiaveoste terminalis ei muuda uute mahutite rajamine véljakujunenud
sademevee kaitlemise sisteemi:

B ammoniaagimahutid on vaiadel, sademevee reostumine on normaalsetes
ekspluatatsioonitingimustes valistatud ja eraldi kogumist eit toimu;

B uued vedelvaetiste mahutid paigutatakse olemasolevasse avariivanni, millel on
sademevee kogumise ja kontrolli sisteem.

Kavandatava tegevusega ei kaasne terminali todtjate arvu olulist suurenemist. Kuna
terminali tehnoloogilistest protsessidest reovett ei teki, siis ei kaasne kaubakaibe
suurenemisega ka terminalist arajuhitavat reovee kogus. Seega terminali laiendamine /
kaubakéibe suurenemine ei muuda Sillamé&e SEJ hallatava kanalisatsioonsusteemi kaudu
arajuhitava vee vooluhulka ega mdjuta lubatud saasteainete heitkogust merre.

Normaalsetes ekspluatsioonitingimuses on valistatud ka ammoniaagi ja vedelvaetiste
sattumine kaidelt / tankeritelt merre, seda nii olemasolevas olukorras kui terminali
kaubakéibe suurendamise jargselt.

3.2.2 MERETRANSPORDI MOJU

AS DBT keemiaveoste terminali laiendamisega ei kaasne Sillamde sadamasse uue taristu
rajamist. Kasutatakse olemasolevaid kaisid. Sillamae sadam on kavandatud muuhulgas
vedelkeemikaupade sadamana, kuhu on rajatud vastavate tankerite laadimiskaid.

Sillamée sadama | arendusetapp on kavandatud mereveoste kaibele 12 miIn tonni aastas.
Sadama kaubakaive saavutas 2014. aastal taseme 7,462 min tonni, kuid seejarel
kaubakédive langes (2015. a. 5,34 miIn t, 2016. a 6,3 mIn tonni). AS DBT veosed moodustasid
2016. aastal sadama veosekaibest ligikaudu 23 % Juhul kui terminali veosekaive suureneb
kavandatavale tasemele 2,85 min t/a (mis on praeguse tegeliku kdibega vorreldes ligikaudu
2 korda suurem), moodustaks see 23,75 % sadama kavandatud veosekéibest.

Juhul kui lisaks AS DBT éariplaanile realiseeruks ka EuroChem ammoniaagiterminal
(1 miIn t/a), moodustaks Sillamé&e sadama veosekéaive kokku ca 8,7 mIn t/a. Seega jaab veel
ruumi 3,3 min t/a olemasolevate teenuste arendamiseks ja vdib jareldada, et ka koosmd&jus
teiste sadamas toimuvate tegevustega ei p6hjusta AS DBT keemiaveoste terminali
suurenev meretranspordi kdive merekeskkonnale mdju, millega Sillamée sadama rajamisel
juba ei oleks arvestatud.

Ka juhul, kui hinnata véimalikku lisanduvat m6ju LA&dnemerele, sh vBimalikku tankeriavariide
riskide suurenemisest ldhtudes kavandatava tegevusega kaasnevast kaubavoo kasvust
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vOrreldes praeguse tasemega, tuleb nentida et Sillamde sadama veosekdibe kasvuga ei
kaasne Ladnemere idaosa meretranspordi koormuses, sh vedellasti (peamiselt naftatooted)
veosekaibes olulist muutust. Sillamé&e sadama eeldatav kdive 12 miljonit t/a moodustab vaid
~3,5 % Ladnemere idaosa sadamate uUldkaibest 344 miljonit t/a; vedelasti osakaal Uldkaibest
moodustas kuni 59 % (nafta ja naftasaadused 53 %, vaetised 6 %?28).

3.2.3 AVARIIJUHTIMITE MOJU

Sillamé&e sadama territooriumil puuduvad looduslikud pinnaveekogud. Juhul kui terminali
territooriumil peaks toimuma katastroofilise iseloomuga avarii, mille kaigus satub vedel
ammoniaak / vedelvéaetis kaitsmata pinnasele, vdib see osaliselt v8ib taielikult lahustuda
pinnase- ja sademevees ning j6uda kas sademeveekanalisatsiooni vdi laanepiiril
voolavasse kraavi (Ukuoru oja tehisséng). Mdlemal juhul on edasiseks suublaks meri. Kdrge
lammastikihendite kontsentratsiooniga vedelliku merre sattumise valtimiseks tuleb selliste
avariide korral muuhulgas selgeks teha, millistesse kraavidesse vdib lekkinud vedelik jduda
ja tdbkestada nende kraavide aravoolud kanalisatsiooni vdi suublasse.

Ammoniaak vdi vedelvaetised vdivad sattuda avarii korral ka otse merre, kui peaks
purunema kail paiknev laadimisstender vdi toimub pumplast kaile viiva torustiku
leke/purenemine. Veeldatud ammoniaak lahustub vees hasti ja on mere elustikule vaga
ohtlik. Avarii pdhjus tuleb Kiiresti likvideerida. Lahustumise t6ttu ei ole véimalik lekkinud
kemikaali veest kokkukogumine. Riskianallilsi stsenaariumite jargi (vt ptk 3.6.2) satuks
esimesel juhul merre kuni 3,45 tonni ammoniaaki v6i kuni 4,12 tonni vedelvaetist, teisel
juhul kuni 26,36 tonni ammoniaaki vdi kuni 31,45 tonni vedelvéaetist. M6élemad kemikaalid
on vees kiiresti lahustuvad.

Ammoniaak on veest kergem, mistdttu leke jdab veepinnale. Kuna reaktsioon veega on
eksotermiline, eraldub suur kogus soojust, mis aurustab ligikaudu 40 % lekkest, tlejaanud
kogusest tekib ammooniumhidroksiid?®. Juhul kui ei toimu olulist vertikaalset segunemist,
levib leke veepinnal laiali hoovuste ja tuule suunal. Ammoniaak on akuutselt murgine
kaladele alates kontsentratsioonist 2,5 mg/I®°, ammooniumhidroksiid on oluliselt vahem
mirgine (LCso 20 — 300 mg/I?%). Mitme tonni ammoniaagi lekkimisel merre v6ib eeldada, et
lekkekoha lahiimbruses hukkuvad kalad, samuti planktilised ja bentnilised organismid?25.
Sillamée sadama puhul vdib eeldada, et ammoniaagilekke mojupiirikond meres jaab
kaidevahelisele alale, kuid see sdltub konkreetsetest ilmastikutingimustest.

Vees toimub ammooniumiooni nitrifitseerimisprotsess, seetdttu ei toimu pikaajalist saastust,
kuid lammastikihendid on toitained, seetdttu vB6ib suureneda ajutiselt eutrofeerumine ja
tekkida ka sinivetikate ,6itsemine®.

AS DBT keemiaveoste terminali kaubakaibe suurendamine ei suurenda avariijuhtumis merre
sattuda vdiva kemikaali kogust voOrreldes olemasoleva olukorraga. Ka EuroChem
ammoniaagiterminali rajamise jargselt vdib eeldada, et isegi juhul kui toimuks samaaegselt
2 tankeri laadimine ammoniaagiga (rohkem kui kahte ammoniaagitankerit ei ole vBimalik
Sillamae sadama kaidel nr 9 ja 10 teenindada), ei ole Uheaegne avariijuhtumi toimumine
tdendaoline.

P&himadtteliselt suureneb kaubakdibe suurenemisega statistiline tdendosus avariijuhtumi
tekkeks, kuid senises AS DBT terminali tegevuses ei ole lekkeid merre toimunud ning ka

28 Merekaubavedu Laanemere idakaldal. KPMG Foorum, 1/2013.
www.digar.ee/arhiiv/et/download/174440

29 http://unix.eng.ua.edu/~rpitt/Class/EffectsandFates/Module8/M8%20Ammonia%20fate%20and%20effects.pdf
30 https://www.amsa.gov.au/environment/national-plan/supporting-
documents/documents/Ammonia%20(Anhydrous)%20MSDS.pdf

@ HENDRIKSON & KO


http://www.digar.ee/arhiiv/et/download/174440
http://unix.eng.ua.edu/~rpitt/Class/EffectsandFates/Module8/M8%20Ammonia%20fate%20and%20effects.pdf
https://www.amsa.gov.au/environment/national-plan/supporting-documents/documents/Ammonia%20(Anhydrous)%20MSDS.pdf
https://www.amsa.gov.au/environment/national-plan/supporting-documents/documents/Ammonia%20(Anhydrous)%20MSDS.pdf

AS DBT Sillamae terminali laiendamise KMH 31

kemikaalidega toimunud merednnetuste statistika Euroopa Liidus ning maailmas ei viita
ammoniaagiga ega vedelvéaetistega toimunud dnnetustele (lisaks moodustavad ohtlike
kemikaalide laadimisel toimunud O&nnetused sadamas 7 % selliste merednnetuste
koguarvust ja Laanemerel on juhtunud 8 % Euroopa Liidu akvatooriumis toimunud
kemikaalidnnetustest) 3*. Vd@ib jareldada, et avariiliste juhtumite tagajéarjel tekkiv mdju
merekeskkonnale ei ole kriteeriumiks, mida kaasata alternatiivide vdrdlemisse.

3.2.4 KAVANDATAVA TEGEVUSE MOJU VEEMAJANDUSKAVA EESMARKIDELE

Sillamé&e sadam jadb Narva-Kunda lahe veekogumi alale. Veekogumi praegust seisundit on
kirjeldatud ptk 2.4 (6koloogilise seisundi koondhinne ,Lkesine“, keemiline seisund
operatiivseire andmete ,hea“ kuni ,vadga hea"). lda-Eesti vesikonna veemajanduskava?3?
jargi oli 2013. aastal Narva-Kunda lahe rannikuvee seisund ,halb“, kusjuures 6koloogiline
seisund oli erinevatel andmetel kas ,halb” vdi ,kesine“, keemiline seisund ,halb“ (pdhjusena
toodud elavhdbeda sisaldus elustikus).

Veemajanduskava keskkonnaeesmarkideks on veekogude hea seisundi séilitamine ning
mitteheas seisundis veekogud tuleb viia heasse seisundisse. Veemajanduskavas on Narva-
Kunda lahe veekogumi hea seisundi saavutamise eesmaérki pikendatud kuni 2027. aastani,
2021. a seisundi eesmark - ,halb*.

Veemajanduskavas on ptk 5.1.1 loetletud pinnavee koormusallikad, mida on arvestatud
koormusallikate kaardistamisel: punktkoormus (kavandatud tegevusega on Sillaméae
sadama ja toodstusala olemasolevate valjalaskude kaudu seotud heitvee ja sademevee
suublasse juhtimine), hajukoormus (seotud teema - transpordivahenditest ning
transpordivahenditega seotud infrastruktuuridest parinevast koormuses: sadamad), siirde-
vOi rannikuvee kasutamisel avalduv koormus (seotud teema — sadamate tegevus). Oluliseks
koormuseks loetakse koormusallikad, millest tingitud koormus vdi koormuse md&ju seab vdi
vOib seada ohtu pinna- ja p6hjaveele seatud keskkonnaeesméarkide saavutamise.
Veemajanduskavas on toodud ka Uldised meetmed koormuse vahendamiseks, siinkohal on
esitatud kavandatava tegevusega seonduvad aspektid:

B Ptk 8.3.1 ,Punktkoormuse mdju vahendamine*. Eriline probleem, millele tuleb
uuel perioodil pédrata tunduvalt enam tahelepanu, on kontroll ohtlike ainete
heite Gle. See on aarmiselt oluline prioriteetsete ohtlike aine osas, sest
vOrreldes toitainetega, on need ained keskkonnas pusivad ning aja jooksul
Okosiisteemis, naiteks toiduahelas kuhjudes, p6hjustavad tdsiseid kahjustusi
elusorganismidele, kaasa arvatud inimestele. Meede - heitvee vastavusse
viimine seatud nBuetega (nii valjalasu kui suubla vee kvaliteedi tagamine).
Hinnang: ammoniaak ja kdideldavad vedel-lammastikvaetised ei kuulu
prioriteetsete ja prioriteetsete ohtlike ainete hulka. Samas on need toitaineid,
kuid ptk 2.6.3 ja 3.2.1 toodust selgub, et kavandatav tegevus ei mdjutata Uhegi
valjalasu lubatud vooluhulka ega saasteainete heitkogust.

B Ptk 8.3.2 ,Hajuskoormuse mdju vahendamise meetmed®. Rannikumere seisundi
parandamiseks ning HELCOMi eesmarkide taitmiseks ei piisa hajukoormuse
meetmete rakendamisest ainult mitteheas seisundis kogumites. ...ette on
nahtud ka vesikonnaillleste meetmete rakendamine, mille eesméargiks on muu
hulgas tervikuna vahendada rannikuveekogumitesse jdudvat koormust.

31 J.M. Hakkinen, A.I. Posti. Overview of Maritime Accidents Involving Chemicals Worldwide and in
the Baltic Sea. Pollution at Sea, Cargo Safety, Environment Protection and Ecology Maritime
Transport & Shipping — Marine Navigation and Safety of Sea Transportation — Weintrit & Neumann
(ed.), pp 15-25. http://www.ymparisto.fi/download/noname/%7B7CFF2C09-E4C4-4D54-9144-
FB989A708BF8%7D/121075

32 |da-Eesti vesikonna veemajanduskava. Kinnitatud Vabariigi Valitsuses 7.01.2016.
http://www.envir.ee/sites/default/files/ida-eesti_vesikonna_ veemajanduskava_0.pdf
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Hinnang: Uldmeetmetes eraldi sadamaid ei ole nimetatud. Hajusreostusena
vdib kasitleda kaidelt tankerite laadimisel merre sattuvat kemikaalide kogust.
See saab ammoniaagi ja vedelvaetiste laadimisel toimuda ainult avariiliste
juhtumite tulemusena. Ptk 3.2.3 on jareldatud, et kavandatava tegevuse
tulemusena ei suurene ammoniaagi ja vedelvaetiste sattumine tdendosus
kaidelt / tankeritelt merre.

B Ptk 8.3.5 ,Koormuse kasvu ennetamisele suunatud meetmed*”. Lisakoormuse
avaldumise véltimine vdi olemasoleva koormuse vdhendamine mitteheas
seisundis v8i ohustatud veekogumite valgaladel kavandatud planeeringutes.
Hinnang: Kavandatav tegevus toimub Sillamé&e sadama alal. Ptk 3.2.2 on
jareldatud, et kavandatav tegevus jaab Sillaméae sadama | arendusetapil
kavandatud meretranspordi mahu piiridesse. Seega ei ole tegemist
lisakoormuse avaldamisega vOrreldes varasemalt planeeritud tegevustega.
Allpool toodud Ulevaatest selgub, et meetmekavas ei ole toodud vajadust
Sillamae sadama planeeritud koormuse vahendamiseks.

Veemajanduskava juurde kuulub meetmeprogramms33, mille lisas 1 on Narva-Kunda lahe
rannikuvee keskkonnaeemargi ohustavate koormusallikatena ning koormust vahendavate
meetmetena vélja toodud:

B Mererajatiste ja sadamate transpordikoormus (Kunda ja Sillamae), meetmeks
veekogumiga seotud uUldine keskkonnajarelevalve, tdiendavaks meetmeks
jarelevalve digusaktide nduete taitmise lUle sadamates.

B Sillaméae linna heitvee véljalask IV 073 (ule 2000 i.e. reoveepuhasti, mille
koormust mjutavad to6ostused ja inimareng), meetmeks punkkoormuse maju
ohjamine reoveepuhastist - reoveepuhasti heitvee valjalasu vastavusse viimine
seatud nduetega (nii valjalasu kui suubla vee kvaliteedi tagamine). KMH
aruandes ptk 2.6.3 toodust vOib jareldada, et uue vee-erikastusloa
védljastamisel on neid ndudeid arvestatud.

B Muu hajuskoormus - toitainete sissekande ohjamine vooluveekogumite
meetmete rakendamisega

B Uuring veekogumi mittehea seisundi p6hjuse tuvastamiseks, koormusallikate
selgitamiseks ja edasiste meetmete maaratlemiseks, viiakse 1abi 2016-2020.

Eeltoodust jareldub et kavandatav tegevus ei mdjuta veemajanduskava eesmargi
saavutamist (seda nii negatiivses kui positiivses kontekstis).

3.3 MOJU VALISOHU SEISUNDILE

Kuna AS DBT terminali laiendamisega seotud ehitustegevus ei erine olemuselt muust
sadama alal toimuda v@ivast ehitustegevusest, ei ole pdhjendatud selle teema kéasitlemine.
Ptk 4.1 on toodud ildised meetmed ehitustegevusest tekkida vdiva 0&hkuheite
leevendamiseks. Jargnevalt on antud Ulevaade kavandatava tegevuse tulemusel tekkivast
dhkuheitest ja saastetasemetest. Hinnatud on ka I|8hnahdairingu tekkimise vdimalusi.
Siinkohal ei kasitleta lekke korral tekkivat heidet ja saastetaset (neid on késitletud ptk 3.6).

33 Meetmeprogramm 2015-2021. Ida-Eesti vesikond, Laane-Eesti vesikond, Koiva vesikond
http://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/vesi/veemajanduskavad/veemajanduskavad-2015-
2021
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3.3.1 SAASTEAINETE OHKUHEIDE TAVAPARASEST TEGEVUSEST

Olemasoleva terminali saasteainete dhkuheide tekib nii ammoniaagi kui UAN vedelvaetise
kaitlemisel. Mahutite ja tankerite t&itmisel ning tehnoloogiaseadmete td6tamisel tekib
ammoniaagi heide (valdava osa seadmete puhul arvestatud hajusheitena). Lisaks
suunatakse ammoniaagi kaitlemisel tekkivad mittekondenseeruvad gaasid tdrvikkuse
p6letamisele (pilootpdletites kasutatakse veeldatud gaasi, mis sUudatakse automaatselt
enne ammoniaagiaurude juhtimist tdrvikusse, ammoniaagi pdletamise efektiivsus 95 %).
Saasteainete heitkoguse arvestuse metoodika on toodud terminali LHK projektis (avaldatud
Keskkonnalubade Infosisteemis). Andmed saasteallikate ja heitkoguste kohta on esitatud
Tabelis 2 (ammoniaagi heide erinevatest tegevustest) ja Tabelis 3 (heide tdrvikust).

Tabel 2. Ammoniaagi heide véalisdhku olemasolevas olukorras (valisdhu saasteloaga
lubatud heitkogused ehk 0-alternatiiv) ja kavandatavate muutuste rakendamise jargselt.

Seade / tegevus ja

saasteallika kood Lubatud heitkogused (0-alternatiiv) Muudatuste jargselt
|| Hetkheide, g/s Aastas, t/a || Hetkheide, g/s Aastas, t/a

Ammoniaagi laadimine — hajusa iseloomuga heide
Sﬁgﬁéﬁﬁe&?f lahti- 0,0047 0,007 0,0047 0,0105
Tankeri lahtiihendamine (V-5) 0,0021 0,007 0,0021 0,0105
Raudtee-estakaad (H-1) 0,181 5,708 0,272* 8,562
Kompressorid (H-2) 0,013 0,420 0,020* 0,630
Mahutid (H-3) 0,030 0,956 0,060** 1,434
Kaid (H-4) 0,008 0,259 0,012* 0,3885
Torustikud (H-5) 0,017 0,551 0,026* 0,8265
Vedelvaetiste laadimine
Mahuti taitmine (V-1)*** 0,197 1,545 0,2364 2,8583
Tankeri titmine 0,626 1,994 @ tanl?é?if:eo,%g) 3,689

Kokku: (1,081) 11,447 (1,259) 18,409

* |ahtudes LHK projektis kasutatud metoodikast suureneb hetkheide vdrdeliselt aastas kaideldava
koguse suurenemisega; ** arvestatud, et mahutite arv kahekordistub

*** korraga laaditakse Uhte mahutit nii olemasolevas olukorras kui kavandatavate muudatuste
rakendumise jargselt, kuid pumpamiskiirus ménevaérra suureneb (olemasolevas olukorras 500 t/h,
kavandatav kuni 600 t/h)

Tabel 3. Saasteainete heide valisbhku térvikust, kui pdletatakse mittekondenseeruvaid
gaase (tavaolukord: juhitakse 1 t/h lammastiku ja ammoniaagi segu térvikusse).

Muudatuste jargselt

SEESCELE Lubatud heitkogused (0-alternatiiv) (2 térviku heide)
Hetkheide, g/s Aastas, t/a Hetkheide, g/s Aastas, t/a**
Susinikoksiid (CO) 3,639 7,860 2x3,639 (15,720)
Lammastikdioksiid (NO2) 0,103 0,222 2x0,103 (0,444)
Tahked osakesed 0,172 0,372 2x0,172 (0,744)
Lenduvad orgaanilised Ghendid* 0,703 1,518 2x0,703 (3,036)
Ammoniaak (NHs) 0,417 0,900 2x0,417 (1,800)

* tegemist on pdlemisel tekkivate erinevate tGihenditega, konkreetne markeriihend puudub;

** arvestatud, et uue torviku t6daeg on samuti 600 tundi, st heide kahekordistub (samas suureneb
ammoniaagi kaitlemismaht ainult 1,5 korda ja senisest terminali tegevusest vdib jareldada, et
tavaolukorras vajadus teise torviku jarele puudub).
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Terminali laiendamisel on uuteks punktsaasteallikateks lisanduvad vedelvaetiste mahutid ja
uute ammoniaagimahutite pdletustérvik. Terminali kaubakaibe suurenemisega kaasneb
mahutite tatimise pumpamiskiiruse suurenemine (ammoniaagil praegu 130 t/h,
kavandatakse kuni 175 t/h, vedelvaetistel praegu 500 t/h, kavandatakse 600 t/h), pumpamis -
kiirus tankerile jaédb samaks (nii ammoniaagil kui vedelvaetistel 1 200 t/h). Vedelvéetisi on
vBimalik laadida ka kahte laeva lGiheaegselt, sel juhul on summaarne kiirus kuni 1800 t/h.

Lisaks UAN-le (kavandatav kogus kuni 1,5 min t/a) hakatakse kaitlema suhteliselt vaikestes
kogustes vedelaid lammastik-kompleksvaetisi (kuni 0,2 mln t/a) ja karbamiidi lahust (kuni
0,15 min t/a). Sarnaselt UAN-ga vdib nende kaitlemisel lenduda teatud kogus ammoniaaki,
siinkohal on eeldatud, et heide on sama UAN heitega (LHK projektis on toodud, et UAN eri
margid sisaldavad 0,18...0,20 % vaba ammoniaaki, suurima kontsentratsiooniga ja
tihedusega 1,324 g/cm?3 lahuses on 0,1558 mol/L ammoniaaki, tasakaaluolekus mahuti6hus
on Henry seaddusest ldahtuvalt ammoniaagisisaldus 0,27 mahu%,; karbamiidilahus vdib
sisaldada 40...70 % karbamiidi, 40 % lahuses on maksimaalselt 0,1 % vaba ammoniaaki,
70 % lahuses 0,35...0,4 % 3*; 70 % karbamiidilahuse tihedus on 1,170-1,185 ja LHK
projektis ptk 6.2.1 0,2788 mol/L, mis on teoreetiliselt ~1,8 korda suurem kui UAN-s; samas
on LHK projektis toodud, et UAN puhul on arvestamata jaetud produkti tegelik pH, mille
juures on ammoniaak valdavalt dissotsieerunud ammooniumiooniks, mistdttu efektiivhe
kontsentratsioon on 100 korda vaiksem; kompleksvaetistes on ammoniakaalse lammastiku
osakaal oluliselt vaiksem kui karbamiidis v8i UAN-s).

Andmed laiendamisel/kaitlemismahu suurenemisel tekkiva heite kohta on samuti esitatud
Tabelis 2 (ammoniaagi heide erinevatest tegevustest) ja Tabelis 3 (heide torvikutest). Kui
toimub ammmoniaagi ja vedelvaetiste kooslaadimine, suureneb koos Uhe tdérviku heitega
NHs maksimaalne hetkheide 0,178 g/s vdrra ehk 11,8 % (olemasolevas olukorras on kdikide
allikate koosmdju hetkheide 1,498 g/s, kui kdik allikad t66taksid Uheaegaelt ja maksimaalse
koormusega). Uutele ammoniaagimahutitele rajatakse oma torvik, kuid vdib eeldada, et
tavaolukorras need ei t66ta iheaegselt, kuna kahte ammoniaagimahutit korraga taita ei saa
(Tabelis 3 on kull halvima olukorrana naidatud kahe tdrviku Uheaegse to6tamise heide).
Lisaks selgub ptk 1.3.1 toodud andmetest, et LHK projektis prognoositud térviku koormus
on oluliselt vaiksem. 2016. aasta andmete alusel piisaks 1 min t/a ammoniaagi kaitlemisel
tekkivate mittekondenseeruvate gaaside kaitlemiseks 275 t6otunnist, seega ka terminali
laiendamise jargselt piisab LHK projektis toodud 1 tdrviku t6dajast ja koormusest.

3.3.2 TEHNOLOOGILINE JA AVARIILINE AKKHEIDE

AS DBT terminalis kasitletakse tehnoloogilise dkkheitena mahutite purgimist enne kui tihja
mahutitesse saab pumbata veeldatud ammoniaaki, samuti tuleb enne mahuti sisemuse voi
seadmete-torustike hooldust need ammonaagist tuhjendada. Purgimine toimub
l[ammastikuga, mahutist/seadmetest valjuvas gaasis on ammoniaagi sisaldus < 10 % ja see
suunatakse térvikusse Tehnoloogilise &akkheite kestus on kuni 2 nadalat (336 tundi),
saasteainete eriheide on ligikaudu 2 korda vaiksem kui kondenseerumata gaaside
pdletamisel. Kuna mahuti hooldus toimub kord 10 aasta tagant, siis on ka termnali
laiendamise jargselt véimalik sattida mahutite hooldus selliselt, et purgitakse korraga ainult
Uhte mahutit.

Avariiline &akkheide seisneb jahutussisteemi taielikul dlesutlemisel. Rd&huklapi kaudu
saadetakse sel juhul t6rvikkuse ammoniaaki kiirusega 2 t/h, mis tagab et mahutite réhk ei
tduse lle lubatud maara. Akkheite maksimaalne kestus on 336 tundi. Ulevaade dkkheite
korral tekkivatest heitkogustes on toodud Tabelis 4.

34 http://www.cvrpartners.com/Customers/productPDF/70%20Urea%20Solution%20PDS.pdf
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Juhul kui ammoniaagimahutitel on Uhine jahutussiisteem, siis selle taielikul tlesutlemisel
tootavad modlemad torvikud avariilise akkheite reziimis. Siiani terminalis avariilist akkheidet
ei ole tekkinud.

Tabel 4. Saasteainete heide valiséhku tdrvikust dkkheite korral (eriheide LHK projektist).

Saasteaine Tehnoloogiline dkkheide Avariiline dkkheide
Eriheide, | Hetkheide, Heide tsikli Eriheide, Hetkheide, Heide tsikli
kg/h gls kohta, tonni kg/h gls kohta, tonni
Susinikoksiid (CO) 5,69 1,580 1,912 0,802 0,222 0,269
Lammastikdioksiid (NOz2) 0,188 0,052 0,063 1,38 0,383 0,463
Tahked osakesed 0,268 0,074 0,090 0,0378 0,0105 0,013
Eﬁggg;ga?pg{g;?gg';)ed 0,792 0,305 0,266 0,156 0,043 0,0524
Ammoniaak 1,1 0,220 0,370 20 5,555 6,720

3.3.3 AS DBT TERMINALI TAVAREZIIMI OHKUHEITE HAJUMISARVUTUSED

Hajumisarvutust tegemisel lahtuti keskkonnaministri 27.12.2016 maarusest nr 84, mille jargi
vOib 6hukvaliteedi arvutuslikuks hindamiseks vdib kasutada Gaussi, Euleri, Lagrangeani voi
muudel samavaarsetel algoritmidel pdhinevat arvutusprogramme, mis vastavad maaruse nr
84 § 16 Ig 2 punktides 1 ja 2 esitatud nbetele. Arvutused tehti arvutusmudeliga Aeropol, mis
pohineb Gaussi difusioonivdrrandi jaotusega saastejoa mudelil. Kontsentratsioon arvutati
1,5 meetri kdrgusel maapinnast, mis reaalset tapsust arvestades vastab maapinnal seisva
inimese hingamiskdrgusele; arvestati piirkonna reaalset reljeefi. Arvutustes kasutati lahima
meteojaama viimase kolme aasta (2014-2016) meteoroloogilisi andmeid (6hutemperatuurid,
tuule kiirused, suunad, pilvisus ja sajuhulgad), tuulepd6rde suunamuutuseks arvestati
1 kaarekraadi. Kasutati arvutusskeemi, mis arvestab 20 meetrist madalamate heiteallikate
korral Pasquilli stabiilsusklasse. Arvutuse vdrgulahutus oli 50 meetrit.

Hajumisarvutused tehti jargmistele stsenaariumitele:

B 1) O-alternatiiv ehk kdikide terminali koosmdjus olla vdivate saasteallikate
heide tavareziimis valjastatud valisdhu saasteloa tingimuste jargi;

B 2) Terminali laiendus maksimaalse stsenaariumi jargi: koosmadjus olla v@ivate
saasteallikate heide tavareziimis (arvestatud 2 toérviku koosté6tamisega,
vedelvéaetist laaditakse Uhele tankerile);

B 3) Terminali laiendus maksimaalse stsenaariumi jargi, kui uued
ammoniaagimahutid asuksid Kesk 2n kinnistul: koosmadjus olla vBivate
saasteallikate heide tavareziimis (arvestatud 2 toérviku koosté6tamisega,
vedelvaetist laaditakse Uhele tankerile).

Siinkohal ei ole hajumisarvutustes arvestatud foonilise saastetasemega (seda on tehtud
Sillamae ©6huseirejaama tulemuste anallusil pdhinevas hindamises — vt ptk 3.3.6.).
Arvutustulemuste keskmistamisperioodid méarati vastavalt saasteainetele kehtestatud
piirvaartustele (tunnikeskmine, 24 tunni keskmine, aastakeskmine), kuid heiteks vdeti
Tabelites 2 kuni 4 toodud 1 tunni keskmised heited. P&lemisel tekkivad lenduvad
orgaanilised ihenditele (LOU) ei ole keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75
kehtestatud saastetaseme piirvadrtust ega sihtvaartust. Tegemist ei ole Uhe konkreetse
ainega, samas ei ole maaruses nr 75 sobivaid reeperaineid, millega seda siduda. Tinglikult
vOib kasutada toorbensiini sisivesinike piirvaartust (SPV1 = 5 000 pg/m3, SPV24 = 2 000
pug/m3), kuid koosmdju arvutamine naftasaaduste kaitlemisel tekkiva stisivesinike heitega ei
ole pdhjendatud.
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Saasteainete hajumiskaardid on esitatud KMH aruande Lisas 1, siinkohal on esitatud
Joonisel 5 2. ja 3. stsenaariumi vo@rdlus ammoniaagi hajumisel, et hinnata, kas
ammoniaagimahutite alternatiivne paigutamine pdhjustab hajumises méarkimisvaarseid
muutusi. Tabelites 5 ja 6 on esitatud hajumisarvutuste koondandmed eri stsenaariumite
kohta: maksimaalne saastetase (jadb sadama-alale), saastetase sadama-ala laanepiiril ja
sadama-ala kagupiiril elamute lahistel (asukohad tahistatud Joonisel 5).

Tabel 5. Saasteainete hajumine normaalreziimis 0-alternatiivi ja laiendatud terminalis
(saasteallikate parameetrid LHK projekti jargi, maksimaalne 1-tunni keskmine heide).

SEES CEE]

O-alternatiiv (stsenaarium 1)

Laiendatud terminal (stsenaarium 2)

Keskmistatud saastetase, ug/m?3 Keskmistatud saastetase, ug/m?3 ‘

1tund 06paev aasta 1tund 06paev aasta
Maksimaalne saastetase (sadama territooriumil)
NHs - - 25,8 - - 26,5
NO2 6,504 - 0,230 12,9 - 0,42
Cco 233 - 8,23 461 - 14.9
PM-sum 10,8 3,834 0,383 21,4 6,9 0,69
LOU (arvutatud) 45,1 15,7 1,59 89,1 28,2 2,88
Saastetase sadama-ala kagupiiril elamute lahistel
NHs - - 0,35 - - 0,38
NO2 1,99 - 0,01 4,2 - 0,02
Cco 71,9 - 0,29 149 - 0,56
PM-sum 3,23 0,538 0,01 6,8 1,13 0,03
LOU (arvutatud) 13,9 2,20 0,056 28,8 4,62 0,108
Saastetase sadama-ala laénepiiril
NHs - - 1,09 - - 1,64
NO2 5,85 - 0,03 73 - 0,09
Cco 214 - 1,64 269 - 34
PM-sum 9,98 2,46 0,05 12,8 4,8 0,10
LOU (arvutatud) 41,3 10,05 0,317 52,0 19,6 0,66

Terminali laiendamise jargselt suureneb ammoniaagi aastakeskmine saastetase suhteliselt
kdige rohkem sadama-ala laanepiiril: ligikaudu 50 % vdrra. Sadama ala kagupiiril on
suhteline suurenemine 8,6 %. Saastemaksimum suureneb 2,7 % vdrra.

Eraldi on terminali allikate maksimaalse koosmadju stsenaariumina analttsitud olukorda, kui
laiendamise jargselt toimub korraga 2 tankeri taitmine vedelvaetisega (sel juhul ammoniaagi
laadimist tankerile ei toimu) ja toimub ka vedelvéetiste vastuv6tt raudteelt mahutitesse.
Tankeri laadimisel kiirusega 1 200 t/h moodustab tekkiv hetkheide 50 % terminali
summaarsest hetkheitest. Summaarse laadimiskiiruse suurenemine 1/3 vdrra suurendab
seega 16,7 % vorra saastetasemeid (50 %/3). Saastemaksimum sadama-alal on sel juhul
30,9 pg/ms. Sadama-ala laanepiiril on koosmdju saastetase 1,91 pg/m?3 (ca 0,24 SSVa),
kagupiiril lahimate elamute juures 0,44 pg/ms3 (ca 0,055 SSVa).

Teistest saasteainetest suureneb NO:2 tunnikeskmine saastetase suhteliselt kdige rohkem:
0,032 SPV: vOrra saastemaksimum, 0,011 SPV1 elamute juures (SPV1 = 200 pg/m3).

P&lemisprotsessis tekkivaid tahked osakesed v@ib kdik lugeda peenteks osakesteks (PM1o).

Laiendamisena tulemusena suureneb sadama-ala ladnepiiril PM1o saastetase 0,047 SPV2a
vorra (SPV24 = 50 pg/ms).
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Altematiiv 2
NH3 aastakeskmine hajumine

Alternatiiv 1
NH3 aastakeskmine hajumine
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*- koosmdju saastetaseme hindamise kohad territooriumi piiril

Joonis 5. Laiendatud terminali ammoniaagimahutite asukoha m&ju ammoniaagi hajumisele.
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Tabelis 6 on esitatud terminali laiendamisel ammoniaagimahutite paigutuse ma&ju
saastetasemetele (ammoniaagi hajumiskaardid esitatud Joonisel 5, teiste saasteainete
kohta lisas 1). Tulemustes ei ole sisulist erinevust.

Tabel 6. Laiendatud terminali ammoniaagimahutite asukoha mdju hajumisele.

Mahutid Kesk 2c (stsenaarium 2) \ Mahutid Kesk 2n (stsenaarium 3)

Keskmistatud saastetase, pg/m? Keskmistatud saastetase, pg/m?3

1tund 06paev aasta 1tund 0bpaev aasta
Maksimaalne saastetase (sadama territooriumil)
NHs - - 26,5 - - 26,5
NO2 12,9 - 0,42 12,6 - 0,41
CcoO 461 - 14.9 451 - 14,7
PM-sum 21,4 6,9 0,69 20,9 5,6 0,68
Saastetase sadama-ala kagupiiril elamute l&histel
NHs - - 0,38 - - 0,38
NO2 4,2 - 0,02 3,2 - 0,02
Cco 149 - 0,56 115 - 0,55
PM-sum 6,8 1,13 0,03 52 0,88 0,03
Saastetase sadama-ala laénepiiril
NH3 - - 1,64 - - 14
NO2 7,3 - 0,09 6,3 - 0,11
Cco 269 - 3,4 230 - 3,6
PM-sum 12,8 4,8 0,10 10,7 4,2 0,18

3.3.4 KOOSMOJU TEISTE ETTEVOTETE SAASTEALLIKATEGA

Kasutati hajumisarvutuste programmi Aeropol ning ptk 3.3.3 kirjeldatud lahtetingimusi, vélja
arvatud pOletusseadmetest tekkivate saasteainete ja tahkete osakesete puhul, mille korral
vOeti tuulepddrde suunamuutuseks 10 kaarekraadi (arvestades allikate paiknemist
suuremal alal). Koosm®jus olevate saasteallikate parameetrid ja heitkogused saadi LHK
projektidest, EuroChem Sillamae Terminal AS kavandatava ammoniaagiterminali puhul
keskkonnam&ju hindamise aruandest®. Kuna kdik saasteallikad ei to6ta tiheaegselt ja ei ole
ka tototamisel pidevalt maksimaalse hetkheitega, kasutati muudel saasteainetel kui
ammoniaak sisendandmetena keskmistatud hetkheidet (lubatud heitkogus tonni aastas
jagatuna aasta sekunditega; sama metoodikat kasutab koosmdju hajumisarvutuste
tegemisel Airviro modelleerimisplatvorm).

Jargnevalt on anallusitud sisendandmeid ja modelleerimistulemusi saasteainete kaupa.
Hajumiskaardid on esitatud Lisas 2.

Ammoniaagi puhul vbéivad AS DBT terminaliga koosm&jus olla 2 olemasolevat ettevdtet:
NPM Silmeti ventilatsioonisiisteemide heide (7 erinevat koondallikat hetkheitega 0,2...2,073
g/s), lisaks on AS EuroChem olemasolevas keemiasaaduste terminalis lubatud UAN
kaitlemine (mahuti taitmisel heide 0,018 g/s, tankerile laadimisel heide térvikust 0,0003 g/s).
EuroChem rajatavas ammoniaagiterminalis on aastakeskmisteks hetkheite kogusteks
prognoositud estakaadidelt 0,0002 g/s (0,0055 t/a), kaidelt 0,0002 g/s (0,0055 t/a) ja
tdrvikust 0,0002 g/s (0,0075 t/a).

35 Sillam&ae ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamise aruanne. Skepast & Puhkim t66 nr
2016-0016. Mai 2017

@ HENDRIKSON & KO



AS DBT Sillamae terminali laiendamise KMH 39

Sellele stsenaariumile vastav hajumiskaart on esitatud Joonisel 6 (piirkihi meetod,
tuulekraad 1). Kuna maarusega nr 75 on ammoniaagile kehtestatud ainult aastakeskmine
saastetaseme sihtvaartus (8 pg/ms), on tehtud ainult aastakeskmine modelleerimine.
Saastemaksimum 29,97 ug/m® asub sadama-alal. Sadama-ala la&nepiirii on koosmdju
saastetase 3,57 pg/m® (ca 0,45 SSVa). Sadama ala kagupiiril on maaravaks NPM Silmet
saasteallikad, koosmdju saastetase on lahimate elamute juures 5,46 pg/ms3 (ca 0,68 SSVa).

Koosmoju
NH3 aastakeskmine hajumine

Legend

==== Tootmisterritooriumi piir
— Sillamde sadama territoorium
B Elamualad

Kontsentratsioon, pg/m3
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* koosmdju saastetaseme hindamise kohad sadama-ala territooriumi piiril
Joonis 6. Ammoniaagi aastakeskmise koosm&ju hajumiskaart.

EuroChem kavandatava terminali puhul ei ole KMH aruandes ara toodud hajusheidet (kuid
on naidatud avariilist heidet, mille heitkogused on kohati vdrreldavad). Siinkohal on
tdiendavalt hinnatud olukorda, kui EuroChem seadmetelt tekiks samas koguses
hajusheidet, mis AS DBT olemasolevas terminalis 1 min tonni ammoniaagi kaitlemisel —
summaarne hajusheide oleks 0,249 g/s, mis suurendab ligikaudu 16,5 % 2 terminali
summaarset hetkheidet. See tdhendab, et saastemaksimum suureneb ~4,4 ug/ms? vorra,
sadama-ala laanepiiril saastetase suureneb 0,27 pg/m?2 (ca 0,034 SSVa) ja kagupiiril 0,063
pg/m3 (ca 0,008 SSVa) vorra.

Eeltoodud andmetest vdib jareldada, et kavandatavate tegevuste rakendumise jargselt on
AS DBT vedelkemikaalide ja EuroChem Sillaméae Terminal AS ammoniaagiterminali
tavareziimi koosmdju saastetase sadama-ala kagupiiri elamute juures maksimaalselt 0,5
pg/m3 (0,0625 SSVa) ehk ligikaudu 10 % summaarse koosmgju saastetasemest.

Susinikmonooksiid allikateks on pdletusseadmed. AS DBT terminali tdrvikutega saavad
koosmdjus olla 7 olemasoleva ettevdtte gaasikatlamajad vm pdéletusseadmed (Alexela
Sillaméae terminali 9 katelt koguheitega 64,083 t/a ehk 2,032 g/s, Ecometal pliiakude
Umbertodtlemistehase 4 tehnoloogilist allikat 9,546 t/a = 0,303 g/s, Silsteve katlamaja
0,017 g/s, Sillamae Soojuselektrijaam koos koostootmisjaamaga 485,828 t/a = 15,41 g/s,
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Esfil Tehno 0,130 g/s, Artekno 0,0392 g/s, EuroChem terminal 0,047 g/s), samuti AS
EuroChem vedelkemikaalide terminali térvik (0,097 g/s) ja kavandatava ammoniaagi-
terminali térvik (3,639 g/s).

Sellele stsenaariumile vastav hajumiskaart on esitatud Lisas 2 (piirkihi meetod, tuulekraad
10). Maarusega nr 75 on CO-le kehtestatud ainult 8 tunni keskmine saastetaseme
piirvaartus (10 mg/ms3), modelleerimine on tehtud 1 tunni keskmisele saastetasemele, st
olukorda on hinnatud tegelikust halvemaks. Saastemaksimum 558 pg/m?3 (0,056 SPVs) tekib
sadama-alast edela suunal Toila valla territooriumil. Sadama ala kagupiiril on koosmaju
saastetase on lahimate elamute juures 205,4 pg/m3 (ca 0,021 SPVs).

Lammastikdioksiidi allikateks on valdavalt p6letusseadmed. AS DBT terminali trvikutega
saavad koosmdjus olla 7 olemasoleva ettevdtte gaasikatlamajad vm pdletusseadmed
(Alexela Sillamé&e terminali 9 katelt koguheitega 64,083 t/a ehk 2,032 g/s, Ecometal
pliiakude Umbertodtlemistehase 4 tehnoloogilist allikat 9,546 t/a = 0,303 g/s, Silsteve
katlamaja 0,017 g/s, Sillamée Soojuselektrijaam koos koostootmisjaamaga 641,228 t/a =
20,333 g/s, Esfil Tehno 0,130 g/s, Artekno 0,0392 g/s, EuroChem terminal 0,047 g/s), samuti
NPM Silmet tehnoloogilised protsessid 0,01 g/s, AS EuroChem vedelkemikaalide terminali
térvik (0,097 g/s) ja kavandatava ammoniaagiterminali tdrvik (0,103 g/s).

Sellele stsenaariumile vastav hajumiskaart on esitatud Lisas 2 (piirkihi meetod, tuulekraad
10). Maarusega nr 75 on NO:2-le kehtestatud 1 tunni keskmine saastetaseme piirvaartus
(200 pg/m?3) ja taimestiku kaitseks aastakeskmine piirvaartus (40 pg/m?). Tunnikeskmised
tulemused: saastemaksimum 196,4 pg/m?® (0,982 SPVi) tekib sadama-alal, kusjuures
kujunevad 2 maksimumi — sadama-raudtee keskosas ja SEJ tuhaladestu piirkonnas.
Sadama ala laanepiiril on koosm®ju saastetase 80,3 pg/m3 (ca 0,40 SPV1i), kagupiiril
lahimate elamute juures 65,8 pg/m3 (ca 0,33 SPVi). Aastakeskmised saastetasemed:
saastemaksimum 11,5 pg/m® (0,288 SPVa) tekib sadama-ala keskosas; sadama ala
laanepiiril on koosmgju saastetase 1,304 pg/m? (ca 0,033 SPVa) kagupiiril lahimate elamute
juures 1,694 pg/ms3 (ca 0,042 SPV.,).

Tahkete osakeste allikateks on pdletusseadmed, tehnoloogilised protsessid ja
puistematerjalide kaitlemine Sillaméae sadama-alal. AS DBT terminali tdrvikutega saavad
koosmodjus olla Ecometal pliiakude imbertd6tlemistehase 3 tehnoloogilist allikat 3,4825 t/a
= 0,110 g/s, Norwes Metall haavelpuhastuskambri ventilatsioon 0,0625 t/a = 0,002 g/s,
Silsteve puistematerjalide kaitlus 95,384 t/a = 3,025 g/s, Sillamae Soojuselektrijaam
131,985 t/a = 4,185 g/s ja EuroChem kavandatava ammoniaagiterminali tdrvik 0,372 g/s.

Sellele stsenaariumile vastav hajumiskaart on esitatud Lisas 2 (kuna valdavad allikad on
madalad, on arvutamisel kasutatud Pasquilli stabiilsusklasside meetodit, tuulekraad 10).
Tunnikeskmised tulemused: summaarsetele tahketele osakestele on kehtestatud 1 tunni
keskmine piirvaartus 500 pg/m3. Saastemaksimum 698,8 pg/m?3 tekib puistematerjalide
kaide juures, st Sillamde sadama akvatooriumis. Silsteve laadimisplatside juures on
saastetase kuni 413 pg/m3. Sadama ala laanepiiril on koosmdéju saastetase 29,6 pg/ms3
(0,059 SPV1) kagupiiril lahimate elamute juures 25,03 pg/m3 (0,050 SPV1). Paevakeskmised
saastetasemed: peentele tahketele osakestele on kehtestatud 24 tunni keskmise
saastetaseme piirvaartus 50 pg/m3. Saastemaksimumid 150...341 pg/m?3 tekivad sadama-
alal kaide ja puistematerjalide laoplatside juures keskosas. Sadama ala laanepiiril on
koosm@ju saastetase 8,51 pg/m? (ca 0,17 SPV24), kagupiiril [ahimate elamute juures 7,29
pg/m3 (ca 0,146 SPV24). Aastakeskmised saastetasemed: peentele tahketele osakestele on
kehtestatud aastakeskmise saastetaseme piirvaartus 40 pg/ms3. Saastemaksimum 48 pg/m3
tekib kaide juures. Sadama ala laanepiiril on koosmdju saastetase 0,42 pg/m?3 (ca 0,011
SPVa), kagupiiril lahimate elamute juures 0,83 pg/m3 (ca 0,021 SPVa).
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Pélemisprotsessides tekkivad lenduvad orgaanilised tGhendid: tegemist ei ole Uhe
konkreetse ainega ja keskkonnaministri 27.12.2016 madaaruses nr 75 ei ole sobivaid
reeperaineid, mis madaraksid saastetaseme. Tinglikult vdib kasutada toorbensiini
slisivesinike piirvaartust (SPV: = 5000 pg/m3, SPV2s4 = 2 000 pg/mé®), kuid koosméju
arvutamine naftasaaduste kditlemisel tekkiva susivesinike heitega ei ole pdhjendatud.
Seetdttu on siinkohal arvestatud ainult péletusseadmetest tekkivat LOU . AS DBT terminali
térvikutega saavad koosmdjus olla 7 olemasoleva ettevBtte gaasikatlamajad vm
pbletusseadmed (Alexela Sillamé&e terminali 9 katelt koguheitega 4,272 t/a ehk 0,135 g/s,
Ecometal pliliakude Uumbertéotlemistehase 4 tehnoloogilist allikat 0,506 t/a = 0,016 g/s,
Silsteve katlamaja 0,0011 g/s, Sillamde Soojuselektrijaam koos koostootmisjaamaga
236.307 t/a = 7,493 g/s, Esfil Tehno 0,009 g/s, Artekno 0,0026 g/s, EuroChem terminal
0,0032g/s), AS EuroChem vedelkemikaalide terminali t6rvik (0,0064 g/s) ja kavandatava
ammoniaagiterminali tdrvik (0,703 g/s).

Saastetaset on hinnatud lammastikdioksiidi hajumisandmete jargi. NO:2 summaarne
hetkheide on 23,307 g/s, LOU-I 8,369 g/s, st LOU heide ja saastetasemed on ligikaudu
2,785 korda vaiksemad. Tunnikeskmised tulemused: saastemaksimum 70,5 pg/m? tekivad
sadama-ala raudtee keskosas ja SEJ tuhaladestu piirkonnas. Sadama ala laanepiiril on
koosm@ju saastetase 28,8 pg/m3 (ca 0,006 SPV1i), kagupiiril lahimate elamute juures 23,6
pg/m3 (ca 0,005 SPVi). Paevakeskmised saastetasemed on madalamad, kuid ka
tunnikeskmised piirvaartused on 24 h keskmisest piirvaartusest oluliselt vaiksemad.

3.3.5 AKKHEITE HAJUMINE JA KOOSMOJU

Ptk 3.3.1 ja 3.3.2 andmetest selgub, et mahutite purgimise akkheite térvikus pdletamise
saastekoormus on madalam kui tavalises reziimis td6tamisel. Avariilise akkheite puhul on
ammoniaagi ja lammastikdioksiidi heide tavareziimi heitkogusest suurem.

Ptk 3.3.2 jduti jareldusele, et kui uutel ja vanadel ammoniaagimahutitel on U0Uhine
jahutussisteem, siis selle taielikul Ulesttlemisel todtavad mdlemad térvikud korraga
avariilise akkheite reziimis. Lisaks ei toimu sel ajal terminalis muid tegevusi. Joonisel 7 on
esitatud vastav ammoniaagi hajumiskaart. Ammoniaagi saastemaksimum 22,43 pg/m?2 asub
sadama-alal. Sadama-ala laanepiiril on saastetase 5,015 pg/m? (ca 0,63 SSVa), kagupiiril
lahimate elamute juures 0,84 pg/m3 (0,105 SSVa). Eelnevatest andmetest saab jareldada,
et kui teised ammoniaagiheitega kaitised td6tavad tavaparases reziimis, on sel juhul
koosmdju saastetase sadama-ala laanepiiril ~7,0 pg/m3 (3,57-1,6+5,016 pg/m3, ca 0,87
SSVa,) ja kagupiiril lahimate elamute juures ~5,92 pg/m3 (0,84-0,38+5,46 pg/m3, 0,74 SSV.a).

DBT ja EuroChem terminalide jahutussiisteemide Glheaegne seiskumine on v@imalik ainult
totaalse elektrikatkestuse korral. Sellisel juhul té6tavad ainult 3 avariitérvikut. Sadama-ala
laanepiiril oleks saastetase ca 7,5 pg/ms (5,015 +2,508 pg/ms3, ca 0,94 SSVa), kagupiiril
lahimate elamute juures 1,26 pg/m®(0,84+0,42 ug/m3, ca 0,16 SSVa).

Lammastikdioksiidi puhul on tdérviku avariilise heite koosmo6ju saastetasemed vdrreldavad
tavaolukorra koosmadjuga (vt Joonis 8 ja 9). Kui to6taksid ainult 2 avariilise heitega torvikut,
oleks 1 tunni keskmine saastemaksimum 47,8 ug/m3, sadama-ala laanepiiril saastetase 29,8
pg/m3 ja kagupiiril 21,6 pg/ms.
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Joonis 7. Ammoniaagi aastakeskmise hajumiskaart terminali jahutussisteemi
mittetddtamisel — 2 tdrvikut téotavad korraga avariireziimil. Muud saasteallikad ei td6ta.
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Joonis 8. NO2 1 tunni keskmised koosmdju Joonis 9. NOz 1 tunni keskmised koosmdju
saastetasemed avariilise akkheite korral. saastetasemed tavareziimis to6tamisel.

3.3.6 SEIREJAAMA ANDMETE ANALUUS

Ptk 2.6.1 esitati Ulevaade Sillamée dhuseirejaama andmetest. Seirejaam asub samas

piirkonnas, kus hajumisarvutustes hinnati koosmdju sadama-ala kagupiiril. Tahkete

osakeste ja LOU puhul moodustavad ammoniaagimahutite térvikud vaga véikese osa

Uldisest piirkonna saastekoormusest ja kuna nende saasteainete osas Oigusaktidega

kehtestatud ndudeid Uletatud ei ole . pole ka nende puhul detailsem modelleerimisandmete
vordlemine jaama néaitudega asjakohane.

@ HENDRIKSON & KO



AS DBT Sillamae terminali laiendamise KMH 43

Ammoniaagi modelleeritud aastakeskmine saastetase kdikide allikate koosm®jus oli kuni
5,46 pg/m?® (0,68 SSVa), millest ca 0,38 pg/m? tekitaksid kavandatavad tegevused. Seega
oleks olemasoleva olukorra aastakeskmine modelleeritud saastetase 5,08 pg/m3. See on 3
aasta meteoandmete keskmine tulemus, mis osaliselt selgitab erinevust reaalsete
tulemustega (2015. a 5,84 pg/m3, 2016. 7,4 ug/m3). Uhtlasi selgus modelleerimisel, et
keemiaterminalide saaste moodustab seirejaama lahistel < 10 % koosm&ju saastetasemest,
mis tekitab kiisimuse seirejaamas registreeritud kérgete tunnikeskmiste kontsentratsioonide
paritolust ehk kas need vdivad olla seotud AS DBT terminali tegevusega. AS DBT
keemiaveoste terminali seadmed on seirejaama suhtes suunal 285...295 kraadi, sadama
kaid nr 9 ja 10 310-323 kraadi. Kesk tn 2 t6dstuskompleks on suunal 248-275 kraadi.

Seierjaama andmetest nahtub, et kdikidel sellistel juhtudel oli kuiv ilm (vihm peseb
ammoniaagi dhust valja) ja tuulekiirus oli 2...5 m/s (puhanguti suurem). Uldistatult v&ib
Oelda, et kdrgendatud saastetase esineb suhteliselt pikal perioodil (mdni tund). limneb, et
valdavalt ei lange suunad kokku Gihegi teadaoleva ammoniaagiallikaga. Tabelis 7 on naitena
kokkuvdtvalt toodud tingimused, mis olid kdrgeima kontsentratsiooniga ammoniaagi
saastejuhtumite ajal 2015. a kevadel, tuul puhus pusivalt sektorist 200...230, Uletamiste ajal
213...225 kraadi . Sellele suunale jdavad teadaolevatest objektidest Todstuse tn 4,
Toostuse tn 5 Toostuse tn 6, Tolstoi 7b), kuid allikaks vdivad olla tegevused, mida siiani
0hu saastamise kaardistamisel arvestatud ei ole. Samas ei oma tapse allika
valjaselgitamine kdesoleva KMH raames tahtsust. Kui kasutada olemasolevate tegevuste
foonina 2016. a seireandmeid, vOib jareldada et AS DBT ja EuroChem Sillaméae
Terminali AS kavandatavate tegevustega koosm®&jus on aastakeskmine ammoniaagi
saastetase 7,4 + 0,38 ug/m® = 7,78 ug/ms3, st sihtvaartust 8 ug/m? ei tletata.

22. juuni 2017 seireandmetest vOib leida suhteliselt koérged tunnikeskmised
kontsentratsioonid, mis suundanalltsi jargi vbéivad olla seotud AS DBT tegevusega:
80...111 pyg/m?3 (0,4 — 0,56 endisest SPV1), kui tuul puhus suunast 295...311 kraadi, kuid
tavaliselt on suunalt 285...295 kraadi ja 310-323 kraadi saastetasemed madalamad.

Tabel 7. Seirejaama ammoniaagi kdrgete kontsentratsioonidega episoodid.

Aeg Saastetase ‘ Tuul ‘ Muud ilmastikutingimused
Kuupéev. NHaz, pg/m3 Suund, Kiirus, m/s | Temp. °C Suhteline Sademed
kellaaeg kraadi niiskus, %
22.04.2015
2.00 108,5 230 3,1 (7) 6,8 69 0
2.30 118,2 231 3,0 (6,7) 7,2 67 0
3.00 117,7 209 2,5 (7,1) 6,9 67 0
3.30 228,5 213 2,8 (5,7) 7,0 67 0
4.00 327,4 218 2,2 (5,4 7,2 66 0
4.30 316,8 215 2,6 (5,4) 7,4 65 0
5.00 248,5 225 2,4 (6,4) 7,7 64 0
5.30 248,3 222 3,1(6,9) 7,9 64 0
6.00 209,2 215 2,9 (6,9) 8,2 62 0
6.30 136,8 200 2,3 (5,4) 8,2 53 0
7.00 146,8 216 2,1 (7,2) 8,7 62 0
7.30 162,2 218 3,0 (7,2) 9,4 59 0
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3.3.7 LOHNAAINETE HEIDE JA LEVIK

AS DBT keemiaveoste terminalis on I8hnaaineks ammoniaak. Ammoniaagi |6hnalavi
erinevates allikates varieerub, minimaalseks vaartuseks on 5 ppm (3 750 pg/m?3)36, vaga
tundlikud inimesed vb6ivad tajuda ammoniaagi I[6hna ka oluliselt madalamal
kontsentratsioonil (0,04 ppm ehk 30 pg/m3)3. Ammoniaagi I6hnalévi on oluliselt krgem kui
seirejaamas registreeritud ja praeguste ning kavandatavate tegevuste koosmdjus
modelleeritud saastetasemed, seega ei too kavandatavate tegevuste rakendamine endaga
kaasa I6hnahairingu suurenemist Sillamée linnas ega selle lahiiimbruses.

3.3.8 VASTAVUS HEITE PIIRVAARTUSTELE JA MUUD ASPEKTID

Parima vdimaliku tehnika rakendamine: ammoniaagi ja vedelvaetiste ladustamine ei
kuulu keskkonnakompleksloa kohuslusega tegevuste hulka. Seetdttu ei rakendu AS DBT
terminalile parima v8imaliku tehnika (PVT) heite piirvaartused. PVT lldiseid p&himdtteid
Ohusaaste tekke valtimiseks ja minimeerimiseks on terminali projekteerimisel ja kditamisel
arvestatud ja atmosfaaridhu kaitse seaduse 8§ 20 Ig 1 tulenev kohustus (paikse heiteallika
kaditaja peab kasutama parimat vOimalikku tehnikat, energiasdastlikku tehnoloogiat ja
puldeseadmeid saasteainete heitkoguste vahendamiseks niivord, kuivord seda saab
maoistlikult eeldada tehtavaid kulutusi ja saastamisega tekkida vdivat ebasoodsat moju
arvestades) on taidetud.

Summaarsed piirkogused: ammoniaak ja sele tdrvikus pdletamisel tekkivad lenduvad
orgaanilised Uhendid ning lammastikdioksiid kuuluvad saasteainete hulka, millele on
kehtestatud heidete summaarsed piirkogused (kehtestatud Vabariigi Valitsuse 11.11.2016
maarusega nr 125 ,Paiksetest ja liikuvatest heiteallikatest véljutatavate saasteainete
heidete summaarsed piirkogused Eesti territooriumil ja majandusvédndis ning nende
saavutamise tahtajad“, RT I, 15.11.2016, 13). Maaruse 8§ 1 jargi on lammastikoksiididide
piirkoguseks 60 000 tonni, LOU 49 000 tonni ja NH3z 29 000 tonni kalendriaastas.

Ammoniaagi piirkoguse taitmisega Eestil probleemi ei ole. Naiteks 2011. a eraldus Eestis
valisbhku kokku 10 382 tonni ammoniaaki, millest p&hiosa (93,5%) eraldus
pbllumajandusest3®. Samuti ei ole Eestil probleeme kehtivate NO2 ja LOU piirnormide
taitmisega, kuid Eesti ja Euroopa Komisjoni vahel on kokku leppimisel siduvad heitkoguse
vahenemise protsendid lammastikoksiididele (2020. a piirkogus 30 000 t/a, 2030. aastaks
~14 000 t) ja LOU osas (2020. a piirkogus 37 000 t/a, 2030. aastaks ~26 000 t). Piirkoguste
saavutamise kavades toodud meetmed puudutavad eelkbige energiamajandust ja
piirkogused on saavutatavad3!.

Muuhulgas kehtestati pdlemisprotsessides tekkivate saasteainete heitkoguste
vahendamiseks Euroopa Liidus keskmise véimsusega pbletusseadmete direktiiv 2015/2193,
millega piiratakse heite piirvaartuste kehtestamisega teatavate saasteainete heidet
pbletusseadmetest, mille installeeritud soojussisendile vastav nimisoojusvfimsus on
1 MWth vdi suurem ning vaiksem kui 50 MWth. Direktiiv vBetakse Eesti digusruumi ule
Keskkonnaministri méaarusega, selle eelndu on avaldatud ettepanekute esitamiseks?39,

36 U.S. Department of Health and Human Services, https://www.cdc.gov/niosh/docs/81-
123/pdfs/0028-rev.pdf

37 www.ccac.ca/Documents/Standards/Ammonia. pdf

38 Energiamajanduse keskkonnamdju. Mdéju Shukvaliteedile.
https://energiatalgud.ee/index.php/M%C3%B5ju_%C3%B5hukvaliteedile?menu-196

39 http://lwww.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/valisohukaitse/keskmise-voimsusega-
poletusseadmed
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AS DBT keemiaveoste terminalis on olemasolevate ammoniaagimahutite t8rviku
installeertitud soojusvdimsus 4 MW ja uute ammoniaagimahutite rajamisega lisandub veel
4 MW. Samas ei kuulu jarelpdletusseadmed, mis on mdeldud té6stusprotsessidest eralduva
heitgaasi puhastamiseks p6letamise teel ning mida ei kasutata iseseisva p8letusseadmena,
direktiivi ja vastuvdetava maaruse reguleerimisalasse.

M&ju kliimale: ammoniaagimahutite térvikud on ka kasvuhoonegaaside (siusinikdioksiidi)
allikaks. Atmosfaaridhu kaitse seaduse § 155 |8ike 1 alusel kehtestatud méaaruses on
loetletud tegevusalad, mis kuuluvad kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse Uhikutega
kauplemise sisteemi (Vabariigi Valitsuse 01.12.2016 méaarus nr 134 ,Kasvuhoonegaaside
lubatud heitkoguse Uhikutega kauplemise sisteemi kuuluvate kéitajate tegevusalade
loetelu”, RT I, 06.12.2016, 9). Loetelus on ammoniaagi tootmine (§ 2 Ig 4 p.7), kuid
ammoniaagi vastuvott, ladustamine ja laadimine ei ole tootmine. Loetelus on ka lle 20 MW
summaarse nimisoojusvdimsusega pobletusseadmed (8§ 2 Ig 1 p.1), kuid koos kavandatava
laiendusega on AS DBT terminalis installeeritud jarelpdletusseadmete soojusvdimsus 8
MW. Seega ei ole kavandatav tegevus kasvuhoonegaaside kauplemisloa kohuslane, millest
Uhtlasi jareldub, et puudub oluline mdju kliimale.

Kokkuvotvalt vBib jareldada, et kavandatav ammoniaagi ja vedelvaetiste terminali
laiendus ei pdhjusta olulist m&ju Sillaméae piirkonna 6hukvaliteedile.

3.4 MURA JA VIBRATSIOONI MOJU

Kuna AS DBT keemiaveoste terminali laiendamisega seotud ehitustegevus ei erine
olemuselt muust sadama alal toimuda vdivast ehitustegevusest, ei ole p6hjendatud eraldi
ehitusaegse mura ja vibratsiooni késitlemine. Ptk 4.1 on toodud uldised meetmed ehitus-
tegevusest tekkida vdiva keskkonnamdju leevendamiseks. Jargnevalt on antud Ulevaade
raudteetranspordil ning terminali seadmetest tekkida vBivast mirast ja vibratsioonist.

3.4.1 MURA NORMTASEMED

Mirasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71
,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise
meetodid“ nduetest. Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja tédstusmurale.
Todstusmira normid on dldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmiira normvaartused, kuna
tehnoseadmete miira spektraalseid omadusi (naiteks vB8imalik tonaalne ja/v8i ebaihtlase
tekkega mira) peetakse mo6nevdrra hairivamaks kui tavaparast sdéiduvahendite
muraspektrit.

Olemasoleva miuraolukorra hindamisel ja uute tegevuste kavandamisel olemasoleval alal
(vBi piirkonnas, kus teatud miurarikkaid tegevusi juba teostatakse nt olemasolev raudtee)
tuleb rakendada piirvdartuse ndudeid. Mdiratundlike alade kategooriad maaratakse
vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

B || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,

B |l kategooria — keskuse maa-alad,

B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Normvaartustega vordlemiseks kasutatakse muira hinnatud taset paeval (7.00-23.00) ja
06sel (23.00-7.00). Mlra hinnatud tase on etteantud ajavahemikus md&detud vdi arvutatud
mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli v8i muid asjakohaseid tegureid. Tabelis 8 on toodud liiklus- ja t66stusmuira
normvaartused erineva kategooria alade I8ikes paeval ja 66sel.
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Tabel 8. Liiklus- ja to6stusmiira piirvaartused (paeval/6ésel, dBA)

Ala kategooria haridusasutuste, tervishoiu- ja keskuse maa-alad
tldplaneeringu alusel sotsiaalhoolekande-asutuste ning \Y
elamu maa-alad, rohealad Uhiskondlike hoonete maa-alad
Liiklusmiira 60/55 65/55
65%/601 701/601
Tdodstusmira 60/45 65/50

1lubatud muratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel

3.4.2 LIKLUSMURA MODELLEERIMINE

Antud kavandatava tegevuse puhul on oluline eelkdige liiklusmira ja seda peamiselt
raudteevedudest tingituna. ToOstusmira allikatega on tagatud piisav vahemaa ning
td0stusmira piirvaartuse lahedast mirataset ei ole ette ndha. Raudteeliiklus labib aga
Sotke kila suvilapiirkonda, kus ldhimad hooned jaavad ca 40-50 m kaugusele raudteest
(raudteest ladnes). Raudteest idas asuvad mitmed Sillamae linna territooriumile jaavad
hooned, mis paiknevad kohati 25-30 m kaugusel raudteest.

Muarahinnangus keskenduti perspektiivse liiklusega kaasneva m&ju hindamisele raudtee
aarsel alal, arvestati ka pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamée sadama raudtee
kahetasandilise ristmiku lahendusega“0.

Kaubarongide olemasolev liikluskoormus vdeti samaks, mis EuroChem Sillaméae
ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamine aruandes“! ning mis sisaldas juba selle
kavandatava terminali taiendavat rongiliiklust. Perspektiivses olukorra modelleerimisel lisati
BCT terminali tdiendav liiklus, ehk aastas 1,35 mln tonni (0,5 mIn tonni ammoniaaki ja 0,85
min tonni vedelvaetisi) ulatuses taiendavaid vedusid. Ulevaade rongide liikluskoormusest
on esitatud Tabelis 9. Kaubarongide keskmine pikkus on ca 700 m ning sdidukiirus
vaadeldavas I8igus 40 km/h.

Tabel 9. Rongide olemasolev ja perspektiivne liikluskoormus
(statistiline rongikoosseisude arv).

Ohtu o6

Paev

Situatsioon (7.00-19.00) | (19.00-23.00) = (23.00-7.00) Rokku
Olemasolev olukord (sh

lisatud EuroChem liiklus) 4.9 1.6 32 97

Perspektiivne olukord

(lisatud BCT liiklus) 5.8 1.9 3.8 115

Liiklusmira tase ja muira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4.
Raudteemira modelleerimisel kasutati arvutusmeetodit Nordic Prediction Method for Train
Noise (NMT 1996), mudeli siseselt valiti rongi tllbiks diiselmootoriga kaubarong S-
GoodsDi.

40 pghimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehitus
ja Sillamae linna I8igu Umberehituse tehniline projekt. Selektor Projekt OU, P15009. 2016
4 Sillamae ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamine, Skepast & Puhkim OU. 2016
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Liiklusmira hinnati raudtee- ning maantee koosmdjus. P6himaantee 1 (E20) Tallinn—Narva
puhul l&htutakse Sillamée sadama raudtee kahetasandilise ristmiku lahendusest ning
perspektiivsest liikluskoormusest 14 100 s8idukit 66pédevas (sh raskeliiklus osakaal ca 12%
paeval ja 24% 06sel). Suvilapiirkonnas raudteega paralleelselt kulgeva Sillamé&e-Vaivara
tee L2 perspektiivne liikluskoormus on 3470 sOidukit 6d6paevas (sh 2,4 % raskeid),
lilkluskoormus langeb Vaivara suunal (suus osas liiklusest hajub suvilate piirkonnas).

Autoliiklusest tingitud mura levik arvutati kasutades Prantsusmaa siseriiklikku
arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on Euroopa Parlamendi ja Nd&ukogu
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002)
toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.

Raudtee ja lahiimbruse kohta koostati kolmem®&dtmeline maastikumudel. Maastikumudeli
lahteandmetena kasutati Maa-ameti Lidar 2013. a andmeid.

Valisbhu mirataset hinnatakse 2 m k&rgusel maapinnast ehk keskmise inimese
kuulmiskérgusel (vdi pisut k6rgemal), murakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa,
tihedas arvutusvorgustikus 5*5 m sammuga.

Murakaardid koostati pdevase (L4, 7.00-23.00) ja dise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta,
sh sisaldab pé&aevane ajavahemik ka &htust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB. Kaardid on esitatud Lisas 3.

Arvutustulemused ja jareldused. Raudteemirast peamiselt m@jutatavaks piirkonnaks on
Sotke kila suvilarajoon, mille puhul ei ole selge, millisesse kategooriasse ala liigitada
Sillamae uldplaneeringu kohaselt ei ole piirkonna puhul tegemist elamumaaga vaid suvilate
ja aiamaade maa. Mira modelleerimise tulemusi saab seega vdrrelda nii Il kategooria kui
ka Ill/1V kategooria alade piirvaartusega.

Nii olemasoleva kui ka perspektiivse raudteeliikluse korral esineb suvilapiirkonnas
raudteele lahimate hoonete raudtee poolsel kiiljel mira hinnatud tase vahemikus 55...60 dB
paeval ja 50...55 dB 606sel. Paevasel ajal jaab suvilapiirkonna hoonete teepoolse fassaadi
muratase madalamaks kui Il kategooria elamualade piirvaartus ehk 60 dB ja seda nii
olemasolevas kui ka perspektiivses olukorras.

Oisel ajal kuundib suvilapiirkonna hoonete teepoolse fassaadi miratase Il kategooria
elamualade piirvaartus ehk 55 dB lahedale ning uksikute hoonete (Sépruse AU 83, SGpruse
AU 89, Sopruse AU 102) teepoolsel fassaadil vbib esineda ka piirvaartuse lletamist
(suurusjargus ca 1..2 dB). Kui arvestada miraalases seadusandluses toodud markust, mille
kohaselt hoonete teepoolsel kiljel on lubatud 5 dB kdrgem mdiratase, on ka raudteele
lahimate hoonete puhul piirvaartusele vastav olukord tagatud. Hoonestusalade puhul leidub
krundi sees ka vaiksem kulg v8i dueala, kus on tagatud 55 dB piirist madalam miratase.

Lisanduv raudteeliiklus (moodustab ca 15 % Sillamde sadama lahiaja perspektiivsest
veosemahust) mojutab péeva ja 66 summaarseid muiraolukordi vahem kui 1 dB vorra.
Maanteemira mojualas jaab raudteeliikluse suurenemisest tingitud moju eeldatavasti
markamatuks.

Tulemuste hindamisel tuleb rdhutada asjaolu, et suvilapiirkonda ei saa automaatselt
elamumaaga vérdsustada. Nt ei asu ehitisregistri andmetel kérgeima miratasemega
kinnistutel (Sépruse AU 83, Sdpruse AU 89, Sdpruse AU 102) eluhooned, vaid aimajad,
kasvuhooned ja kuurid.
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Kui perspektiivis soovitakse piirkonda kujundada terviklikuks elamurajooniks, tuleb
arvestada raudtee mdjudega ning vajadusel ette ndha meetmed, mis tagavad head
tingimused kavandatavatel elamualadel.

Raudteemira mdju aitavad vahendada ka jargmised meetmed (neid rakendab raudtee
valdaja):

B vdimalikult suures osas vedude teostamine paevasel ajal (7.00-19.00), mis
vahendab hairinguid 8htusel ja disel puhkeajal;

B madalam s&idukiirus suvilapiirkonna labimisel (kdik rongid ei sdida juba
praeguses olukorras kiirusega 40 km/h, pigem 30 km/h);

B raudtee hoidmine heas korras.

3.4.3 TEHNOLOOGILISTE SEADMETE MURA

Olemasoleva AS DBT ammoniaagiterminali seadmed ei tekita olulist mdurataset
valiskeskkonnas. Murarikkad seadmed (pumbad, kompressorid) asuvad ruumides. Sama
pohimdtet (mis on Uhtlasi parima vOimaliku tehnika rakendamine) jargitakse ka terminali
laiendamisel. VOib jareldada, et terminali tekitatav to6stusmira on lokaliseeritud té6stusala
sees ning ei moéjuta lahimaid muratundlikke alasid, mis jddvad enam kui 700 m kaugusele.

3.4.4 VIBRATSIOON

Nii toostuslikust tegevusest kui ka liiklusest tingitud pinnasevibratsiooni hindamisel
lahtutakse Sotsiaalministri 17.05.2002.a. maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused
elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni médtmise meetodid” kehtestatud
nbuetest, mille kohaselt ei tohi Gldvibratsiooni korrigeeritud kiirenduse tase olemasolevate
elamute magamisruumides Uletada jargmisi vaartusi:

B - paevasel ajal (kl 07:00-23:00) - 0,0126 m/s2 (82 dB):

B - Odisel ajal (kl 23:00-07:00) - 0,00883 m/s2 (79 dB).

Vibratsiooni vahendatakse jargmiste meetoditega: véahese vibratsiooniga seadmete
valimine, vibratsioonivastaste paigaldiste rajamine, vibratsiooniallikate lahutamine
Umbrusest, mis takistab vibratsiooni levikut. Antud juhul on vibratsiooni vahendavad
meetmed mdeldud eelkdige tootmishoonete sees todtingimuste ja seadmete vastupidavuse
tagamiseks, kuna lahimad tundlikud elamualad asuvad sedavdrd kaugel, et maapinna kaudu
leviva vibratsiooni negatiivne mdju elamupiirkondadesse ei ole ka teoreetiliselt voimalik.

Tavaparase toostushoonete ekspluateerimise korral ei kujune valjaspool hoonestust
maapinna kaudu levivat vibratsiooni taset, mis mdjutaks elanike heaolu vdi naaberhoonete
seisundit.

Vibratsiooni levik tehnoruumidest valjapoole on takistatud ka seetdttu, et ruumid ise peavad
olema piisavalt massiivsete konstruktsioonidega, takistamaks vibratsiooni v@imalikku
kahjulikku toimet todstushoonele ja teistele seadmetele. Need tingimused tagatakse
tavaparaste tehnoloogiliste lahendustega.

3.5 JAATMETEKE. JAATMEKAITLUSE KESKKONNAMOJU

Kuna AS DBT keemiaveoste terminali laiendamisega seotud ehitustegevus ei erine
olemuselt muust sadama alal toimuda vdivast ehitustegevusest, ei ole kaesoleva KMH
raames poéhjendatud ehitusjdatmete tekke ja kaitlemise keskkonnamdju detailsem
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kasitlemine. Ptk 4.1 on toodud Uldised meetmed ehitustegevusest tekkida vdiva
keskkonnamdju leevendamiseks.

KMH aruande ptk 2.6.4 anti Glevaade AS DBT terminali tegevusega seotud jadtmetekkest.
Jéuti jareldusele, et kalendriaastas reaalselt tekkinud jaatmete kogus sdéltub eelkdige
mahutite jm seadmete hooldusgraafikust. Kuna mahutite hooldusvélp on 10 aastat, siis uute
mahutite lisandumine ei tdhenda proportsionaalselt mahutite puhastusjaakide ja setete
koguse kasvu — mahutite hooldusgraafiku saab koostada selliselt, et kalendriaastas
puhastatakse ainult Ghte mahutit. Samuti ei tdhenda terminali kdibe suurenemine, et
seadmete hooldamisel tekkinud jadtmete kogus peaks proportsionaalselt suurenema.

Terminalis ei ole veel olemasolevaid ammoniaagimahuteid puhastatud, seetbttu ei ole
teada, kas kehtivas jaatmeloas toodud kogus on piisav. Samas, kuna tekkinud jaatmeid
kohapeal ei koérvaldata ega taaskasutata, ei tahenda jaatmekoguse suurenemine
taiendavate meetmete rakendamise vajadust. Senises jaatmehoolduses rakendatavad
meetmed on asjakohased ka pdarast terminali laiendamist - jaatmekaitlejale Gleandmiseks
kogutakse jaatmed suletavatesse lekkekindlatesse mahutitesse. Samuti ei ole p06hjust
eeldada, et Uleantavate jaatmete koguse suurenemine proportsionaalselt hoidmismahu ja
kdibe kasvuga pdhjustaks uute jaatmekaitluskohtade rajamise vajaduse - AS DBT terminalis
tekkivad jadtmekogused ei ole suured.

KMH aruande ptk 2.6.4 anti lUlevaade ka Sillamde sadamas tekkinud laevajaatmete
kogusest. Selgus, et reaalselt on laevadelt kogutud ohtlike vedeljdatmete kogus oluliselt
vaiksem kui lubatud kaitlusmaht. Seega ei pdhjusta AS DBT keemiaveoste terminali
veosekdibe suurenemine Sillamée sadama laevajddtmete vastuvotu ja kaitlemissusteemis
Umberkorralduste tegemise vajadust, seda ka koosmdjus teiste teadaolevate arendus-
tegevustega Sillaméae sadamas (sh EuroChem ammoniaagiterminali rajamine).

Kokkuvodttes vOib jareldada, et kavandatav AS DBT terminali laiendamisega ja kemikaalide
veosekaibe suurendamisega kaasneda vOiv jadtmete koguse suurenemine ei p6hjusta
jaatmekaitluses olulise keskkonnamdju avaldumist.

3.6 KEMIKAALIKAITLUSE RISKIDE HINDAMINE

AS DBT olemasolev keemiaveoste terminal Sillamael on A-kategooria suurdnnetusega
ohuga ettev6te. Lahtudes kemikaaliseaduse § 32 1g 3, § 23 lg 5 ja § 32 Ig 1 tuleb KMH
kaigus hinnata kavandatava laienduse ja kaubak&ibe suurendamise riske mahus, mis
vbimaldab vastata jargmistele kisimustele:

B kas kavandatav tegevusega suurendab suurdnnetuse riski v8i selle tagajargede
raskus?

B kas sailib ohutuse tagamiseks vajalik vahemaa kaitise ning elamurajoonide,
avalikus kasutuses olevate hoonete ja alade, puhkealade ning vdéimaluse korral
peamiste transpordiliinide vahel?

B kas looduse poolest erilist huvi pakkuvad vdi eriti tundlikud alad kaitise
laheduses on kaitstud?

B kas on vajalik lisameetmete rakendamine?

Lisas 4 on toodud riskide hindamise metoodilised alused, sh siindmuste tden&aosuste
skaala.
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3.6.1 OHTLIKUD KEMIKAALID. AMMONIAAGI OMADUSED

Terminalis kdideldavaks suurénnetuse ohtu pdhjustavaks kemikaaliks on ammoniaak. Vedel
[ammastikvaetis - karbamiid-ammooniumnitraadi segu (UAN) ei kuulu ohtlikke kemikaalide
hulka. Samuti ei ole ohtlikuks klassifitseeritud laiendamise jargselt kéideldavad
vedelvaetised - karbamiidilahus ja lammastik-kompleksvaetised.

Ammoniaak (NH3) on varvuseta, iseloomuliku terava I6hnaga, mirgine ja pdhiolekus dhust
kergem gaas. Ammoniaagi keemistemperatuur normaalréhul on -33,4 °C ja ta on kergelt
veelduv (toatemperatuuril 8,6 atm juures), mis seletub ammoniaagi molekulide tugeva
assotsiatsiooniga vedelas olekus. Ammoniaaki transporditakse ja ladustatakse rdhu all
veeldatud kujul. Jahutamisega veeldatud ammoniaaki tuleb kéasitleda pigem vedelikuna kui
gaasina. Tema tihedus normaaltingimustel on 683 kg/m?3 (veest kergem). Ammoniaak
lahustub vaga hasti vees, moodustades ammooniumhidroksiidi lahuse. Seejuures eraldub
soojust.

NHs on p6lev gaas, kuid alumine sittimispiir 6hus on suhteliselt kérge (LEL = 15 mahu%)
ja sittimisvahemik on suhteliselt kitsas (Ulemine siittimispiir 28 mahu%). Ohus péleb
ammoniaak raskustega (seetdtu on tdrvikus pdletamiseks vaja propaani pilootleeki).

Ammoniaagi ohtlikkuse klassifikatsioon:
tuleohtlik gaas 2, H211;
réhu all olev gaas H280
agedalt murgine 3, H331: sissehingamisel mirgine;
nahka sdovitav 1B, H314;
hingamisteid s6dvitav, EUHO071;
agedalt mirgine vesikeskkonnale 1, H400:42

Ammoniaagi tookeskkonna piirnorm 8 tunni jooksul (MAC) on 20 ppm ehk 14 mg/m3,
lhiajalise kokkupuute piirnorm on 50 ppm ehk 36 mg/m3.43

Ammoniaagi ohtlike kontsentratsioonide vaartused:

B LCso (30 min) — kemikaali kontsentratsioon, mis p&hjustab 30 minutise kokku-
puute jooksul hinnanguliselt 50% kaitsmata isikute hukkumise: 10 347 ppm;

B AEGL-3 (30 min) — kemikaali minimaalne kontsentratsioon, mis vdib pdhjustada
kaitsmata isiku eluohtlikke tervisekahjustusi vdi hukkumist: 1 600 ppm;

B IDLH - suurim kemikaali kontsentratsioon, mis 30 minuti jooksul ei tekita tervele
inimesele poérdumatuid tervisekahjustusi ega takista inimese evakueerumist:
300 ppm.#

Jahutamisega veeldatud ammoniaagi lekke korral lendub osa ammoniaaki koheselt gaasina,
kuid suurem osa moodustab vedelikulombi, mis aurustumiseks kulutatud energia t&ttu
kilmub. Edasine aurustumine toimub ainult valiskeskkonnast saadud energia arvel.

Ammoniaak on 0&6hust kergem (tihedus normaaltingimustel 0,77 kg/m3) ja lendunud
ammoniaak moodustab gaasipilve. Paikesepaistelise kuiva ilmaga vdib see suhteliselt
kiiresti tbusta maapinnal asuvate inimeste jaoks ohutusse kérgusse. Kuid kdrge dhuniiskuse
korral tekib valget varvi mirgine ja sd6vitav aerosoolpilv, mille tihedus on suurem kui dhul
ja mis liigub tuule suunas maapinna lahedal inimesele ohtlikul kdrgusel.

42 https://echa.europa.eu/brief-profile/-/briefprofile/100.028.760
43 Vabariigi Valitsuse 18.09.2001 maarus nr 293 (viimane redaktsioon: RT I, 30.11.2011, 5)
44 Paasteameti juhendmaterjal “Kemikaalide kontsentratsioonid ohualade arvutamiseks”
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Arvestades gaasilise NHs head lahustuvust vees, kasutatakse vett ammoniaagipilve
mahasurumiseks. Kuid veejuga ei tohi suunata ammoniaagi loigule: reaktsioon veega
p6hjustab ammoniaagi keemise ja intensiivse aurustamise.

3.6.2 AVARIILISTE SUNDMUSTE KIRJELDUSED

AS DBT Sillamae ammoniaagiterminali riskianaltlsis on toodud terminalis juhtuda vdivate
avariijuhtumite stsenaariumid, mis vdivad viia suurénnetuseni (nn A-kategooria sindmused,
millega kaasneb ammoniaagi leke mahus, mille tulemusena terminali t6é6tajad saavad
raskeid vigastusi ja vajavad haiglaravi v8i sindmuse tagajarjel tekkiv gaasipilv v8ib levida
valjapoole terminali territooriumi). Jargnevalt on esitatud nende sindmuste lihikirjeldused
ja antud hinnang kavandatava tegevuse md&just vabaneva ammoniaagi kogusele ja
siindmuse esinemissagedusele. Olemasoleva terminali avariiliste sindmuste tdendosused
on saadud BCT terminali kvantitatiivsest riskianalliisist*>. Kavandatava tegevuse puhul vdib
eeldada, et ammoniaagi kaitlemismahu suurendamisel 1,5 korda suureneb avariilise juhtumi
statistiline t6endosus samuti 1,5 korda. Samas on lahtuvalt Hollandi kvantitatiivse
riskianaltiisi juhendis*® toodud esinemissageduste vaikevaartustest ja arvutusvalemitest ka
laiendamise jargselt olukorda vdrdlevalt hinnatud.

Avarii raudteetranspordil; tsisternide Umberpaiskumise tagajarjel tekkivate rebendite t&ttu
vOib lekkida kuni 43 tonni veeldatud ammoniaaki (kogus mis vastab Uhe vaguni taielikule
purunemisele), sellest 7 t (16,3%) muutub hetkeliselt miurgiseks aerosoolpilveks (esmane
pilv), Ulejdanud 36 t moodustab Sillamée linna poole kaldes olevale pinnastele
kemikaaliloigu, mis aurustub Umbritsevast keskkonnast saadava soojusenergia arvel (kiirus
oleneb valistemperatuurist). Kavandatav tegevus ei mdjuta vabanevat kogust.

Juhendijargne esinemissagedus on 5 x 107 juhtumit aastas. Olemasolevas olukorras
tuuakse ammoniaaki 23 256 vaguniga (eeldades, et vagunis on 43 tonni NH3), sellele vastab
tdendosus 5 x 107 x 23 256 = 0,012 (Lisas 4 toodud metoodikast lahtuvalt on siindmuse
toimumise sagedus 1 kord 10-25 aasta jooksul ehk tdendosusaste 3). Kavandatava
tegevusega tuuakse ammoniaaki 34 884 vaguniga, millele vastab t6endosus 0,017
(tbendosusaste 3). Kuna Sillamée sadama-alal on rongidele kehtestatud vaikene
lilkumiskiirus (5 — 7 km/h), siis eeldatavasti kaasneb avariilise juhtumiga vaid tsisterni
kahjustus, mitte tdielik purunemine ja vBimalik leke on eespool toodust vaiksem.

Avariiline juhtum raudteetranspordil v8ib toimuda ka valjapool terminali, kui raudtee
ristumisel teega on vBimalik rongi ja auto kokkupdrge. Valjaspool terminali toimuda voivaid
transpordidnnetusi hinnatakse ptk 3.6.5, sh arvestades koosmgju kavandatava EuroChem
ammoniaagiterminaliga.

Raudtee-estakaadil ammoniaagi mahalaadimise seadme taielik purunemine: tdlemise
mahalaadimise seadme laadimislddviku (Iabim6dt 2 tolli ja pikkus 3 m) taielikul purunemisel
kulub automaatikal stisteemi taielikuks sulgemiseks 10 sek. Keskmine mahalaadimise kiirus
on 15,2 kg/sek, st estakaadile satub 152 kg ammoniaaki, millest ~25 kg (16,4 %) muutub
hetkega miuirgiseks aerosoolpilveks (esmane pilv) ning dlejaanud 127 kg moodustab
estakaadile kemikaalilombi, mis suunatakse tehnoloogilisse kanalisatsiooni. 2/3 aerosooli-
pilvest suudetakse absorbeerida veekardinatega, st leviva pilve mass on ~8 Kkg.
Kavandatava tegevuse rakendamisel on mahalaadimiskiirus 1,35 korda suurem, st
estakaadile vOib sattuda 1,35 x 152 kg = 205,2 kg NHs, millest aurustub 33,75 kg ja leviva
pilve mass on 11,25 kg.

45 SAVE. HAZOP Study Ammonia Terminal, 23.06.2008.
46 VROM. Publication Series on Dangerous Substances (PGS 3) Guidelines for quantitative risk
assessment — ,Purple Book“. December 2005.
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Juhendi jargne: esinemissagedus on 4 x 106 h-l. Olemasolevas olukorras on arvestuslik
mahalaadimise aeg 8 760 h aastas ja kavandatava tegevusega see ei muutu
(suurendatakse pumpamiskiirust mitte mahalaadimisseadmete arvu ega aega); tdendaosus
4 x 8,76 x 103 = 35,04 x 10-3 = 0,035 (tdenaosusaste 3).

Raudtee-estakaadil ammoniaagi mahalaadimise seadme vaiksemad lekked: laadimis-
I6dviku vaiksemate lekete punul on arvestatud avastamisajaks 2 min ja reageerimisajaks
10 sek (kokku 130 sek). Ammoniaagi valjavoolu kiirus 0,2 tollisest avast on 0,43 kg/sek, ja
lekke suuruseks 130x0,43=55,9 kg, millest ~9 kg (16,1 %) muutub hetkega murgiseks
aerosoolpilveks ja Uulejaanud 46,9 kg moodustab kemikaalilombi estakaadile, mis
suunatakse tehnoloogilisse kanalisatsiooni. 2/3 aerosoolipilvest suudetakse absorbeerida
veekardinatega, st leviva pilve mass on ~3 kg. Kavandatava tegevuse rakendamisel mdjutab
1,35 korda suurem mahalaadimiskiirus vastavalt ka vaikeste lekete mahu, st estakaadile
vdib sattuda 1,35 x 55,9 kg = 75,5 kg NHs, millest aurustub 12,15 kg ja leviva pilve mass on
4,05 kg. Stndmuse esinemissagedus on 4 x 10-5 h-1; arvestuslik mahalaadimise aeg on
8 760 h ja kavandatava tegevusega see ei muutu (suurendatakse pumpamiskiirust mitte
mahalaadimisseadmete arvu ega aega). Seega tdenadosus vaiksema lekke tekkeks on
4x 8,76 x 102 = 0,35 (aste 4 ehk stndmus vdib aset leida 1 kord 10 aasta jooksul),
kavandatava tegevusega see ei muutu.

Vordlevalt on hinnatud liideste lekkimise t6endosust: juhendis toodud esinemissagedus
tuleohtlike vedelike survemahutitel on 1 x 10-® siindmust aastas. Kuna mahalaadimise
liidesed paigaldatakse Ulalt, tekib liidese probleemi korral gaasilise ammoniaagi leke.
Liidesihenduste tegemise arv aastas vdrdub vagunite arvuga, st tdendosus liidesest
ammoniaagi lekkeks olemasolevas olukorras on 1 x 23 256 x 10% = 0,023 (aste 3),
kavandatava tegevuse korral 1 x 34 884 x 105 = 0,035 (samuti aste 3).

Kompressorijaama survemahuti T208 purunemine: survemahuti T208 (108 m?3) taielikul
purunemisel lekib kompressorjaama 10 minutiga 54 t veeldatud ammoniaaki (90 kg/s).
Sellest 16,2% ehk 8 748 kg aurustub, Ulejadnud 45 252 kg suunatakse tehnoloogilise
kanalisatsiooni kaudu hermeetilisse avariimahutisse, kust ta aurustub ja juhitakse
veeldamisele  kompressoritele. 2/3  aerosoolipilvest  suudetakse absorbeerida
veekardinatega, st leviva pilve mass on ~2 887 kg. Kavandatav tegevus ei mdjuta vabanevat
kogust ega slindmuse toimumise tdenaosust. Sindmuse esinemissagedus on 5 x 107
(vastab tdendosusele 0,00005 % ehk t8endosusklass 1). Isegi juhul kui eeldada, et
suurenev kaitlemismaht suurendab ka avariilise juhtumise toimumise statistilist tdendosust,
on téendosus 0,00005 % x 1,5 = 0,000075 % (ehk tdendosusklass on endiselt 1).

Kompressorijaamas survemahuti T207 (21 m3) purunemine ja mahutite vaiksemate lekete
toimumine (10 min valtel lekib NH3 90 kg/s) on sama t6endosusega.

Ammoniaagileke pumplas: pumba tédielikul purunemisel tihjeneb 24 tollise labimédduga
ja 40 m pikkune torustik, mille taielikuks sulgemiseks kulub 10 sek. Voolukiirus on 333
kg/sek (~1200 t/h) ja torustiku maht on 12,87 t, millest voolab vélja 6,61 t. Pumplas lekib
kokku 9 940 kg ammoniaaki, millest 16,2% = 1610 kg tekitab primaarse aerosoolipilve ja
Ulejagnud 8 330 kg moodustab pumplas kemikaalilombi, mis hakkab aurustuma
keskkonnast saadud soojusenergia arvelt. 2/3 aerosoolipilvest suudetakse absorbeerida
veekardinatega, st leviva pilve mass on ~531 kg. Kavandatav tegevus ei mdjuta vabanevat
kogust, Sindmuse esinemissagedus olemasoleva terminali kvantitatiivse riskianaliusi
alusel on 1,8 x 10® ja kui eeldada, et suurenev kaitlemismaht suurendab ka avariilise
juhtumise toimumise statistilist tdenaosust, on see kavandataval tegevusel 2,7 x 108,
Mdnevdrra suurema statistilise esinemissagedus on vaiksemate lekete teke (50 mm ava
kaudu lekib NHs 17 kg/s): olemasolevas terminalis on 9,2 x 10-8, kavandataval tegevusel
1,38 x 10°7.
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Kui lahtuda Hollandi juhendis toodud aastastest esinemissageduse vaikevaartustest, on
pumbaga thendatud torustiku purunemise sagedus 1 x 10-%, mis vastab tdendosusele
0,001 % (tbendosusaste 1 ehk vaga vaike). Kavandatava tegevuse puhul oleks t6endosus
0,0015 %, mis vastab samuti tdendosusastmele 1.

Ammoniaagileke 30 000 _m?® mahutitest: veeldatud ammoniaagi hoiustamiseks
kasutatakse topeltseintega isotermilisi mahuteid. Mahutite vundament toetub alusvaiadele,
et valtida pinda labikilmumist mahuti p&hja all. Sisemine mahuti on veeldatud ammoniaagi
hoiustamiseks, valine mahuti on sisemise mahuti lekke kinnihoidmiseks. Valismahuti
konstruktsioon on tugevam kui sisemisel mahutil. Sisemise ja valimise mahuti vahe on
800 mm. Uleval on mahutitel (ihine gaasiline ruum teraskatuse all.

Ammoniaagi lekkimine hoiumahutitest on vdimalik Uletaitmisel, mahutisse pragude
tekkimisel Ule- vdi alardhu téttu vdi korrosioonikahjustustest. Sisemise mahuti lekkimisel
ammoniaak keskkonda ei satu, Leke tuvastatakse taseme-, réhu- ja temperatuurianduritega
ja rakendatakse vajalikke meetmeid edasiste kahjustuste valtimiseks (mahuti sisu
Umberpumpamine teise mahutisse).

Leke valiskeskkonda on vdimalik ainult valismahuti v8i katuse kahjustamisel. Kdige
tdendolisemalt vBib tekkida rebend valismahuti seina ja katuse liitekohast, mis p&hjustab
gaasilise ammoniaagi lekke valiséhku. Taiskaitstud mahuti purunemise esinemissagedus
on Hollandi kvantitatiivse riskianalliisi juhendi4” jargi 1 x 108; taiskaitstud mahuti puhul ei
arvestata vaikeste lekete toimumist sisemahutist, kuna eeldatavalt ei kaasne selliste
leketega ohtliku kemikaali sattumine valiséhku.

Iga mahuti on séltumatu tksus (,Purple book® ptk 2.3.1 — ladustamistksused, nt hoiumahuti,
loetakse alati eraldiseisvaks liksuseks) purunemise esinemissagedusega 1 x 10-8. Juhul kui
lahtuda statistilisest taitmissagedusest, siis 2 mahuti ja kdibe 1 miIn tonni aastas korral on
Uhe mahuti keskmine koormus 0,5 min t/a (olemasolev olukord), 4 mahuti ja kaibe 1,5 min
tonni aastas korral aga keskmiselt 0,375 min t/a, st Uhe mahuti taitmise-tihjendamise
sagedus kavandatava tegevuse tulemusena langeb 1,3 korda ja seega peaks vahenema ka
mahuti avariisse sattumise arvutuslik statistiline tdendosus. Nii olemasoleva olukorra kui
kavandatava tegevuse puhul on t6endosusaste 1 (vaga vaike).

Ammoniaagitorustiku leke raudtee estakaadi ja kompressorijaama vahel: estakaadi ja
kompressorijaama vahelise torustiku pikkus on 100 m, torustiku labim6dt on 8 tolli.
Mahalaadimise kiirus torustikus on 36,1 kg/sek (130 t/h) ja klappide sulgemisaeg on 10 sek,
so torustiku taielikul purunemisel lekib 1200 kg (torustikus olev ammoniaagi kogus) +10 x
36,1 = 1561 kg ammoniaaki, millest 16,2 % = 253 kg tekitab mirgise aerosoolpilve ja ule-
jaanud 1 308 kg moodustab kemikaalilombi torustiku alla, mis hakkab aurustuma kesk-
konnast saadud soojusenergia arvelt. Kavandatava tegevuse rakendamisel mdjutab suurem
mahalaadimiskiirus ka tekkida vdiva lekke mahtu, st 10 sekundiga voolab véalja 10 x 48,6
kg/sek = 486 kg NHs, millele lisandub torustikus olev 1 200 kg. Kokku lekib 1 686 kg, sellest
aurustub ~273 kg ja leviva pilve mass on 90,9 kg. Sindmuse esinemissagedus
olemasolevas terminalis on 6 x 107, kavandataval tegevusel 9 x 107. Ligikaudu sama
esinemissagedusega on torustikust pidev veeldatud ammoniaagi leke 50 mm ava kaudu (4,4
kg/s arvestuslikult 800 sekundit): olemasolevas terminalis 5 x 10°7.

Kui vdrdlevalt lahtuda Hollandi juhendis toodud aastastest esinemissageduse
vaikevaartustest, on > 150 mm labimddduga torustiku purunemise sagedus 1 x 10-7 1 meetri
kohta, mis 100 m pikkuse toru korral on 1 x 105 See vastab tdendosusele 0,001 %
(tbendosusaste 1 ehk véaga vaike). Isegi juhul kui eeldada, et suurenev kaitlemismaht

47 VROM. Publication Series on Dangerous Substances (PGS 3) Guidelines for quantitative risk
assessment — ,Purple Book“. December 2005
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suurendab ka avariilise juhtumise toimumise statistilist tdendosust, on kavandataval
tegevusel tdenaosus 0,0015 % (vastab samuti tdendosusastmele 1).

Ammoniaagitorustiku leke kompressorijaama ja mahuti vahel: kompressorijaama ja
mahutite vahelise torustiku pikkus on 200 m, torustiku l1Abim&&t on 10 tolli. Laadimise Kiirus
torustikus on 39,9 kg/sek ja klappide sulgemisaeg on 10 sek, s.o. torustiku taielikul
purunemisel kompressorijaama ja mahutite vahelisele alale lekib 6 800 kg (torustikus olev
ammoniaagi kogus) +10 x 39,9 = 7 200 kg ammoniaaki, millest 1 152 kg (16,2%) tekitab
murgise aerosoolpilve ja Ulejadnud 6 048 kg moodustab lombi torustiku alla, mis hakkab
aurustuma keskkonnast saadud soojusenergia arvelt. Kavandatav tegevus ei méjuta
vabanevat kogust, kuna NHs pumpamiskiirus kompressorijaama ja mahuti vahel ei muutu.
Sundmuse esinemissagedus olemasolevas terminalis on 2 x 10-8, kavandataval tegevusel
3 x 108. Torustikust pideva veeldatud ammoniaagi lekke 50 mm ava kaudu (4,4 kg/s
arvestuslikult 800 s) esinemissagedus: olemasolevas terminalis on 1 x 107, kavandataval
tegevusel 1,5 x 107,

Kui vordlevalt lahtuda Hollandi juhendis toodud aastastest esinemissageduse
vaikevaartustest, on > 150 mm ldbim&dduga torustiku purunemise sagedus 1 x 10-7 1 meetri
kohta, mis 200 m pikkuse toru korral on 2 x 10°. See vastab tdendosusele 0,002 %
(tdendosusaste 1 ehk vaike). Isegi juhul kui eeldada, et suurenev kaitlemismaht suurendab
ka avariilise juhtumise toimumise statistilist tdenaosust, on kavandataval tegevusel
tdendosus 0,003 % (vastab samuti tendosusastmele 1).

Ammoniaagitorustiku leke pumpla ja mahuti vahel: pumpla ja mahutite vahelise torustiku
pikkus on 40 m, torustiku 1abimddt on 24 tolli. Laadimise kiirus torustikus on 330 kg/sek
(kiirus tankeri laadimisel) ja klappide sulgemisaeg on 10 sek, so torustiku taielikul
purunemisel mahutite ja pumpla vahelisele alale lekib 7 940 kg (torustikus olev ammoniaagi
kogus) +10 x 330=11 240 kg ammoniaaki, millest 16,2%=1 821 kg tekitab mirgise
aerosoolpilve ja ulejdanud 9 419 kg moodustab kemikaalilombi torustiku alla, mis hakkab
aurustuma keskkonnast saadud soojusenergia arvelt. Kavandatav tegevus ei mdojuta
vabanevat kogust, Stindmuse toimumise esinemissagedus olemasolevas terminalis on 4,5
x 107, kavandataval tegevusel 6,75 x 10-7. Torustikust pideva veeldatud ammoniaagi lekke
50 mm ava kaudu (19 kg/s) esinemissagedus olemasolevas terminalis 2,25 x 10,
kavandataval tegevusel 3,38 x 106,

Kui vordlevalt lahtuda Hollandi juhendis toodud aastastest esinemissageduse
vaikevaartustest, on > 150 mm labimd6duga torustiku purunemise sagedus 1 x 107 1 meetri
kohta, mis 40 m pikkuse toru korral on 4 x 10-5. See vastab tdendosusele 0,0004 %. Samas
ei ole asjakohane vdtta siinkohal aluseks vaiksemat t6endosust kui on leitud pumplas
toimuva lelle puhul (ka seal hinnatakse siindmuse toimumist torustiku purunemise jargi),
seega on tdenaosusele 0,001 % (t6endosusaste 1 ehk véike). Kavandatava tegevuse puhul
oleks téenaosus 0,0015 %, mis vastab samuti téendosusastmele 1.

Ammoniaagitorustiku leke kai ja terminali vahelisel alal: pumpla ja kai laadimisstenderi
vahelise torustiku pikkus on 2 000 m, toru labim6dt on 16 tolli. Torustik on jaotatud
sektsioonideks a’300 m, juhul kui tekkib leke, vdib ammoniaak lekkida ainult 300-
meetrilisest sektsioonist. Laadimise kiirus torustikus on 330 kg/sek (kiirus tankeri
laadimisel) ja klappide sulgemisaeg on 15 sek, so torustiku téielikul purunemisel lekib
pumpla ja kai vahelisele alale 26 500 kg (torustikus olev ammoniaagi kogus) + 15x330 =
31 450 kg ammoniaaki, millest 5 095 kg (16,2 %) tekitab mirgise aerosoolpilve ja Glejaanud
26 355 kg moodustab kemikaalilombi torustiku alla, mis hakkab aurustuma keskkonnast
saadud soojusenergia arvelt. Kavandatav tegevus ei muuda vabanevat kogust (ammoniaagi
pumpamiskiirus tankeritele ei muutu). Sindmuse esinemissagedus olemasolevas terminalis
on 1,5 x 108, kavandataval tegevusel 2,25 x 10-8. Torustikust pideva veeldatud ammoniaagi
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lekke 50 mm ava kaudu (14,7 kg/s) esinemissagedus : olemasolevas terminalis 9 x 104,
kavandataval tegevusel 1,35 x 10-3.

Kui vordlevalt lahtuda Hollandi juhendis toodud aastastest esinemissageduse
vaikevaartustest, on > 150 mm labimddduga torustiku purunemise sagedus 1 x 10-7 1 meetri
kohta, mis 2000 m pikkuse toru korral on 2 x 104. See vastab tGendosusele 0,02 %
(tbenadosusaste 1). Isegi juhul kui eeldada, et suurenev kaitlemismaht suurendab ka
avariilise juhtumise toimumise statistilist tdenaosust, on kavandataval tegevusel t6enédosus
0,03 % (vastab samuti tdendosusastmele 1).

Ammoniaagi leke kail tankeri laadimisel: maksimaalne leke tekib laadimisstenderi
taielikul purunemisel. Stenderi torustiku pikkus on 17 m ja [abimd6t 12 tolli. Laadimise Kiirus
torustikus on 330 kg/sek ja klappide sulgemisaeg 10 sek. Torustiku taielikul purunemisel
lekib merre 820 kg (torustikus oleva ammoniaagi kogus)+10 x 330 = 4 120 kg ammoniaaki,
millest 667 kg (16,2%) tekitab murgise aerosoolpilve ja illejaanud 3 453 kg lahustub
merevees. Kavandatav tegevus ei mdjuta vabanevat kogust, kuna NHz tankerile laadimise
kiirus jdab samaks ja kahte tankerit korraga ei laadita (see vdimalus ndhakse ette ainult
vedelvaetiste puhul). Laadimisstenderi purunemise esinemissagedus olemasolevas
terminalis on 2,4 x 104 (0,024 %) kavandataval tegevusel 3,6 x 10-# (0,036 %).

Kui vordlevalt ldhtuda Hollandi juhendis toodud laadimisstenderi purunemise
esinemissageduse vaikevaartusest 6 x 10-° laadimise kohta ja keskmisest tankeri mahust
20 000, toimub olemasolevas olukorras kuni 42 laadimist aastas, mis vastab t6endosusele
0,25 % (tbendosusaste 2 ehk vaike). Kavandatava tegevuse tulemusena v8ib eeldada, et
tankeri statistiline keskmine maht suureneb 24 000 tonnini (vBimalik on teenindada
suuremaid tankereid), mist6ttu toimub kuni 63 laadimist aastas, mis vastab tdendosusele
0,38 % (tbendosusaste samuti 2).

Suurima tdendosusega sundmused nii olemasolevas terminalis kui kavandatava tegevuse
korral on laadimisoperatsioonidel seadmete purunemised. Vo&rreldes vagunite kaitlemisel
toimuvate leketega on tankerite laadimisel toimuda véivad lekked oluliselt suuremad.

Reaalselt Uhtegi eelkirjeldatud juhtu toimunud ei ole. Terminali tegutsemise ajal on
toimunud 2 B-kategooria juhtumit (vdib toimuda vaiksem veeldatud ammoniaagi leke
/koguses kuni 25 kg/, mis likvideeritakse Paasteametit kaasamata:

B 2011. a avastas Narva jaamas rongikoosseisu Ulevaataja I6hna jargi rikkis
ventiiliga ammoniaagivaguni. Reaalset leket ega kannatanuid ei olnud. Tarnijat
teavitati tsisterni sulgarmatuuri defektist ja vajadusest teostada remont.

M 2014. a toimus terminalis gaasilise ammoniaagi leke tsisternvagunist, kui
tsisterni mahalaadimiseks ihendamise protsessi kaigus jai kontrollimata
Uhenduse hermeetilisus Uler6huga. Parast ventiili avamist tihend ei pidanud
vastu ja tekkis leke. Kdikidele t6otajale viidi juhtumi jargselt 1abi tdiendav
juhendamine ning uue t6o6taja dppekavas suurendati ammoniaagi
valjalaadimise praktiliste tundide arvu.

3.6.3 MURGISE PILVE OHUTSOONIDE ARVUTAMINE

Olemasoleva terminali ohutsooni ulatuse (4,3 km) mé&arab &ra ammoniaagi leke
raudteevagunitest koguses kuni 43 tonni, mis tekitab mirgise aurupilve. Seejuures on
lahtutud eelnevalt viidatud Hollandi riskide hindamise metoodilistest juhenditest, mille jargi
arvestatakse siindmustega, mille esinemissagedus juhendi jargu on suurem kui 1 x 108 ja
millega kaasneb elamupiirkondades inimeste hukkumise v&imalus 1 % (st véaga
ebatdendoliste v8i vaga vaikeste leketega ei arvestata). Kuna ammoniaagiaurud on raskesti
sittivad, ei arvestatud ammoniaagi kui tuleohtliku kemikaali ohutsoonidega.
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Lekkinud ammoniaagi ohuala suurus séltub lisaks lekkinud kogusest ka ilmastiku-
tingimustest (tuulesuund ja —kiirus, 6huniiskuse sisaldus jne.) ning reljeefist, maastiku
iseloomust ja objektide tihedusest (taimkate jm vahelduv maastik, samuti tihedalt
taisehitatud-hoonestatud alal liigub pilv edasi aeglasemalt ja saaste pusib kauem).
Olemasoleva terminali ohutsoonide arvutamisel on kasutatud jargmisi meteoroloogilisi
naidistingimusi:

tuul kiirusega 2 m/s méddetuna 3 m kdrgusel;

ohutemperatuur +15°C, poolpilves;

6hu suhteline niiskus 90%;

stabiilsusklass C.

Ohutsoonide arvutamisel on kasutatud programmi ALOHA. Raudteetsisterni purunemisel on
kasutatud mahuti arvutusmoodulit (Tank), muudel juhtudel otseallika meetodit (Direct
Release) lahtudes primaarse aerosoolipilve massist ja aurustuva lombi meetodit lahtudes
lombi moodustanud ammoniaagi kogusest. Primaarsel aerosoolipilvel on suuremad
ohutsoonid kui 1 tunni valtel aurustuval lombil.

Tabelis 10 on kokkuvdtvalt esitatud erinevatest sindmustest tekkida vdiva primaarse
murgise pilve ohutsoonide ulatus olemasolevas olukorras ning hinnang terminali laienduse
mojule sindmuse tdendosusele (lahtudes punktis 3.6.2 toodud vordlevate hinnangute
maksimaalsest vaartusest), vabaneva kemikaali kogusele ja ohutsoonide ulatusele. lImneb,
et ka kavandatava tegevuse rakendamise jargselt maarab terminali ohutsooni ulatuse
raudteetsisternidega toimuda vdib Onnetusjuhtum, sindmuste t0endosuse aste
kavandatava tegevuse tulemusena ei muutu — Hollandi juhendi vaikevaartustest lahtuvalt
on endiselt on tegemist keskmise tbendosusega sindmusega (v0ib aset leida kord 10-25
aasta jooksul). Joonisel 10 on esitatud kdige tdendolisemate sindmuste ohutsoonide
ulatused: laadimisseadmete leke raudteel ja kaidel. Need ei ulatu sadama-ala piiridest véalja.

Siinkohal on taiendavalt hinnatud, kui 30 000 t mahuti katuse ja valismahuti seina vahele
peaks tekkima I6he. Kui mahutis on 30 000 t vedela NHs, on selles arvutuslikult 7 109 m3
vaba ruumi, milles on 7,383 tonni ammoniaaki“®. Mahuti on kerge tler6hu all, mis tahendab,
et rebendi tekkimisel lendub momentaalselt tGlerdhule vastav kogus - 1,1 atm rdhu korral
(10 % ulerdhk) lendub 10 % eeltoodud kogusest ehk 738 kg. Mirgise pilve ohuala ulatused:
Re = 175 m, Ry = 437 m, Ro = 827 m. Kui edasine aurustumine on 1,05 tonni minutis, on
mirgise pilve ohuala ulatused: Re ei teki, Rv=379 m, Ro =1 100 m.#°

Kokkuvdttes tuleb jareldada, et kavandatav tegevus ei muuda terminalis toimuda vivate
avariiliste juhtude tdendosuse astet ega ohualade ulatust. Puudub lisanduv mdju inimestele
ja ka loodusele, sellest tulenevalt ei ole vajalik ka lisameetmete rakendamine. Olemasoleva
terminali ohutusaruande peamiste meetmete llevaade on antud ptk 4.2.

48 Kullastunud ammoniaagiaurude réhk 119,6 kPa, tihedus 1,0386 kg/m3 (temperatuuril -30 °C)
https://en.wikipedia.org/wiki/Ammonia (data page)

49 Mahuti katuse ja valismahuti seina vaheline rebend leidis reaalselt aset 1984. aastal tanu
ebakvaliteetsele keevisdmblusele. Parast esmase gaasipilve vabanemist registreeriti valisdhus

6 tunni valtel ammoniaagi kontsentratsioone 150-400 ppm (st IDLH ehk R, tasemel). Samas on ka
viidatud, et tAnu arengutele metallurgias ja keevitustehnoloogias on metalli vasimisest ja keeviste
kvaliteedist tingitud probleemid Gha vahem tdendolised. Allikas: Ministry of Ecology and
Sustainable Development — DPPR/SEI/BARPI http://www.sevesoturkey.org/aria/uk/43-2.pdf
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Tabel 10. Onnetusjuhtumites vabaneva ammoniaagi mirgise pilve ohutsoonid.
Olemasolev olukord Kavandatav tegevus
Siindmus Toe- Hetkeliselt Mirgise pilve ohutsoonide ulatus, m Toe- Hetkeliselt Mirgise pilve ohutsoonide ulatus, m
naosus vabaneb, t Re Rv Ro naosus vabaneb, t Re Rv Ro
(10347 ppm) | (1600 ppm) | (300 ppm) (10347 ppm) | (1600 ppm) | (300 ppm)
Raudteetsisterni 1,2 % 7 1300 2500 4300 1,7 % 7 1300 2500 4300
Umberpaiskumine (aste 3) (602 kg/s) (aste 3) (602 kg/s)
/ purunemine
Leke estakaadil: 3,5% 0,025 18 46 107 3,5% 0,034 22 55 127
laadimislddviku (aste 3) (8 kg)* (aste 3) (11,25 kg)*
purunemine
Kompressorijaama 0,00005% 8,748 348 741 1300 0,000075% 8,748 348 741 1300
108 m?3 survema- (aste 1) (2 887 kg)* (aste 1) (2 887 kg)*
huti purunemine
Pumplas suur leke 0,001 % 1,61 148 377 736 0,0015 % 1,61 148 377 736
(torustikust) (aste 1) (531 kg)* (aste 1) (531 kg)*
Torustiku leke 0,001 % 0,253 * 102 262 559 0,0015 % 0,273 * 106 273 576
estakaadi ja (aste 1) (aste 1)
jaama vahel
Torustiku leke 0,002 % 1,152 * 219 526 965 0,003 % 1,152 * 219 526 965
jaama ja mahuti (aste 1) (aste 1)
vahel
Torustiku leke 0,001 % 1,821 * 277 627 1100 0,0015 % 1,821 * 277 627 1100
mahuti ja pumpla (aste 1) (aste 1)
vahel
Torustiku leke 0,02 % 5,095 * 450 905 1600 0,03 % 5,095 * 450 905 1600
pumpla ja kai (aste 1) (aste 1)
vahel
Leke tankeri 0,24 % 0,667 * 166 418 799 0,36 % 0,667 * 166 418 799
laadimisel (aste 2) (3,453 (aste 2) (3,453
merre) merre)

* Primaarse aerosoolipilve mass, mida kasutati otsese allika arvutustes
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Joonls 10. Toenaollsemate sundmuste kalgus tekklva murgise aurupilve ohualade
ulatused (aluskaart: Maa-Ameti GIS portaal). Tankeri laadimisel tekkiva lekke Re = 166 m,
Rv =418 m, Ro = 799 m. Raudtee-vagunite tihjendamisel laadimislédviku purunemisel on
ndidatud ainult kavandatava tegevuse Ro = 127 m (Re = 22 m, Ry = 55 m).

3.6.4 PLAHVATUSOHU TSOONIDE JA POLENGU OHUALAD

AS DBT Sillamée BCT terminali kehtivas riskianallusis ei ole v&imaliku avariilise
sindmusena arvestatud ammoniaagi sdttimist ja ammoniaagiaurude sdttimist ning
plahvatust — arvestades aurustumisel tekkivat temperatuurilangust kuni ammoniaagilombi
kilmumiseni, ei piisa sademete energiast ammoniaagi slUutamiseks (ammoniaagi
stutamiseks vajalik minimaalne energiakogus on 680 mJ, propaanil on see 0,25 mJ, samuti
on lineaarne pdlemiskiirus 0,07 m/s propaani 0.39 m/s vorreldes oluliselt aeglasem?).
Selleks on vaja pdlengukollet, kuid terminali ei kdidelda muid p6levkemikaale koguses, mis
selle vdiksid tekitada (propaanijaamas hoitakse propaani 33 kg balloonides, kokku on
ballooniraamil 2 x 15 = 30 ballooni, mis vastab 990 kg veeldatud propaanile®!; balloonide
taitmist kohapeal ei toimu®?, lisaks asub propaanijaam vdimalikult eemal muudest terminali

50 Y.N.. Shebeko et al. Fire Risk Assessment for Ammonia Onshore Export Terminal. 6th Asia-
Oceania Symposium on Fire Science and Technology, 17-20 March, 2004.
http://www.iafss.org/publications/aofst/6/4b-2/view/aofst 6-4b-2.pdf

51 Majandus- ja taristuministri 02.02.2016. a maarus nr 10 ,Kemikaali ohtlikkuse alamma&éra ja
ohtliku kemikaali kiinniskoguse ning ettevdtte ohtlikkuse kategooria maaramise kord“ Lisa tabel 2
satestab tuleohtlike veeldatud gaaside (kaasa arvatud veeldatud naftagaas) alamméaraks ohtliku
ettevdtte méaramiseks 5 tonni.

52 Majandus- ja taristuministri 01.03.2016 nr 18 maaruse § 2 p. 3 alusel tuleb riskianaluiiisis esitada
vBimaliku dnnetuse stsenaariumi kirjeldus ja selle tdendosus, v8i tingimused, mille korral on
dnnetuse toimumine vdimalik, st vBib eeldada, et jouti jareldusele, et olulised sindmused ei ole
vBimalikud. See pdhimote on ka Hollandi riskide hindamise juhendis (,Purple book” ptk 2.3 — tuleb
arvestada neid aineid, mis vdivad olla olulise panusega dnnetusstsenaariumi kaivitamisel).
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seadmetest, mis teoreetiliselt v6ivad olla tulekoldeks — lisas 4 on toodud Uhe alateemana
propaanballoonide ja torustiku kui olulise allika ja ohutsoonide arvestus). Seetdttu ei ole
kasitletud ka mahutite keeva vedelikku ja paisuva auru plahvatust (BLEVE), kuna selle
siindmuse teke eeldab pikaajalise p6lengukolde olemasolu®354,

Kirjanduses toodud ilevaadetes ammoniaagiga toimunud &nnetuse kohta on Vviiteid
ammoniaagiaurude sittimise ja plahvatuse kohta, kuid need on peamiselt seotud tuletédde
teostamisega tiithjades mahutites, mis jaid enne t66de alustamist korralikult ventileerimata,;
viidatud on ka stindmusele, kus jahutististeemi rikke t6ttu tdusis surve ammoniaagimahutis,
avanes rohualandusventiili ja gaasiline ammoniaak sittis lahedal asuvas tdrvikus .

Ainuke teavitatud juhtum, kus keskkonda sattunud ammoniaagiaurud sdttisid, on 1989.
aastal Leedus Jonava vaetisetehases toimunud 10 000 tonnise ammoniaagimahuti kollaps.
Avarii p6hjustas 14 tonni korralikult jahutamata vedela ammoniaagi (temperatuuriga +10°C)
pumpamine mahutisse (p&hjus: kbik tehase kompressorid olid vélja lllitatud: ks mahutit
teenindav kompressor oli pikaajalises remondis, teine lulitati lUhiajaliselt remondiks valja),
mis moodustas mahuti pdhjaosas eraldi kihi ja tdusis seejadrel pinnale ja aurustus. Jarsu
rohu tdusuga ei suutnud rdhualandusventiilid toime tulla, lisaks ei pidanud mahuti ja
vaivundamendi kinnised vastu, mahuti vajus kilili ja mahuti sisu (7 000 tonni) voolas vélja.
Moodustus kuni 70 cm siigavune ammoniaagilomp, hinnanguliselt kuni 1400 tonni lekkinud
ammoniaagist aurustus. Ootamatult ammoniaagiaurud suttisid, mis pdhjustas jarjestikuste
sindmuste tulemusena kogu tehase mitu paeva kestva p6lengu (aurud sittasid mahutite
lahedal asuva véaetisekonveieri, mis kukkus 15 000 tonni ammooniumnitraadi pdhist vaetist
sisalduvasse lattu, ahelreaktsioonina sittis kogu tehas; kommentaar — kuna AS DBT
ammoniaagiterminalis muid kemikaale ei kdidelda ja teised Sillamae sadama territooriumil
asuvad terminalid on piisavalt kaugel, ei ole sellise doominoefekti tekkimine véimalik). Kolm
paeva valdanud pdleng tekitas vaga ulatuslik mirgise pilv (tehasest kuni 35 km ja pindalaga
~400 km?2), mille moodustasid ammoniaagiaurude ja lammastikoksiidide segu. Hukkunuid
oli 7, vigastatuid 57.5 Tapsustatud andmetel selgus, et sittimise p6hjustas kollapsi kaigus
purunenud maagaasitoru5’. Onnetuse algupdhjuseks oli mahuti ehitamise ja seadmete
hoolduse ,s@adstulahendus® ning ekspluatatsioonireeglite rikkumine.

Eeltoodust lahtuvalt vBib jareldada, et terminalis vBib tekkida ammoniaagiaurude sittimine,
kui vabaneb gaasiline ammoniaak vahetult p6leva tdrviku laheduses. Modelleeritu olukorda,
kus avariiklapp avaneb mahuti soojenemise tulemusena -10°C. Kui tekib jugaleek, on selle
ohuala 10 m (nii Re, Rv kui Ro). Samuti on tdrvikust suttimine v6imalik, kui tekib mahuti
katuse ja valisseina vaheline rebend (samad tingimused, mis ptk 3.6.3). Ohualade ulatus:

Plahvatusohu tsoon

Mahuti katuse I6he (momentaalne aurustumine): LEL 64 m, 60 % LEL 83 m.
Mahuti katuse I6he (aurustumine 1,05 t/min): nii LEL kui 60 % LEL tsoone ei teki.
Gaasipilve plahvatuse uler6hk: Re -, Rv -, Ro =79 m

Plahvatuse soojuskiirgus (keskpikk): Re -, Rv -, Ro = 79 m.

538 Kgik ammoniaagimahutitega registreeritud vahesed BLEVE juhtumid on doominoefekti
tulemused, kusjuures valdavalt on need toimunud kilmutusagregaatidega.

Allikas: Ministry of Ecology and Sustainable Development — DPPR/SEI/BARPI
http://www.sevesoturkey.org/aria/uk/43-2.pdf

54 Hollandi riskianaltisi juhendi (,Purple Book") jargi on raudteetsisterni BLEVE tdenaosus 0, kui
samaaegselt surve all olevate tsisternidega ei toimu tavardhul (st kiitusevagunite) kaitlemist

55 T. Kletz. What Went Wrong? Case Histories of Process Plant DIsasters and How They Could
Have Been Avoided. IChemE, Fifth Edition. Elsevier 2009. Ptk 19.1 (lk 313-314)

5 |ChemE Symposium Series No. 124. Lithuanian Ammonia Accident, March 20th 1989.
https://www.icheme.org/~/media/Documents/Subject%20Groups/Safety Loss Prevention/Hazards
%20Archive/Xl1/XI-Paper-02.pdf

57 http://www.sevesoturkey.org/aria/uk/43-2.pdf
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Taiendavalt on arvestatud teoreetilise vdimalusega, et sittimine ja ammoniaagi-dhu segu
plahvatus tekib ka muudes kohtades — selleks, et vdrrelda ohualade ulatust murgise
aurupilve ohualadega, samuti teoreetilist doominoefekti esinemise vdimalust. Ammoniaagi-
aurude suttimine vdib toimuda tormiliselt keeva ammoniaagilombi kohal, selle vdib tekitada
ainult leke tankeri laadimisel. Taiendavalt hinnati alade ulatust 5000 m? pindalaga
aurustuva lombi puhul, mis sisaldav kuni 36 tonni NH3s (lAhtudes raudtee-estakaadil toimuda
vBiva suindmuse parameetritest; seejuures vdib eeldada ainult tulepahvakuid, mitte
plahvatuslikku p&lengut /Shebeko 2004/). Arvutused tehti programmiga ALOHA samades
tingimustes, mis esitati ptk 3.6.3. Kuigi ALOHA vdimaldab selle juhtumi jaoks arvutada
lombip8lengul tekkivat ohuala, ei ole kilma lombi kohal tekkivates tulepahvakutes piisavalt
energiat, et tagada pidevaks pdlemiseks vajalik aurustumise kiirus>®8,

Plahvatusohu tsoon

Raudteetsisterni itmberpaiskumisel tekkiv gaasipilv: LEL 199 m, 60 % LEL 258 m
Lomp (5000 m?): LEL 81 m, 60 % LEL 105 m

Leke tankeri laadimisel: LEL 61 m, 60 % LEL 78 m.

Plahvatuse tsoonid (tlerdhk)

Raudteetsisterni Umberpaiskumisel: Re -, Rv -, Ro = 207 m

Lomp: 5000 m2: Re =45 m, Ry =60 m, Ro =76 m

Leke tankeri laadimisel: Re -, Ry -, Ro = 64 m.

P&lengu ohutsoonid:

Raudteetsisterni Umberpaiskumisel: gaas, keskpikk soojuskiirgus: Re -, Ry -, Ro = 207 m
Lomp: 5000 m2: Re =45 m, Ry =60 m, Ro =78 m

Leke tankeri laadimisel: Re -, Ry -, Ro = 64 m.

Ammoniaagimahutite paigutamisest: olemasolevas terminalis on raudtee-estakaadi ja
30 000 tonni mahutite vahe ca 90 m. Uute mahutite rajamisel estakaadi ja olemasolevate
mahutite vahele jadvad need estakaadist ~25 m kaugusele. Kui arvestada estakaadil
teoreetiliselt toimuda vdivate plahvatuslike sindmuste moju ammoniaagimahutile, siis
valismahuti on tugevam kui sisemahuti, mis on mdéeldud taluma kuni 140 kPa rohku ja seega
gaasipilve plahvatuse tlerdhk, mille 24 kPa tsoon (Re) jaab allikast 45 m kaugusele ei tohiks
mahutit kahjustada. Lihiajaline soojuskiirgus ei mdjuta sisemahuti temperatuuri (vélise ja
sisemise mahuti vahel on 80 cm 6huruumi). Ammoniaagilombi sittimine ei ole reaalne.
Seega ei ole terminalisiseste riskide kaalutlustest lahtuvalt vajalik uute
ammoniaagimahutite paigaldamine Kesk tn 2n territooriumile. Samas ei ole tehnoloogilisest
seisukohast vahet, kuhu mahutid paigutada.

Kui lahtuda teoreetiliselt vdimalikust doominoefektist EuroChem Sillaméae Terminal AS Kesk
tn 2z kavandatavast ammoniaagiterminalist - selle riskianaltisis on peetud v8imalikuks
raudtee ammoniaagitsisterni BLEVE teket, ohtlik ala ehitistele 110 m (mis on ligikaudu Kesk
tn 2z piiri kaugus olemasolevatest mahutitest), torustikest lekkinud gaasipilve plahvatuse
ohualaks ehitistele on hinnatud Rv = 528 m, R, =606 m - tuleks eelistada mahutite jatmist
esialgsesse asukohta Kesk tn 2c, kuna sel juhul varjestavad BCT terminali olemasolevad
mahutid uusi mahuteid.

3.6.5 AMMONIAAGI TRANSPORDIL TEKKIDA VOIVAD JUHTUMID

Tankeridnnetused: Hollandi riskide hindamise juhendis on veeldatud gaaside tankeritega
toimuva valise dnnetusjuhtumi, millega kaasneb suur leke, sageduseks toodus 0,025 x fo,
kus fo on tankerite kokkupfrke baassagedus, mida arvutatakse jargmise valemiga:
6,7 x 1021 x T xr x N; T — laevade koguarv transporditeel v6i sadamas (Sillamae sadama
taiskoormusel to6tamisel 600 laeva aastas, kui keskmine laev mahutab 20 000 tonni lasti),

58 P.K. Ray. Disaster Preparedness Against Accidents or Terrorist Attacks. New Age International
Publishers, 2006.
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r — ohtliku kemikaali peale v6i mahalaadimise keskmine aeg laeva kohta tundides (AS BCT
terminalis laadimiskiirusega 1200 t/h 16 tundi), N — ohtliku kemikaali laadimisoperatsioonide
arv aastas (olemasoleva terminali tdiskoormusel tdd6tamisel 50 ammoniaagitankerit).
Olemasoleva terminali jaoks on fo 0,0000335, sagedus 0,00008375 % (tdendosusaste 1).
Kuna esinemissagedus on suurem kui 1 x 108, tuleb selle stsenaariumiga riskide hindamisel
arvestada. Juhendis on maaratletud suure lekkena 126...180 m?3 kemikaali vabanemine 30
minutiga. Veeldatud ammoniaagi tihedus on ~0,7 t/m3, st tankerist satuks merre 88...126
tonni NHs. Sellest 16 % ehk 20.16 tonni moodustaks mirgise pilve. ALOHA ei arvesta vees
lahustumist. Kui 20.16 tonni ammoniaagi vabanemine toimuks momentaalselt, on ohualad
Re =404 m, Ry =1,1 km, Ro = 2,7 km. Poole tunni valtel lekkimise korral on ohualad oluliselt
vaiksemad: Re = 159 km, Ry = 412 m, Ro = 988 m. Ohualade ulatus on vaiksem kui terminalis
tekkida vdiva avariilise juhtumi korral.

Kavandatava tegevuse jargselt suureneb ammoniaagitankerite osakaal Sillamae sadamas,
seejuures tekib vBimalus laadida suuremaid tankereid ehk keskmiselt laaditakse tankerile
24 000 tonni NHs (N = 63 tankerit aastas, r = 20 tundi). Baassagedus fo = ~0,000051,
sagedus ~0,00013 % (tdendosusaste 1). Avarii kdigus merre sattuva NHsz kogus ei muutu.

EuroChem kavandatava ammoniaagiterminali rajamisel laaditakse tankeritele taiendavalt 1
min t/a NHs, tankerile keskmiselt 24 000 t (lisandub 42 tankerit aastas ehk N = 105),
laadimiskiirus on kuni 1500 t/h (keskmine laadimisaeg 16 t/h, koos AS DBT
operatsioonidega 18.4 t/h). Baassagedus fo = -~0,000078, sagedus -~0,00019 %
(tbendosusaste 1). Tankeriavarii kdigus merre sattuva NHs kogus ei muutu.

Seega tuleb jareldada, et Sillaméde sadamas tdiendatavalt kavandatav ammoniaagi
kaitlemine ei muuda tankeritega toimuda vivate avariiliste juhtude tdendosuse astet ega
ohualade ulatust. Sillamde sadama ja sadamarajatiste turvalisuse riskianalltsi tuleb
taiendavate kaitlemisvdéimsuste tekkimisel vastavalt kaasajastada.

Raudteednnetused: ammoniaagi lekke v@ib pdhjustada valjapool sadama-ala toimuv
raudteedbnnetus — kas veeremi rdObastelt mahasdit vbi kokkupdrge mootorsdidukiga
samatasandilisel raudteetlesdidukohal. Sadamasse suunduva raudtee ristumine Tallinn —
Narva maanteega ehitatakse kahetasandiliseks (t66de tdhtaeg august 2017). Raudteest
Ulesdidukohti on veel kolm: Soldina (maantee nr. 13148), Auvere (mnt nr. 13145), Viivikonna
(mnt nr 13106). Neist Auvere ja Viivikonna Uulesdidukohad on potentsiaalselt kdige
ohtlikumad, sest seal liikuvad raskeveokid ohtlike veostega (I6hkeainete komponendid
Viivikonna ja Sillamae vahel ning kuttedlid Auvere ja Narva-Tallinna mnt vahel). Kui
liiklusavarii korral saab kahjustada ka veok (halvimal juhul ohtliku veosega), siis veoki
kUtusepaagi kahjustuse korral voolab avariikohale kitus, mis vdib ka sdittida, tekitades
lombitule, mis soodustab vedela ammoniaagi aurustamist (saab rohkem soojusenergiat).
Veeldatud ammoniaagi tsisternist lekkiv gaasiline ammoniaak vdib dhuga segunedes ja
soojuse valisallika mojul lombitulest sittida (ainult juhul, kui on 6ige 6hu ja gaasilise
ammoniaagi kontsentratsioon).

Hollandi riskianaltsi juhendi jargi on raudteetilesdidul toimuva rongidnnetuse sageduseks
3,6 x 10% sitndmust vagun-kilomeetri kohta, iga samatasandiline Ulesdidukoht lisab
0,8 x 108 siindmust vagun-km kohta. Juhul kui rongi kiirus on < 40 km/h, rakendatakse
paranduskoefitsenti 0,62, kui vAhemalt 40 km/h siis 1,26. TGenaosus, et avarii tulemusena
tekib leke > 100 kg, on kiirusel < 40 km/h 7,9 x 10-4, kiirusel vdhemalt 40 km/h 2,8 x 10-3.

RaudteelBigu pikkus Narvast Vaivara jaamani on ~25 km. Tapa-Narva raudteeldigul oli
maksimaalne rongide arv 2006. aastal: 13 310 kaubarongi ja 2 214 reisirongi, kokku 15 524
rongi aastas. Rongide arv oli vahim 2015. aastal, kui kaubaronge oli 1 675, reisironge 2 976,
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kokku 4 651. 2016. a oli kaubaronge 2 896, reisironge 2 920, kokku 5 816%°. Kui eeldada,
et keskmiselt on kaubarongis 50 vagunit ja reisirongis 5, siis 2016. a vagunite arv oli
159 400. Baassagedus raudteednnetuse tekkimiseks Narva-Vaivara l8igul, kus on 3 raud-
teellesditu, on 0,141 (kiirus < 40 km/h), suuremal kiirusel 0,2862.

Tdenaosused, et dnnetusse satub just ammoniaaki vedav rong, mille koosseisus 32 vagunit
a’ 43 tonni (esimene arv on kiirusel < 40 km/h, teine =2 40 km/h):

B 2016. a reaalne maht (0,4 min tonni, 9312 vagunit): 6,5 x 10-6...4,68 x 10-°
(0,00065...0,00468 %, tbenaosusaste 1)

M Olemasoleva terminali lubatud kaive (1 min t/a, 23 264 vagunit):
1,62 x 10-5...1,17 x 104 (0,0016...0,012 %, tdendosusaste 1);

B AS DBT terminali laiendamise jargselt (1,5 min t/a, 34 880 vagunit):
2,43 x 10-5...1,75 x 104 (0,0024...0,018 %, tGendosusaste 1);

B AS DBT laiendus ja EuroChem ammoniaagiterminali rajamine (2,5 min t/a,
58140 vagunit): 4,06 x 10-5...2,92 x 104 (0,0041...0,029 %, tdendosusaste 1).

Siit jareldub, et ammoniaaki vedava koosseisu avarii, millega kaasneb tle 100 kg NH 3 leke,
on vaga vaikese tbendosusega ja tdendosusaste kavandatava tegevuse rajamise jargselt ei
suurene, sh arvestades ka rajatava EuroChem ammoniaagiterminali raudteeveoste mahtu.
Samas on tdendosus piisavalt suur, et selle juhtumiga riskide hindamisel arvestada.

Ammoniaagi kaitlemisel, sh raudteetranspordil toimuva suurénnetusega Sillaméae piirkonnas
on arvestatud regionaalses riskianalltsis 6 , sh on vélja to6tatud ennetus- ja
leevendusmeetmed. Halvima stsenaariumina on kasitletud olukorda, kus dnnetus leiab aset
Sillamée sadamasse suunduva raudtee samatasandilisel ristumisel Tallinn-Narva maanteel
(vBimalikku mdjupiirkonda jadb kdige rohkem inimesi): valis6hku satub umbes 7-8 tonni
ammoniaaki ilmastikutingimused soodustavad ammoniaagi gaasipilve liikumist Sillaméae
linna suunas. Mirgise pilve ohualad: Re = 1100 m, Ry = 2200 m, Ro = 3900 m.
Siseministeeriumi juhtimisel on koostatud ohtlike aineid vedava rongiga pdhjustatud
hadaolukorra lahendamise plaan®.

Reaalselt ei ole toimunud ohtlike veoseid vedava rongiga avariijuhtumeid, seda ka kdige
suurema raudteeveoste mahuga ajal. Raudtee kaubaveoste kaive oli kbige suurem 2005. ja
2006. aastal, vastavalt 10,63 ja 10,50 miljardit tonn-kilomeetrit aastas®. Samal ajal oli
sOitjakdive 246,95 ja 255,86 miljonit sditja-kilomeetrit aastas. Toimus vastavalt 26 ja 20
juhtumit, kus kokku pdrkasid raudteeveerem ja mootorsd@iduk. neist vastavalt 2 ja 0 dnnetust
reguleeritud tlesGidukohal®s,

Seejarel on veosekaive oluliselt langenud, sitjakdive mdnevdrra tdusnud. 2010. a oli
veoseid 6,64 miljardit tonn-km, reisijaid 247,9 miljonit sGitja-km. 2016. a veosekaive oli 2,34
miljardit tonn-km, reisijaid 315,65 miljonit sditja-km. 2012-2016. a oli 2-8 avariid, neist 0-3
reguleeritud Glesdidul. Ajavahemikul 2000.-2016. a on rongiga toimunud 1 tulekahju juhtum
(2008. a), %4. Voib jareldada, et avariide toimumine ei ole lGheselt veosekaibega seotud.
Raudteellesdidukohti on muudetud oluliselt ohutumateks.

% TS38: rongiliiklus ule-euroopalise raudteevérgu IGikudel

% paasteameti Ida Paastekeskus. Hadaolukorra riskianaltiiside regionaalne kokkuvéte. Jéhvi 2015.
http://www.avinurme.ee/sisu/1288 7430PA hadaolukorra_riskianaluuside_regionaalne kokkuvote.pdf

51 https://www.siseministeerium.ee/sites/default/files/Kriisirequleerimine/rongionnetusest pohjustatud _hadaolukorra_Ip.pdf
52 https://et.wikipedia.org/wiki/Eesti_raudteetransport

8 Statistikaamet, statistika andmebaas, TS09: Liiklusdnnetused ja tulekahjud Eesti avalikul raudteel

6 Ohutusjuurdluse Keskuse aruanded. http://www.ojk.ee/et/juurdlused/23%2B34%2B26
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3.7 MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatava tegevuse realiseerimiseks ei ole ette nahtud maa-alade héivamist valjapool
Sillamée sadama tddstusala piire - otsene mdju maakasutusele puudub. Eelnevatest
peatikkidest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena ei toimu olulisi muudatusi AS
DBT Sillamé&e BCT terminali saastekoormuses, mira ja jadtmete tekkes, samuti ei muutu
vBimalike avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise t6endosusaste. Seega ei
kaasne kavandataval tegevusega ka kaudselt olulist m&ju maakasutusele.

3.8 MOJU LOODUSKESKKONNALE

Selles punktis antakse hinnang kavandatava tegevuse mojust taimestikule, loomastikule,
rohevdrgustikule, kaitstavatele loodusobjektidele ja Natura 2000 aladele.

Eelnevatest peatikkidest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena ei toimu AS DBT
terminali tegevusega pdhimdottelisi muudatusi, sh ei ole ette ndhtud maa-alade hdivamist
valjapool sadama ala ning maakasutus ei muutu. Laiendatava terminali osa ja lahimate
looduslike koosluste (asuvad valjapool sadama-ala piire) vahele jaab olemasoleva terminali
taristu. Samuti ei muutu vdimalike avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise
tdenaosusaste, sh arvestades vdimalikku EuroChem ammoniaagiterminali rajamist. Seega
ei avalda kavandatav tegevus vorreldes olemasoleva olukorraga tdiendavat maju
taimestikule, loomastikule ja rohevdrgustikule. Siinkohal on asjakohane valja tuua, et
sarnaselt inimestele on ammoniaagil mirgine toime ka maismaa ja veeorganismidele ning
see avaldub avariiliste juhtumite puhul. Kokkupuude mirgise aerosoolipilvega on surmav
nii loomadele kui lindudele, taimestiku puhul vdib esineda lehestiku nekroosi, kuid tegemist
ei ole pusiva kahjustusega®® ja ammoniaagipilv hajub suhteliselt kiiresti. Vette sattununa
tekib ammooniumhuidroksiid, mis suures kontsentratsioonis on veeorganismidele surmav,
kuid pikaajalist reostust ei teki; kuna lammastikihendid on toitained, siis vdib esineda
Iuhiajalist eutrofeerumist, sh sinivetikate vohamist (tdpsemalt vt ptk 3.2.3).

Vastavalt Eesti Looduse Infoslsteemi (EELIS-e) ning Maa-ameti looduskaitse ja Natura
2000 kaardirakenduse andmetele asub kavandatava tegevuse l&hipiirkonnas Paéite
maastikukaitseala (KLO1000206), millega samades piirides asub Péaite loodusala
(EE0070123); kaitse-eesmargiks on elupaigatitpide — rusukallete ja jaarakute metsade
(9180*, esmatéahtis elupaigatiitip) ning lubjakivipaljandite (8210) — kaitse. Muid kaitsealasid,
hoiualasid ega pusielupaikasid (sh projekteeritavaid), kaitsealuste taime- ja loomaliikide
kasvukohti ja elupaiku ega kohalikul tasandil kaitstavaid loodusobjekte vaadeldavas
piirkonnas registreeritud ei ole.

KMH programmi koostamisel jouti jareldusele, et olemasoleva terminali naabruses asuv
Paite loodusala registreeriti Natura-alana 12.12.2008, st hiljem kui hinnati olemasoleva BCT
terminali rajamise keskkonnamoju. Seega ei ole hinnatud asjakohaselt olemasoleva
tegevuse vdimalikku mdju Natura 2000 alale. Kaesoleva aruande lisas 5 on esitatud Natura
eelhindamine.

Natura eelhindamine jéudis objektiivse hindamise tulemusel jareldusele, et kavandatava
tegevuse elluviimisega ei kaasne ebasoodsat méju Paite loodusalale. Tagatud on loodusala
kaitse-eesmarkide saavutamine ning ala terviklikkuse sé&ilimine. Natura hindamisega
jargmisse hindamise etappi liikumise vajadus puudub.

65 Naiteks https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/HZM1201S.pdf
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3.9 MOJU INIMESE TERVISELE, HEAOLULE JA VARALE

Eelnevatest peatiikkidest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena ei toimu olulisi
muudatusi AS DBT Sillaméae BCT terminali valisbhu saastekoormuses (ptk 3.3), mira ja
vibratsiooni tasemetes (ptk 3.4) ning jadtmete tekkes ja jaatmekaitluses (ptk 3.5). Terminali
laiendamine ei mdojuta Sillamée piirkonnas I8hnataset (ptk 2.6.1 ja 3.3.7).
Ammoniaagiterminali laiendamine ja laiendatud terminali kasutamine ei md&juta oluliselt
pinnavee ja p6hjavee kvaliteeti, mdju joogiveena kasutatavale veele puudub (ptk 3.1 ja 3.2).

Arvestades, et valisbhu saasteainete ning mira ja vibratsiooni piirvaartused, samuti
p6hjavee kvaliteedinditajad on kehtestatud eelkdige eesmargiga véltida, ennetada vdi
vihendada saasteainete ebasoodsat m6ju inimese tervisele, puudub kavandataval
tegevusel oluline mdéju inimese tervisele. Kavandatava tegevusega ei muutu ka Sillamée
sadama territooriumilt ja muudelt aladelt l&ahtuda vdivate hdairingute tase (I6hnahairing,
ehitustegevusest ja liiklusest tingitud hairingud), st puudub oluline méju heaolule.

Samuti ei muutu vbimalike avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise tdenédosusaste
(ptk 3.6), kavandatava tegevuse realiseerimiseks ei ole ette nahtud maa-alade hdivamist
véaljapool Sillaméde sadama tédstusala piire — varale avalduda vdiv otsene ja kaudne maju
vOrreldes olemasoleva tegevusega ei muutu.

3.10 KUMULATIVSE MOJU ESINEMISE VOIMALUS

Kumulatiivse mfjuna mdistetakse inimtegevuse eri valdkondade mdjude kuhjumist (liitumine
vBi kombineerumine), mis vdib hakata keskkonda oluliselt m&jutama. Kuigi eraldi vdttes
vBivad uksikud m6jud olla ebaolulised, vdivad need aja jooksul Uhest vdi mitmest allikast
liituda ja p6hjustada loodusressursside seisundi halvenemist.

Kuna kavandatav terminali laiendus hakkab kasutama td6tava terminali ja Sillamée sadama
olemasolevat taristut, sh raudteed ja kaisid, prognoositav kaubakaive ei tleta koosmojus
teiste kavandatavate tegevustega Sillamae sadama projekteeritud kaubakaivet 12 min t/a
ning eraldivbetuna ei tleta tkski mdjutegur oluliselt juba avaldatava mdju taset (kokkuvdttev
Ulevaade esitatud ptk 3.9), vOib eeldada, et kavandatava tegevuse realiseerimine ei
p6hjusta ka kumuleeruvaid méjusid.

3.11 LOODUSVARA KASUTAMISE OTSTARBEKUS, KAVANDATAVA
TEGEVUSE VASTAVUS SAASTVA ARENGU POHIMOTETEGA

Eestis vdeti 1995. aastal vastu sdastva arengu seadus, mis satestab sadstva arengu
rahvusliku strateegia alused, sh looduskeskkonna ja loodusvarade saastliku kasutamise
alused. Looduskeskkonna ja loodusvarade saastliku kasutamise eesmargiks on tagada
inimesi rahuldav elukeskkond ja majanduse arenguks vajalikud ressursid looduskeskkonda
oluliselt kahjustamata ning looduslikku mitmekesisust séilitades.

Kavandatav terminali laiendus hakkab kasutama td6tava terminali ja Sillamae sadama
olemasolevat taristut — puudub vajadus hdlmata seni kasutamata ja looduslikus seisundis
olevaid maa- ja merealasid. Samuti ei kaasne vajadust vélja ehitada terminali toimimiseks
vajalikku taristut nagu raudtee koos estakaadiga, torustikud, kaid — see vahendab oluliselt
mineraalsete ehitusmaterjalide vajadust vdrreldes sama tegevusmahuga terminali
rajamisega uude asukohta.
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Eelnevates peatiukkides antud hinnangutest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena
ei toimu olulisi muudatusi AS DBT Sillamée BCT terminali valisbhu saastekoormuses (ptk
3.3), mira ja vibratsiooni tasemetes (ptk 3.4) ning jaatmete tekkes ja jaatmekaitluses (ptk
3.5). Terminali laiendamine ei mdjuta Sillamae piirkonnas I6hnataset (ptk 2.6.1 ja 3.3.7).
Ammoniaagiterminali laiendamine ja laiendatud terminali kasutamine ei mdjuta oluliselt
pinnavee ja p6hjavee kvaliteeti, mdju joogiveena kasutatavale veele puudub (ptk 3.1 ja 3.2).
Samuti ei muutu vBimalike avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise tdendosusaste
(ptk 3.6), mdju maakasutusele (ptk 3.7), mdju looduskeskkonnale (ptk 3.8), inimese
tervisele (ptk 3.9) ja kumulatiivsete mdjude esinemise v8imalus (ptk 3.10).

Seega on kavandatav tegevus vastavuses loodusvarade saastliku kasutamise ja muude
sddastva arengu seaduse p6himdtetega.
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4. LEEVENDAVAD MEETMED JA SEIRE

Iga kavandatava tegevuse puhul, mis v8ib halvendada keskkonda, tuleb jargida
ennetusprintsiipi: mjust tuleneva keskkonnakahju likvideerimisele keskendumise asemel
tuleb piida mdju valtida/ennetada. Seega tuleb mdjude leevendamisvajadusega arvestada
kdikides projekti etappides: nii kavandamisel, projekteerimisel, ehitamisel kui ka
hooldustéddel.

Mitmeid digusaktidest tulenevaid kohustuslikke leevendusmeetmeid terminali laienduse
ehitamisel ja kaitamisel analiilsiti eelnevate peatiikkides ja siinkohal neid kordama ei
hakata. Kaesoleval hetkel kavandatavale tegevusele tdiendavaid tehnoloogilisi meetmeid
negatiivse keskkonnam®&ju minimeerimiseks pole vajalik vélja té6tada. Jargnevalt on antud
kokkuvodttev llevaade, milliseid meetmeid rakendatakse ehitusaegsete mdjude
leevendamiseks (ptk 4.1), A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevétte kaitamiseks (ptk 4.2)
ning Ulevaade parima v@imaliku tehnika kasutusest (ptk 4.3). Kavandatava tegevuse
seiramise ettepanekud on esitatud ptk 4.4.

4.1 EHITUSAEGSE MOJU LEEVENDAMINE

Ehitusseadustik § 8 satestab ehitise ja ehitamise ohutuse p6himd6tte — ehitis, ehitamine ja
ehitise kasutamine ning ehitamisega seonduv muu tegevus on ohutu, kui see ei pdhjusta
ohtu inimesele, varale v8i keskkonnale. § 12 Ig 3 satestab, et ehitamisel tuleb arvestada
ehitamisest mojutatud isikute digusi ning rakendada abindusid nende diguste Ulemaarase
kahjustamise vastu. Jargnev llevaade on nn Uldmeetmetest, mille kohaldamise vajaduse
Ule saab otsustada ehitushanke korraldamise kaigus. Seni ei ole sadama alal toimunud
ehitustegevus (radioaktiivsete jadtmete hoidla sulgemine, paekivi lahtimurdmine ja sadama-
ala taitena kasutamine, terminalide jm ehitus) teadaolevalt p&hjustanud olulisi hairinguid ja
keskkonnakahju.

Ehitusaegsete keskkonnamdjude ennetamiseks on heaks tavaks kujunenud nduda ehitajalt
keskkonnajuhtimissisteemi olemasolu ja toimimist. Selle peamised elemendid:

M Toovotja tagab konkreetse ehitusega seotud keskkonnakaitsekava olemasolu,
mis vastab ehituse asukoha tingimustele.

B Toovotja nimetab kellegi personaliliikmete seast vastutavaks keskkonnakaitse
jarelevalvajana. Jarelevalvaja on vastutav keskkonnakaitsekava tingimuste
taitmise eest.

B Korraldada ehitus- ja lammutusjaatmete kaitlemine vastavalt kohaliku
omavalitsusiiksuse jdatmehoolduseeskirja tingimustele.

Kuigi ehitusobjekti asukohta arvestades ei ole pfhjust eeldada oluliste ehitusaegsete
modjude teket, on otstarbekas rakendada Uldisi meetmeid vdimalike hairingute
vahendamiseks. Nii ehitusplatsil kui ka lahiimbruses rakendatakse tavapéaraselt abindusid,
mis piiravad mira teket:

B kdik masinad ja mehhaanilised seadmed hoitakse kogu tédperioodi jooksul
heas korras ning vajadusel varustatakse seadmed summutiga;

B koik mirarikkad seadmed, mida on vaja kasutada valjaspool ajavahemikku
07:00-23:00, tuleb varustada akustiliste sulguritega;

B masinad, mida ei kasutata pidevalt, tuleb vahepeal vélja lilitada v8i vaiksema
tooreziimi peale lilitada;

B valtida Uksikute mirasindmuste teket materjalide maha- vdi pealelaadimisel.

Juhul kui Sillamée linna elamualadel peaks siiski ilmnema o6iseid mirahé&iringuid, tuleb
valtida murarikaste ehitustédde tegemist disel ajal (23.00-07.00). Juhul kui murarikkaid toid
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teostatakse ka nadalavahetustel, on maistlik nende t66de algusajaks valida hilisem kellaaeg
(naiteks 09:00) ja t66d I6petada samuti varasemalt (naiteks 17.00).

Ehitusaegsetest dhusaaste mdéjudest on olulisim tolmusaaste. Ehitamisel kaideldakse
suures koguses potentsiaalselt tolmavaid materjale. Vajadusel peab kasutama tolmu
tekkimist vahendavat niisutamist, tolmu leviku tdiendavaks vahendamiseks transpordil
kasutada vBimalusel koormakatteid.

Transpordikoormuse vahendamiseks kasutada ehitamisel niipalju kui v8imalik kohalikke
mineraalseid ehitusmaterjale.

Oluline on ka pinnase- ja veekaitse meetmete rakendamine ehitusobjektil. Tavaparaselt
peab ehitustodvdtja tagama, et kituse ja 8lide, samuti ohtlike jAdtmete kéitlemise kohad ja
ehituseks vajaliku tehnika parkimis- ja hoolduskohad asuvad aladel, kus on vélistatud lekete
imbumine pinnasesse ja kraavidesse.

4.2 SUURONNETUSE OHU MINIMEERIMINE

AS DBT Sillaméae BCT terminal on A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte. Kavandatav
terminali laiendus ja kaubakaibe suurendamine ei tekita uusi tegevusi ja uusi avariilisi
juhtumeid, samuti ei suurene avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise
tdendosusaste. Seega on asjakohane ettevdtte senine juhtimissiisteem (sertifitseeritud ISO
9001, ISO 14001 ja OHSAS 18001 jargi) ning rakendatavad ettevdtte kehtivas
ohutusaruandes (koostatud 01.03.2016), sh riskianallilsis ja ohutuse tagamise slUsteemi
kirjelduses toodud meetmed, muuhulgas avalikkuse teavitamine ohutusabindudest ja
onnetusest. Siiski tuleb vastavalt kemikaaliseaduse § 23 1g 1 punkti 2, 8 23Ig3jag8271g1
alusel ettevotte ohutusaruanne uuendada (muutub ohtliku kemikaali kogus) ja esitada
kooskblastamiseks vahemalt 2 kuud enne muudatuste rakendamist terminalis.

Terminali ohutuse tagamise slsteemi eesmargiks on terminalis suurénnetuste ja muude
ohtlikke siindmuste v&i juhtumite ennetamine, mis v@ivad pdhjustada kahjustusi inimeste
tervisele vOi keskkonnale ning tekitada materiaalset kahju. Seatud eesmaéarkide
saavutamiseks jargib AS DBT BCT terminal jargmiseid p6him®otteid:

B suurdnnetuste ja muude ohtlikke siindmuste ennetamine on ettevtte tegevuse
prioriteediks;

B kaasaegse ja ohutu té6tehnoloogia kasutamine terminalis;

B sisteemne lahenemine tédstusohutuse tagamisele;

B riskide operatiivjuhtimine;

B iga todtaja personaalne vastutus ettevbttes vastuvdetud tdOstus-,
keskkonnakaitse- ja td6ohutuse nGuete jargimise eest;

B aja-, inim-, finants- ja muude ressursside olemasolu tagamine suurénnetuste ja

muude ohtlikke sindmuste ennetamiseks;

B tdotajate ja valiste huvitatud osapoolte teaduslikkuse t8stmine ettevdtte
tegevusest toostusohutuse, kriisiolukorra ennetamise ja likvideerimise valmiduse
valdkonnas;

B t00stusohutuse seadusandluse nduete jargimine;

B ettevdtte juhtkonna pihendumus té6stusohutuse tagamise kiisimustele;

B jarjepidev ohutuse tagamise slisteemi parendamine terminalis.

Terminalis ammoniaagi transpordist, Umberlaadimisest ka ladustamisest l|&htuva
suurdnnetuse ohu hindamise koondkokkuvdtted on tehtud riskikaartidena. Nendes on
esitatud stindmuste eeldatav kirjeldus, sh tagajargede raskusaste, ohualade parameetrid,
hadaolukorra lahendamise juhtimine ja pdaéasteressursside lisavajadus. Siinkohal on
Ulevaade antud ennetusmeetmetest.
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Ammoniaagi raudteetransport, sh terminali sisesed veod:

B raudteeharude ja veeremi seisukorra pidev seire ning raudtee sdlmpunktide
hooldus;

B vdimalike ohtude ja nende kohustusliku ennetamise kajastamine ameti- ja
ohutusjuhendites. Kehtestatud piirangutest kinnipidamise kontrollimine;

B turvakontseptsiooni valjatédtamine vdimalike sabotaaziakte
valtimiseks/ennetamiseks;

B tagada tuleb ohutus llekaigukohtade juures (pikemad tdkkepuu alla
langetamise ajad enne rongi saabumist, ammoniaagi vedude toimumine 606siti);

M pidev koostdd AS-iga EVR Cargo (pidev informatsiooni vahetamine
kaubagraafikute kooskdlastamisel).

Leke mahalaadimise estakaadil:

B raudteeestakaadi ja veeremi seisukorra pidev seire ning raudtee sdlmpunktide
hooldus;

B operaatorid té6tavad filtritega maskides;

B estakaadil on gaasianallisaatorid;

B veeremi kooseisu kindel fikseerimine pidurikingadega;

B vdimalike ohtude ja nende kohustusliku ennetamise kajastamine ameti- ja
ohutusjuhendites. Kehtestatud piirangutest kinnipidamise kontrollimine;

B tuletddde teostamise juhend;

B turvalisuse kontrollimeetmed terminalis - alltd6votjate ja kilaliste viibimine

terminali territooriumil on lubatud pusi- v0i ajutise loa alusel, mille
allkirjastavad tootmisdirektor vdi tehnikadirektor, luba registreeritakse ja
hoitakse terminali turvateenistuse vahetusevanema juures; klalised peavad
olema terminali to6tajate pideva jarelevalve all.

Leke kompressorijaamas, pumplas:

B kompressorijaama tehniliste seadmete tehnilise seisundi pidev seire ja
jarjekordne Ulevaatus;

B gaasianallsaatorite kontroll;

B turvalisuse kontrollimeetmed terminalis.

Mahutite leke:

B kemikaalide mahutite ja nende tehniliste s6lmpunktide pidev seire ja
Umberlaadimise ststeemide lUlevaatus kaidu jooksul,

B vdéimalike ohtude ja nende kohustusliku ennetamise kajastamine ameti- ja
ohutusjuhendites. Kehtestatud piirangutest kinnipidamise kontrollimine;

B turvalisuse kontrollimeetmed.

Torustike leke:

B kemikaalide torustike ja nende tehniliste s6lmpunktide pidev kontroll kaidu
jooksul ning sesoonne kontroll;
B turvalisuse kontrollimeetmed terminalis.

Leke tankeri laadimisel:

B sadama eeskirjade jargimine Sillamae sadamas;

B vdimalike ohtude ja nende kohustusliku ennetamise kajastamine ameti- ja
ohutusjuhendites. Kehtestatud piirangutest kinnipidamise kontrollimine;

B tehniliste sdlmpunktide kontrollimine enne k&itu ning seire kaidu jooksul;

B Kkorvalistele isikutele on juurdepaés laadimiskaile ja laadimistéddele suletud;

B turvalisuse kontrollimeetmed terminalis;

B kaubatorustiku turve kail (piirded).
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Juhul kui Kesk tn 2z rajatakse EuroChem ammoniaagiterminal, on otstarbekas l&dhtuda
kemikaaliseaduse § 22 Ig 4 (kuigi doominoefekt ei ole tdenaoline): kui ohtliku ettevétte ja
suurdnnetuse ohuga ettevdtte puhul on tdendoline doominoefekt, vahetavad nende kaitajad
omavahel vajalikku teavet, et rakendada asjakohaseid meetmeid, ning teevad koostdéd
avalikkuse teavitamisel. Lisaks on otstarbekas osa kemikaaliseaduse § 22 Ig 5 alusel
ettendhtud dppusi hadaolukorra lahendamise plaani katsetamiseks viia labi thiselt.

4.3 PARIMA VOIMALIKU TEHNIKA RAKENDAMINE

Potentsiaalselt suure keskkonnakoormusega tegevusaladele on kehtestatud tédstusheite
seaduse alusel detailsed parima v8imaliku tehnika (PVT) n6uded saastuse minimeerimise
kohta, millega tuleb arvestada kaitise projekteerimisel, kdaitamisel ja ka tegevuse
I6petamisel. Olemasolev terminal ja ka kavandatav tegevus ei kuulu keskkonnakompleksloa
kohuslusega tegevusalade hulka, seetfttu ei ole kasutavad ka vastavad PVT juhendid.
Samas on erinevates d&igusaktides toodud ldised ja ka spetsiifilised néuded PVT
rakendamiseks.

Vastavalt atmosfaariéhu kaitse seaduse § 29 Ig 1 on paikse heiteallika kaitaja kohustatud
kasutama PVT niivdrd, kuivbrd seda saab mdistlikult eeldada tehtavaid kulutusi ja
saastamisega tekkida vdivat ebasoodsat mdju arvestades. AS DBT olemasoleva terminaii
ja kavandatava laienduse projekteerimisel on sellega arvestatud. Kdik terminali seadmed ja
mahutid on projekteeritud vastavuses EL, Hollandi ja Eesti Vabariigis kehtivate normidega
ja Tehnilise Jarelevalve Ameti nduetega. Ammoniaagi kaitlemissisteem, alates
mahalaadimisest tsisternidest laevale laadimiseni on kinnine, ainukeseks punktsaaste-
allikaks on torvik, milles p68letatakse mittekondenseeruvad gaasid. Terminali kaitamisel
tekkiv ammoniaagi hajusheide on madala tasemega ja ei pdhjusta keskkonnakvalitee di
normide tletamist.

Terminalis on rakendatud koéik vajalikud meetmed, et reostus (sh vedel ammoniaak) ei
satuks pinnasesse ja p6hjavette. Raudtee-estakaad, kompressorjaam, pumpla jm rajatised
on varustatud vedela ammoniaagi lekete kogumissisteemiga, mis suunab lekkinud
ammoniaagi kompresseerimisele v0i tdrvikusse. Slsteemi kontrollitakse ja juhitakse
automaatsete kraanide abil. Kogumissisteem ja rajatiste vundamendid on rajatud vedelikke
mittelabilaskvast materjalist (betoon, mille all on tédiendavalt MDPE kile).

PVT on ka riskide ennetamine (vt ptk 4.2) ja kvaliteedi-, keskkonna- ja ohutuse
juhtimissiisteemide (vdi integreeritud juhtimisstisteemi) rakendamine ettevdttes.

Seega vastab kaitise tehnoloogia (kirjeldatud ptk 1.3.1) ja kaitamine (ptk 1.3.1, 4.2) PVT
nbuetele. Arvestades kavandatava tegevuse avaldatavat mdju, ei ole tdiendavate meetmete
rakendamine vajalik.

4.4 SEIRE
4.4.1 KAITISE SISEKONTROLLI MEETMED

AS DBT Sillamae BCT terminalis on kehtestatud nfuded kéaitamisel rakendatavate
meetmete ning keskkonna ja muude lubade nBudete kontrollimiseks. Md&tmised ja seire
toimuvad jargmises korras:

B Koik tehnoloogilised gaasiheitmed terminali seadmetelt toimuvad labi trviku,
mis on varustatud ammoniaagi p6letamissisteemiga. NHs kontsentratsioon
heitmetes fikseeritakse gaasianallsaatori abil, heitgaasi kogus fikseeritakse
vooganduritega. Kdik seadmete andmed séilitakse arvuti andmebaasis.
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B Terminali vahetuse operaator jalgib pidevalt seadmete naite kontrollkeskuse
arvuti kuvaritel. Kdik seadmete andmed séilitakse arvuti andmebaasis.

B KOoik reoveed terminali UAN mahutipargi alalt suunatakse mahutisse. Reovee
kvaliteedi maaratlemiseks toimub pH ja nitraatiooni kontsentratsiooni
mo&otmine. Kdik tulemused séilitakse arvuti andmebaasis.

B UAN mahutite puhastamine toimub Uks kord kahe aasta jooksul v6i vastavalt
vajadusele ka vaiksema sagedusega. Mahutite visuaalset kontrolli teostab
terminali tehnoloog, kes mé&éaratleb puhastamise vajaduse ja informeerib sellest
tootmisdirektorit. Otsuse puhastuse kohta vdtab tootmisdirektor.

B Elektrienergia seire ja arvestus toimub alajaamas paigaldatud seadmete jargi.
Allajaama arvestite naidute Gigsuse ja elektrienergia tarbimise arvestuse eest
vastutab Terminali energeetik, kes teeb vastavaid sissekandeid andmebaasi..

B Joogi- ja jdevee tarbimise seire ja arvestus tehakse igakuiselt arvestite naidute
jargi;

B Majanduskanalisatsiooni heitevee ja vihmavee seire ja arvestust teostab
Terminali energeetik.

B Gaasitarbimise seire ja arvestust teostab arvestusgrupi spetsialist programmis
Lnfotek®.

B Sistemaatilist sisekontrolli ohutuse ja keskkonna nGuete Ule terminalis teostab
ohutusjuht vastavalt juhendile ,T6dtervishoiu ja té6ohutuse kord ja sisekontrolli
l&biviimine*).

Need ja seniste keskkonnalubade meetmed on asjakohased ka kavandatava tegevuse
puhul, tdiendavate meetmete rakendamise vajadus puudub.

4.4.2 ETTEPANEKUD KESKKONNASEIRE TINGIMUSTE SEADMISEKS

Sillamé&e piirkonnas on probleem dhukvaliteediga, sh on tuvastatud I6hnahé&iring. Valis6hu
kvaliteedi md6dtmiseks on Sillaméae linna ja sadama-ala piiri lahistele paigaldatud
Ohuseirejaam (aadress Sotke 1, jaam tootab 2014. a juulist), mille abil on vdimalik
slsteemselt jalgida Sillaméae piirkonna ettevdtete tegevuse moju piirkonna valisbhu
kvaliteedile. Seiratavate saasteainete hulka kuulub ka ammoniaak (lUlevaade seire
korraldusest ja tulemustest ptk 2.6.1).

Sillamé&e elanikkonna esindajad on korduvalt erinevate mojude hindamiste raames
avaldanud arvamust, et seireslisteem vajab t6hustamist. Arvestades KMH kaigus antud
hinnanguid, ei kaasne kavandatava tegevuse tulemusena olulisi muudatusi AS DBT
Sillamée BCT terminali valisbhu saastekoormuses. Kaitises on Ules gaasianallsaatorid
lekete tuvastamiseks raudtee-estakaadil, kompressorjaamas ja pumplas, ammoniaagi ja
vedelvaetuse mahutite osas toimub tehniliste s8lmpunktide pidev seire, samuti torustike
lekete pidev kontroll k&idu jooksul. Terminalis lekke tuvastamisel teavitatakse ametkondi
aja avalikkust vastavalt ohutuse tagamise slsteemis Kirjeldatud korrale. Kaik
tehnoloogilised gaasiheitmed terminali seadmetelt toimuvad |&bi pdletustérviku,
ammoniaagi kontsentratsioon tdrviku heitmetes fikseeritakse gaasianallisaatoriga. Need
meetmed tagavad piisava terminali seadmetelt tekkida vbiva dhusaaste omaseire. Seega
puudub kitsalt AS DBT terminali tegevusest lahtuvalt piirkonna valisdhu seiresisteemi
tdhustamise vajadus.

AS DBT toetab Eurochem Terminal Sillamde AS ammoniaagiterminali KMH aruandes tehtud
ettepanekut Sillamée teise (linna Idunaosas asetseva) valisbhu seirejaama
paigaldamiseks”. AS DBT on ndus selle seiresiisteemiga Uthinema, kui voetakse vastu otsus
uue seirejaama rajamisest seoses AS Eurochem ammoniaagiterminali rajamisega ja toimub
AS DBT BCT terminali laiendamine.
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5. ALTERNATIIVIDE VORDLEMINE

KMH labiviimisel ei osutunud vajalikuks piiratud mahus alternatiivide maaratlemine.
Kaalutleti ka varianti suurendada kaibemahtu uusi ammoniaagimahuteid rajamata. Sel juhul
on kéibe suurendamisel piiravaks jargmised asjaolud:

B Ohutusnduetest lahtuvalt ei tohi samaaegselt taita mahutit ammoniaagiga ja
laadida samast mahutist tankerile.

B Koos kdaibemahu kasvamisega kasvab vajadust taiendavateks hoiumahutiteks.
Terminal ei ole tegelikult kauba omanikuks ja iga klient otsustab ise, millal on
kogutud piisav kogus laeva prahtimiseks, siis s6lmitakse veoleping ning toimub
valjavedu.

Taiendavate ammoniaagimahutite rajamine vdimaldab teenindada ka 40...50 tuhande
tonniseid tankereid. See vahendab kaidel teostatavate operatsioonide arvu ja seega ka
tdendosust avariilise juhtumi tekkeks tankeritele laadimisel, mis on vBimalikest avariilistest
sndmustest kdige suurema esinemissagedusega siindmuste hulgas. Riskianaliils naitas,
et 30 000 t mahuti purunemise téendosus on kaduvvaike, ent 2 uue mahuti rajamisega
vaheneb statistiliselt Uhte mahutisse laaditav ammoniaagi kogus aasta jooksul, st vaheneb
ka arvutuslik statistiline tdendosus mahuti lekke tekkeks.

Seega jaab vordlusse 2 alternatiivi, millest Glks on 0-alternatiiv. Rakendub KMH programmis
ptk 6 alternatiivide vordlemise metoodikas méaratletud juht, kus hinnatavad alternatiivid —
arendaja soovitud lahendus ja kavandatavat tegevust mitte lubada - on silmatorkavalt
erinevad ja otsust on vdimalik teha lahtudes eelistatud alternatiivi rakendamisega seotud
keskkonnam@ju olulisuse méérast.

KMH kdaigus antud hinnangutest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena ei toimu
olulisi muudatusi AS DBT Sillamé&e BCT terminali valisdhu saastekoormuses (ptk 3.3), mura
ja vibratsiooni tasemetes (ptk 3.4) ning jaatmete tekkes ja jaadtmekdaitluses (ptk 3.5).
Terminali laiendamine ei mojuta Sillamé&e piirkonnas I8hnataset (ptk 2.6.1 ja 3.3.7).
Ammoniaagiterminali laiendamine ja laiendatud terminali kasutamine ei mdjuta oluliselt
pinnavee ja p6hjavee kvaliteeti, mdju joogiveena kasutatavale veele puudub (ptk 3.1 ja 3.2).
Samuti ei muutu vBimalike avariiliste juhtumite ohualade ulatus ja toimumise tdendosusaste
(ptk 3.6), mdju maakasutusele (ptk 3.7), mdju looduskeskkonnale (ptk 3.8), inimese
tervisele (ptk 3.9) ja kumulatiivsete mdjude esinemise vdimalus (ptk 3.10). Kavandatav
tegevus on vastavuses loodusvarade saastliku kasutamise ja muude saastva arengu
seaduse pohimdtetega (ptk 3.11) ja rakendatakse parimat vdimalikku tehnikat (ptk 4.3).

Mdjude hindamise tulemustest lahtuvalt ei osutunud vajalikuks ka uute 30 000 t
ammoniaagimahutite paigaldamine alternatiivsesse asukohta — see ei muuda véljapool
Sillaméae sadama territooriumit avalduda vdivate keskkonnam®jude, sh avariide tagajargede
olulisuse maara. Mahutite Kesk tn 2n kinnistule paigutamine suurendab uute mahutite
kaugust raudtee-estakaadist, mis vahendab tdendosust, et estakaadil toimuv avarii v8iks
mdojutada mahuteid (kuigi mahutite omadustest ja 6nnetuste stsenaariumistest lahtuvalt ei
ole alternatiivne asukoht vajalik). Olemasolevas eskiislahenduses véljapakutud asukoht on
soodsam arvestades vdimalikku teoreetilist doominoefekti EuroChem Sillamée Terminal AS
Kesk tn 2z kavandatava ammoniaagiterminaliga - BCT terminali olemasolevad mahutid
varjestavad uusi mahuteid. Samas ei ole tehnoloogiliselt vahet, kuhu mahutid paigutada,
seetdttu vBiks mahtuid paigaldada Kesk tn 2n kinnistule, nii et nad asuksid samal mattelisel
joonel kahe olemasoleva mahutiga — sel juhul on nende kaugus Kesk tn 2z kavandatavatest
objektidest sama ja teisalt on rakendatud ettevaatusprintsiipi terminalisisese koosmadju
vahendamiseks.
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Taiendavalt vdib vélja tuua, et olemasoleva olukorra heitkoguste anallisist selgus, et
suurendatud kéaitlusmahuga ei kaasne tingimata vordeliselt saasteainete heitkoguste ja
jaatmetekke suurenemine, st osade saasteallikate heitkogused ja osade tekkivate jAdtmete
kogused on v8imalik jatta samaks, mis senistes keskkonnalubades.

Seega on eelistatud alternatiiviks projekteerimistingimuste véljastamine kavandatavale
tegevusele arendaja taotletud mahus:

a) taiendavalt pustitada kaks ammoniaagimahutit mahuga a 30 000 tonni, kaks vedela
lammastikvaetise (karbamiidi-ammooniumnitraadi segu) mahutit mahuga a 20 000
tonni, kaks komplekssete vedelvaetise mahutit mahuga a 3 000 tonni, kolm
lammastik-vedelvéaetise (karbamiidilahuse) mahutit mahuga a 5 000 tonni ja
taiendav ammoniaagiaurude p6letamise torvik;

b) suurendada veeldatud ammoniaagi kaubakéaivet kuni 1,5 miljoni tonnini aastas,
vedelvaetistel (sh vedelad kompleksvaetised ja karbamiid) kuni 1,85 miljoni tonnini
aastas;

c) suurendada veeldatud ammoniaagi laadimiskiirust raudteetsisternidest kuni 175
tonnini tunnis.

Ptk 1.2 on viidatud, et tdendaoliselt toimub terminali laiendamine etappide kaupa, kusjuures
etapid ja ehitusmahud séltuvad ennekdike vedelvaetiste turu ndudlusest ja konjunktuurist,
Sisuliselt tdhendab see, et kavandatav tegevus realiseeritakse mitme ehitusloa
taotlemisega vodi ehitusluba véljastatakse pikema kehtivusajaga (EhS § 45 Ig 1 satestab
ehitusloa kehtivuseks viis aastat, kui ehitamisega on alustatud, siis kehtib ehitusluba kuni
seitse aastat ehitusloa kehtima hakkamisest; pdhjendatud juhul vdib ehitusloa kehtivuseks
satestada pikema tahtaja).

Kui arvestada, et ehitusloa valjastamise tahtaeg on 30 paeva taotluse esitamise paevast
arvates (EhS § 42 Ig 5), oleks p6hjendatud mitme ehitusloa taotlemine. Teisalt tuleb
arvestada, et ehitusloa taotlemisel tuleb hinnata keskkonnamdju hindamise vajadust (EhS
§ 42 Ig 2, KeHJS § 3 Ig 1 punkt 1). Vastavalt KeHJS 8§ 6 Ig 1 punkt 33 ja 35 on olulise
keskkonnam@juga tegevus ohtlikke kemikaale Kkaitleva kaitise rajamine, kui see on
kemikaaliseaduse kohaselt A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte, samuti sellise
kaitise muutmine vOi ehitise laiendamine, kui tegevuse v8i kaitise muutmine v@i ehitise
laiendamine vastab kaesolevas Idikes satestatud vdimalikele kiinnistele. KeHJS § 6 Ig 21
satestab, et sellisel kaitise muutmisel v8i ehitise laiendamisel peab otsustaja andma
eelhinnangu selle kohta, kas kavandataval tegevusel on oluline keskkonnamdju. KeHJS
§ 11 Ig 6 satestab, et kui eelhinnangust selgub, et kavandatava tegevuse keskkonnamdju
on juba keskkonnam®@ju hindamise kaigus asjakohaselt hinnatud ja otsustajal on tegevusloa
andmiseks piisavalt teavet, jatab otsustaja keskkonnamdju hindamise algatamata. KeHJS
13.07.2017 jdustunud redaktsiooni jargi vOib eelhinnangu andmiseks, sh seisukohtade
kiisimiseks, digusaktis satestatud tegevusloa taotluse menetlemise aega pdhjendatud juhul
pikendada maksimaalselt 30 pdeva vorra, teavitades arendajat sellest kirjalikult (KeHJS §
11 1g 2%).

Seega on eeltoodust lahtuvalt ehitusloa taotluse maksimaalne menetlusaeg kuni 60 paeva
ja ettevaatusprintsiibist lahtudes on p&hjendatud igale terminali laiendamise etapile eraldi
ehitusloa taotlemine. Kui esimese etapina ehitatakse ks uus 30 000 t ammoniaagimahuti,
otsustatakse jargmisele etapile ehitusloa véljastamine Sillamé&e piirkonna ettevdtete
reaalset keskkonnakoormust (lahtudes piirkonna valisdhu kvaliteedi pidevseiresiisteemi
naitajatest nende saasteainete osas, mida ammoniaagiterminalist 6hku heidetakse) ja
toimunud avariiolukordi arvestades.
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6. KAASAMISE TULEMUSED

6.1 ASJAOMASTE ASUTUSTE SEISUKOHAD

KeHJS § 20! Ig 1 satestab, et enne KMH aruande avalikustamist peab otsustaja aruande kohta kiisima
seisukohta kdikidelt asjaomastelt asutustelt, seejuures lahtutakse KeHJS § 15! satestatud korrast.
Arendaja esitas seisukohtade kiisimiseks otsustajale KMH aruande 1.08.2017. Sillamé&e Linnavalitsus
esitas 10.08.2017 kirjaga nr 6-2/2061-1 (vt Lisa P-2.1) KMH aruande jargmistele asjaomastele
asutustele: Sillamde Sadam AS, Toila Vallavalitsus, Vaivara Vallavalitsus, lda-Viru Maavalitsus,
Tehnilise Jarelevalve Amet, Paasteamet, Sotsiaalministeerium, Terviseamet,
Keskkonnaministeerium, Keskkonnaamet, Keskkonnainspektsioon.

KeHJS § 15 Ig 4 satestab, et asjaomane asutus esitab otsustajale 30 paeva jooksul keskkonnamdju
hindamise aruande saamisest arvates aruande kohta oma padevusvaldkonnast lahtudes seisukoha,
sealhulgas hinnangu aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta. Dokumentatsiooni labivaatamisel
peab asutus kontrollima ka eksperdirihma koosseisulist piisavust.

Asjaomaste asutuste seisukohtade ja nende arvestamise Ulevaade on toodud Tabelis 11,
seisukohade esitamise kirjad on toodud Lisas P-2.2....2.5. Kokkuvétvalt voib vélja tuua, et
ettepanekuid tegi ainult Keskkonnaministeerium. Ettepanekute alusel muudeti kohati KMH aruande
sOnastust, lisati veemajanduskava Ulevaade ja hinnang, kas avaldatakse m&ju veemajanduskava
eesmaérkide saavutamisele.

KeHJS § 15! Ig 5 jargi vaatab otsustaja 14 paeva jooksul asjaomaste asutuste seisukohtade
saamisest arvates seisukohad [abi ning annab arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha
keskkonnam@ju hindamise aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta, arvestades asjaomaste
asutuste esitatud arvamusi. Sillamée Linnavalitus andis seisukoha 02.10.2017 kirjaga nr
6-2/17/2490-1 (vt Lisa P-2.6). Jareldusena toodi vélja, et KMH aruanne asjakohane ja piisav, kui selles
tehakse Keskkonnaministeeriumi seisukohtade po&hjal parandused ja taiendused. Omapoolne
ettepanek tehti valisdhu seirestisteemi tbhustamise kohta.

Juhtekspert tegi koos arendajaga ettepanekute pdhjal aruandes parandused ja taiendused.
Selgitused seisukohtade arvestamisest v0i pdhjendused arvestamata jatmisest on toodud Lisas
P- 2.7, samuti on Ulevaate antud Tabelis 11.

22.10.2017 esitas kirjaga nr 7.2-13.3/15973-2 seisukoha ka Paasteameti lda Paastekeskus
(Lisa P-2.8): margiti, et KMH aruanne sisaldab endas kogu vajalikku informatsiooni, mida
Ida Paastekeskus peab oluliseks.
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Tabel 11. Ulevaade asjaomaste asutuste ettepanekutest ja nende arvestamisest
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Asjaomane asutus

Ida-Viru Maavalitsus 25.08.2017
kirjaga nr 13-4/2017/2329-2 ja
01.09.2017 kirjaga nr 13-
4/2017/2329-4 (vt Lisa P-2.2)

Terviseameti Ida talitus 31.08.2017
kirjaga nr 9.3-4/5135 (vt Lisa P-2.3)

Keskkonnaameti P6hja regioon
06.09.2017 kirjaga nr 6-3/17/1527-9

(vt Lisa P-2.4)

Keskkonnaministeerium 18.09.2017
kirjaga nr 7-12/17/5593-2
(vt Lisa P-2.5)

Ettepanekud-seisukohad

Ettepanekuid ei olnud. Ekspertide koosseis ja padevus on
piisav.

Ettepanekuid ei olnud

Esitatud KMH aruanne koostatud asjakohaselt ning
Keskkonnaamet ei esita tdiendavaid ettepanekuid.

Aruande Ik 6 kuuendas I8igus ja Ik 12 viimases Idigus palume
sBnastus Ule vaadata, sest seal on jaanud lause poolikuks.

Punkti 3.2.2 teises I6igus toodud terminali veosekaive on
eksitav, samuti on lahtuvalt eksitavatest algandmetest
arvutatud sadama kavandatud veosekaibe protsent vale.
Palume parandada vasturaakivus

Palume kirjeldada, miks on antud alternatiivide valimisel kahe
tankeri korraga laadimine vélja jaetud.

Lk 26 palume korrigeerida lauset ,M&ju p&hjaveele: sadama
arendustegevuse kaigus eemaldatud lubjakivi on tekitatud
allesjaanud lubjakivikompleksist p&hjavee lemist horisonti
(pinnasevett) dreeniv slisteem.”, sest see ei ole arusaadav.
Juhime tahelepanu, et ,p&hjaveehorisont” ei ole korrektne
véljend ning palume selle asendada asjakohasega.

Lk 27 palume asendada sdna ,pdhjaveehorisont” asjakohase
terminiga — kas ,p&hjaveekiht vdi pdhjaveekompleks®.

Ettepanekute arvestamisest

Voetud teadmiseks.

Voetud teadmiseks.

Véetud teadmiseks.

Viidatud 16igud kontrolliti tle, kuid poolikuid lauseid ei leitud. Aruanne vaadati
veel kord keeleliselt Ule, ménes kohas sGnastusi korrigeeriti.

Algandmed ja arvutused on Ule kontrollitud ning vasturdakivust ei tuvastatud.
Véimalik nailine vastuolu vdib tuleneda sellest, et olemasolevas olukorras on
terminali ammoniaagikaive ligikaudu 40 % lubatud k&ibest ja seetbttu on
terminali osakaal sadama Uldises veosekaibes vaiksem kui tuleneks lubatud
koormuse kasutamisel. Aga ka selle olukorra kohta oli aruandes hinnang
antud. KMH aruannet ei tdiendatud.

Arendaja ei kavanda kahe ammoniaagitankeri korraga laadimist, seet6ttu ei
ole sellist alternatiivi ka sdnastatud. V6imalik on kahe vedelvéetiste tankeri
korraga laadimine ja seda olukorda on ka KMH aruandes analuisitud.
Koosm@ju hindamisel on analtusitud v8imalikke m@jusid, mis tekivad kahe
ammoniaagitankeri kooslaadimisel (Uhte tankerit laaditakse AS DBT
terminalist, teist tankerit AS EuroChem terminalist).

KMH aruannet ei tdiendatud.

Teksti korrigeeriti ja sdna ,pShjaveehorisont” asendati. Siiski peame vajalikuks
tapsustada, et erinevas erialakirjanduses kasutatakse sénu ,p&hjaveehorisont®
ja ,pBhjaveekiht“ stinonitmidena.
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Asjaomane asutus

Sillaméae Linnavalitsus 2.10.2017
kirjaga nr 6-2/2490-1
(vt Lisa P-2.6)

Ettepanekud-seisukohad

KMH aruandes puuduvad hetkel seosed veemajanduskavaga.

Palume nimetada piirkonda jadvad veekogumid (sh
rannikumere osa), nende seisund ja keskkonnaeesmérgid
ning hinnata kas kavandatav tegevus vdib seada ohtu
veemajanduskavade eesmargid.

Palume Ule vaadata alternatiivide vérdlemise osa peatiikis 5.
Hetkel ei ole see labi viidud piisava pdhjalikkusega. KeHJS §
20 lI6ike 3 kohaselt tuleb keskkonnamdju hindamisel arvesse
votta dldtunnustatud keskkonnamdju hindamise alaseid
teadmisi ja hindamismetoodikat.

Keskkonnaministeeriumile saadetud kirjale ei olnud lisatud
KMH aruande tehnilisi lisasid ning seet6ttu ei ole vdimalik
nende osas seisukohta anda

AS DBT Sillaméae terminali laiendamise keskkonnam@ju
hindamise aruanne vastab KeHJS §-s 20 kehtestatud
nduetele ning on asjakohane ja piisav, kuid arvestada tuleb
Keskkonnaministeeriumi seisukohti (esitatu loetelu kuni
seosteni veemajanduskavani, kaks viimast seisukohta jatta
tdhelepanuta)

Markida KMH aruandes, et kavandatava ammoniaagiterminali
operaator peab Uhinema lisaks olemasoleva valiséhu
seirejaamale ka tulevikus rajatava Sillamae teise (linna
IBunaosas asetseva) valisdhu seirejaama monitooringu
silisteemiga, tagades Uhtlasi kohase ja piisava
monitooringustisteemi paigaldamise terminali piiridele.

Ettepanekute arvestamisest

KMH aruannet on veekogumitega seonduvate teemade osas tdiendatud:
olemasoleva olukorra kirjelduses lisati peatiikki 2.4 tlevaade Narva-Kunda lahe
veekogumi seisundist; m&ju hindamise osas lisati peatikk 3.2.4, milles
anallisiti veemajanduskava eesmarkidega ja meetmetega seonduvat.

Peame vajalikuks tapsustada, et KMH aruanne esitati arvamuse avaldamiseks
01.08.2017. 01.09.2017 vdeti vastu Keskkonnaministri maarus nr 34
,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tapsustatud néuded”
(jdustus 09.09.2017), milles on ndue KMH aruandes eraldi vélja tuua seosed
veemajanduskavaga.

KMH programmi ptk 6 ndeb ette, et ainult 2 alternatiivi, millest tiks on 0-
alternatiiv vordlemisel piisab kui lahtuda arendaja soovitud lahenduse kesk-
konnam@ju olulisuse méaéarast.

KMH aruande 5. peatikist on eemaldatud tdiendav lause hindepunktide
mitteandmise kohta, sest see vaib jatta eksitava mulje, justkui oleks
programmis toodud meetodist kdrvale kaldutud.

Arendaja saatis otsustajale vélja kogu materjali. Omapoolses seisukohas
viitab otsustaja, et lisade puudumisest ei teavitatud / tdiendavate dokumentide
saamiseks taotlust ei esitatud ja Keskkonnaministeeriumil on tdiendavaid
seisukohti vdimalik esitada avalikustamise kaigus.

Véetud teadmiseks.
Keskkonnaministeeriumi tehtud ettepanekute alusel aruanne Ule vaadatud ja
vajaduse téiendatud (vt eespool).

KMH aruandes ptk 4.2.2 on viidatud, et AS DBT toetab Eurochem Terminal
Sillaméae AS ammoniaagiterminali KMH aruandes tehtud ettepanekut Sillaméae
teise (linna IBunaosas asetseva) valisdhu seirejaama paigaldamiseks. AS
DBT on ndus selle seireslisteemiga tihinema, kui vdetakse vastu otsus uue
seirejaama rajamisest ja toimub AS DBT BCT terminali laiendamine.
Mérgime, et ainutiksi AS DBT ammoniaagiterminali tegevuse tottu ei ole uue
seirejaama rajamine p8hjendatud (selle hinnangu andmisel on arvestatud ka
terminalis olemasolevat seirestisteemi — Ulevaade antud allpool). Seetdttu ei
muudeta KMH aruandes toodud sdnastust. Kuid Sillam&e Linnavalitsusel kui
otsustajal on 8igus kehtestada tdiendavaid tingimusi (KeHJS § 24 Ig 2
satestab, et kui otsustaja ei arvesta KMH tulemusi vdi aruandes sisalduvaid
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Ettepanekud-seisukohad

Ettepanekute arvestamisest

Asjaomane asutus

Paasteameti Ida Paastekeskus
22.10.2017 kirjaga nr
7.2-13.3/15973-2 (vt Lisa P-2.8)

@ HENDRIKSON & KO

KMH aruanne sisaldab endas kogu vajalikku informatsiooni,
mida Ida Paastekeskus peab oluliseks

keskkonnameetmeid, peab ta tegevusloa andmisel esitama motiveeritud
pbhjenduse, st sama on kohaldatav ka tiendavate tingimuste seadmisel).

KMH aruandes ptk 4.2 on antud Ulevaade suurdnnetuse ohu minimeerimisest
ja avalikkuse teavitamise abindudest. Muuhulgas néhtub esitatud teabest, et
lekete tuvastamiseks raudtee-estakaadil, kompressorjaamas ja pumplas on
gaasianaliisaatorid, ammoniaagi ja vedelvaetuse mahutite osas toimub
tehniliste s6lmpunktide pidev seire, samuti torustike lekete pidev kontroll k&idu
jooksul. Terminalis lekke tuvastamisel teavitatakse vastavalt ohutuse
tagamise slsteemis kirjeldatud korrale. Ptk 4.4.2 on viidatud, et kdik
tehnoloogilised gaasiheitmed terminali seadmetelt toimuvad I&bi térviku, mis
on varustatud ammoniaagi pdletamissiisteemiga. NHs kontsentratsioon
heitmetes fikseeritakse gaasianalisaatori abil, heitgaasi kogus fikseeritakse
vooganduritega.

Need meetmed tagavad piisava seire ja tdiendava monitooringusisteemi
paigaldamine terminali piiridele ei ole pdhjendatud. Eeltoodud selgitustega
taiendatakse KMH aruande ptk 4.4.2 teksti

Véetud teadmiseks
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6.2 KMH ARUANDE AVALIK VALJAPANEK JA ARUTELU

Vastavalt KeHJS §-le 21 korraldab otsustaja véhemalt 30-paevase kestusega KMH aruande
avaliku valjapaneku ning seejarel korraldab arendaja koost6ds otsustajaga aruande avaliku
arutelu. 13.10.2017 esitas AS DBT Sillaméae Linnavalitsusele AS DBT Sillamé&e terminali
laiendamise KMH aruande (versiooni 06.10.2017) ja palve avaliku valjapaneku ja avaliku
arutelu korraldamiseks.

KMH aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust teavitati:

B 24.10.2017 veebivaljaandes Ametlikud Teadaanded — teadaanne nr 1208442
(vt Lisa P-3.1);

Sillamée Linnavalitsuse kodulehekiljel alates 23.10.2017 (vt Lisa P-3.2);
ajalehes Sillaméaeski Vestnik nr 39 (vt Lisa P-3.3);

24.10.2017 kirjalikult huvitatud isikuid (vt Lisa P-3.4);

kirjalikult ametkondi — Keskkonnaministeerium, Sotsiaalministeerium,
Keskkonnaamet, Keskkonnainspektsioon, Padsteamet, Tehnilise Jarelevalve
Amet, Terviseamet, ida-Viru Maavalitsus, Vaivara Vallavalitsus, Toila
Vallavalitsus (vt Lisa P-3.5);

B eestija venekeelsed teated olid Uleval Sillaméae Linnavalitsuse (Kesk tn 27) ja
Sillamae Raamatukogu (Kalda tn 12) teadetetahvill.

Avalik valjapanek toimus 30.10. kuni 02.12.2017. KMH aruande materjalid, sh aruande
pohiosa venekeelne tdlge olid kdttesaadavad Sillamae Linnavalitsuse kodulehel, Sillaméae
Linnavalitsuses (Sillamde Kesk 27 toopdevadel) ja Sillamée Linna Keskraamatukogus
(Sillamael Kalda 12) raamatukogu lahtioleku ajal. Valjapaneku kestel ettepanekuid ei
laekunud, kuid 05.12.2017 laekus Kirjalik ettepanek Terviseameti Ida Talituselt (vt Lisa P-
3.6) ja vahetult enne avalikku arutelu Eesti Looduskaitse Seltsi Sillamée osakonnalt (vt Lisa
P-3.7). Kuigi need Kkirjalikud ettepanekud esitati avaliku valjapaneku jargselt, otsustati
lahtuvalt KeHJS § 21 ja § 17 Ig 3 neile anda kirjalikud vastused (vt Lisa P-3.9 ja P-3.10)..
Ulevaade laekunud ettepanekutest ja vastustest on toodud Tabelis 12.

Avalik arutelu toimus 8. detsembril 2017 Sillamée Kultuurikeskuses (Kesk 24) kell 14-16.
Avaliku arutelu protokoll ja osalejate nimekiri on toodud aruande lisas P-3.8. Peamised
arutelu teemad (lisaks kirjalikele ettepanekutele) olid seotud seirejaamas registreeritud
kdrgemate ammoniaagi kontsentratsioonidega, nende pdhjustest ja v8imalikust mdjust
tervisele ning terminali laiendamise tulemusena tekkida vdivast saastekoormusest
(Ulevaade olulisematest teemadest on samuti Tabelis 12). Paluti tadiendavalt modelleerige
saasteolukorda, kus kahe terminali maksimaalse ammoniaagi heite korral puhub tuul
terminalist-kaidelt linna ja seirejaama suunas ja esinevad ebasoodsad hajumistingimused.
Modelleerimistulemused on esitatud Lisas P-3.10 vastuskirja lisana. Esitati ka 1 markus,
mille alusel KMH aruannet korrigeeriti — heitvee kanaliseerimine DBT terminalist on seotud
valjalasuga nr 4, mis on tegelikult jahutusvee valjalask. Sillaméae SEJ-It saadi tdpsustus, et
AS DBT heitvesi suunatakse Sillamée linna reoveepuhastile. Samas parandused ei muutnud
KMH jareldusi — terminali laiendamisega ei toimu muutusi sademevee kogumissiisteemis
ega saastekoormuses.

Osa ettepanekuid oli adresseeritud Sillamé&e Linnavalitsusele (nende osas peab otsused
vastu vdtma Sillamée Linnavalitsus):

B selgitada valja, mil maaral reoveepuhasti tegevus md&jutab seirejaama néite;

B koostada kokkuvdtvad tlevaated linna keskkonnaseisundist — votta to6le
vastav spetsialist v6i s6Imitaks leping eksperdiga,;

B avalikustada avaliku arutelu protokollid ja nGuetele vastavaks tunnistatud KMH
aruanded, tagada nende dokumentide venekeelne tblge.
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Tabel 12. Ulevaade asjaomaste asutuste ettepanekutest ja nende arvestamisest

Ettepaneku tegija Ettepanekud-seisukohad

Terviseameti lda talitus
05.12.2017 kirjaga nr 9.3-
4/5135-4 (vt Lisa P-3.6)

Eesti Looduskaitse Seltsi
Sillaméae osakond
8.12.2017 kirjaga nr 8/17
(vt Lisa P-3.7)

Lisaks KMH aruandes kajastatud meetmele
raudteemiira moju vahendamiseks,

Ettepanekute arvestamisest

Kavandatav tegevus ei ole tdiendava liiklusmura allikaks - lisanduv raudteeliiklus
(moodustab ca 15 % Sillaméae sadama lahiaja perspektiivsest veosemahust) méjutab

rakendada leevendusmeetmeid ka liiklusmiira paeva ja 66 summaarseid miraolukordi vdahem kui 1 dB v&rra, terminali praeguses

vahendamiseks, et elamu maa-aladel tagada
mira normtasemed.

1. KMH aruandes on toodud, et veeldatud
ammoniaagi kaubakaibe suurenemisega 1,5
min t/a kaasneb raudteetsisternide tiihjenda-
miskiiruse suurenemine kuni 175 t/h (varase-
malt 130 t/h). Aruandes on lubatud ka kahes
terminalis kahe tankeri samaaegset laadimist.
Eelnevas anallilisis on naidatud, et NH3
laadimiskiirus ei tohi tletada 1200 t/h.
Vastasel korral tekib atmosfaaridhus suur
saastekoormus. Nimetatud kiisimusi tuleb
KMH aruandes po&hjalikult kasitleda

2. Nii EuroChem kui AS DBT KMH aruandes
toetatakse korduvalt esitatud ettepanekut
rajada sadama ldunaosa piirile teine
seirejaam. Vaja on vastu votta otsus teise
seirejaama paigaldamiseks ja
dispetSersisteemi kaivitamiseks.

tegevuses ammoniaagi ja vedelvaetiste autoveoseid ei kasutata, ka laiendamise
tulemusena neid veoseid ei teki.

Atmosfaéaridhu kaitse seaduse § 63 alusel koostab olulist murahairingut péhjustavate
tegevuste kohta murakaardi asukohajargne omavalitsuse Uksus, esimeseks
tegevuseks on seejuures olulise liiklusmira hairingu kinnitamine — tehakse taiendav
mdirauuring, mis p8hineb kriitilistes punktides mdddetud miratasemetel. M&6tmiste-
uuringu korraldamise vajaduses osas peab otsuse vastu vétma Sillaméae
Linnavalitsus. Taismahus selgitus on toodud vastuskirjas (Lisa P3.9). Seega ei ole
liiklusmura véhendamiseks meetmed kéesoleva KMH teema ja ettepaneku alusel
KMH aruannet ei tdiendata.

Avalikule véljapanekule esitatud KMH aruandes on ammoniaagi laadimisel tekkivaid
heiteid kasitletud ptk 3.3.1, seejuures arvestades raudteevagunite tiihjendamist
kiirusega 175 t/h ning laadimist tankerile kiirusega 1200 t/h. Seejuures tekkivaid
hajumiskontsentratsioone on kajastatud aruandes ptk 3.3.3 ja kahe terminali
koosm@jus tekkivaid kontsentratsioone ptk 3.3.4. Seejuures on koosmdju hindamisel
arvestatud vdimalusega, et tankerile pumbatakse ammoniaaki nii DBT terminalist kui
EuroChem ammoniaagiterminalist, mdlemas terminalis laadimiskiirus 1200 t/h.
Rohkem kui kahte ammoniaagitankerit laadida ei ole v8imalik, kuna terminalid
kasutavad Sillamée sadama samu kaisid. Ettepaneku alusel KMH aruannet ei
téiendata.

Otsuse seiresilisteemi paigaldamise ja dispetSersusteemi kaivitamise kohta vétab
vastu Sillamé&e Linnavalitsus. EuroChem Terminal Sillam&ae AS ammoniaagiterminal
KMH aruanne tunnistati nduetele vastavaks 24.11.2017, selles oli thiendava
seirejaama rajamine keskkonnatingimuseks. Kéesolevat KMH aruannet ei ole vaja
taiendada.
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Ettepaneku tegija

Avalikul arutelul esitatud
olulisemad kiisimused ja
ettepanekud

Ettepanekud-seisukohad
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Ettepanekute arvestamisest

3. Elanike tervise kaitseks on vajalik hinnata KMH aruande koostamisel on viidatud digusaktide néudeid arvestatud. AOKS § 51 Ig
saasteainete kompleksset ja slnergeetilist 2 satestab, et vajadusel kehtestab saasteainete koosmdju maaramise korra

koosm@ju vdttes arvesse Bigusaktide (KeHJS,

valdkonna eest vastutav, § 51 Ig 3 ndeb ette vdimaluse Terviseameti ettepanekul

atmosfaaridhu kaitse seadus) ning tapsustada kehtestada saasteainete koosm&ju vahendamiseks maarusega rangemad

teemat KMH aruandes.

4. Kahe ammoniaagiterminali kavandatud
mabhus valjaehitamise jargselt on nende
rajatise omavaheline kaugus ligikaudu 120 m,
aga raudtee-estakaadist 10 m. Sillamae
sadama territooriumil tegutseb mitu A-
kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotet. Ei
saa valistada BLEVE-t ega doominoefekti,
mistbttu tuleks ammoniaagiterminalide
vahekaugust optimeerida (vastavate
arvutuste alusel).

Bhukvaliteedi piirvaartused. Kuna nimetatud maarusi ei ole kehtestatud, jareldub et
siiani ei ole tekkinud p&hjendatud vajadust 6husaasteainete koosmaju hindamiseks,
kui nende tase vastab Uksikule saasteainele kehtestatud normidele. Taismahus
selgitus on toodud vastuskirjas (Lisa P3.10). KMH aruannet ettepaneku alusel ei
téiendata.

Need arvutused on KMH aruandes tehtud. Doominoefekti arvestamine on Paésteameti
padevuses, fidsikaliste méjude nagu plahvatuse l66klaine ja soojuskiirguse mdjud
lahtutakse vaga ohtliku ala mé&aratlusest. Kahe terminali seadmed ei jaa teineteise
fhdsikalis-keemiliste ohtude véga ohtliku ala piiridesse. Lisaks teavitas Paésteamet
kirjalikult, et KMH aruandes on neile oluliste teemaga arvestatud. KMH aruannet
ettepaneku alusel ei tdiendata.

M. Janssen seoses seirejaamas registreeritud Vérreldes varemkehtinud 1 tunni keskmist piirvaartust 200 pg/m? ja seirejaamas

kérgemate NHs kontsentratsioonidega ja
nende vBimalikust mdjust tervisele.

M. Borzitskaja: ettepanek Sillaméae
Linnavalitsusele selgitada vélja, mil méaaral
reoveepuhasti tegevus mdjutab seirejaama
naite.

maksimaalseid m&6detud kontsentratsioone (< 400 ug/m3) téokeskkonna
piirvaartusega 14 mg/m?3 (madratluse jargi ei péhjusta 8-tunnine viibimine selle
kontsentratsiooniga 6hus tervisekahjustust), siis tuleb jareldada, et seirejaamas seni
registreeritud tunnikeskmiste kontsentratsioonide pikemaajalise pusimise korral ei teki
tervisekahjustusi.

Ettepanek ei puudutanud AS DBT laiendamise KMH aruannet. Otsuse uuringu
korraldamise / eksperthinnangu tellimise vajaduse osas peab vastu vdtma Sillaméae
Linnavalitsus.
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Ettepaneku tegija
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Ettepanekud-seisukohad

M. Janssen ettepanek Sillaméae
Linnavalitsusele koostada kokkuvétvad
Ulevaated seirejaama naitudest ja linna
keskkonnaseisundist — votta todle vastav
spetsialist v6i sdlmitaks leping eksperdiga.

M. Borzitskaja: aruandes on valjalaskude
osas segadus — KMH aruandes on valjalask
nr 4, mis on tegelikult jahutusvee valjalask.
Tegelikult peaks olema valjalask nr 5.

M. Borzitskaja palus taiendavalt modelleerige
olukorda, kus kahe terminali maksimaalse
ammoniaagi heite korral puhub tuul 250
kraadi, st terminalist-kaidelt linna ja
seirejaama suunas ja esinevad ebasoodsad
hajumistingimused.

V. Mirotvortsev: Sillamé&e Linnavalitsus on
oma kodulehele iles pannud kdikide KMH-de
aruanded ja materjalid. Samas on need
valdavalt eesti keeles. Lisaks ei ole
materjalide hulgas protokolle ja avalikkuse
esitatud markusi. Linnavalitsus peaks
tagama, et kdik konkreetset KMH-d puudutav
oleks kattesaadav. Palun teha ka protokollid
venekeelesed — linna elanikkond on valdavalt
venekeelne.

Ettepanekute arvestamisest

Ettepanek ei puudutanud AS DBT laiendamise KMH aruannet. Otsuse Ulevaadete
koostamise vajaduse ja viisi 0sas peab vastu votma Sillamé&e Linnavalitsus.

Viga on KMH aruandes parandatud (Sillaméae SEJ-It saadi tApsustus, et AS DBT-It
saadud vesi suunatakse Sillamé&e linna reoveepuhastile). Korrektuur tehti
peatiikkidesse 2.6.3 (selles peatiikis olid peamised muudatused tingitud asjaolust, et
Sillaméae vee-ettevotjale on valjastatud 1.10.2017 uus vee-erikasutusluba), 3..2.1 ja
3.2.4. Kuid parandused ei muuda KMH jareldusi — terminali laiendamisega ei toimu
muutusi sademevee kogumissiisteemis ega saastekoormuses.

Modelleerimine tehti ebasoodsates hajumistingimustes (tuule kiirus 2 m/s). Ainult
DBT terminali laiendamise tulemusena oleks saastetase seirejaama juures 51,7
ug/m3 ja juhul kui EuroChem rajatava terminali heidet arvestada samal tasemel, mis
DBT terminalis, on saastetase terminalide koosmdjus olla vdivate tegevuste puhul
147,7 ug/m3. Hajumiskaardid on lisatud kirjale. Kuna juba avalikul arutelul tapsustati,
et 1-tunni keskmise piirvaartuse puudumisel puudub sellel modelleerimisel sisuline
mdte, seotakse tulemus avalikku arutelu tulemusi kajastava aruande peatiikiga —
modelleerimistulemused on esitatud Lisas P3.10 vastuskirja lisana, aruande
Ohusaaste osa ei tédiendata.

Ettepanek ei puuduta AS DBT ammoniaagiterminali aruande sisu vaid on
adresseeritud Sillamae Linnavalitsusele KMH materjalide avalikustamise
korraldamiseks..

AS DBT kinnitab, et AS DBT Sillaméae terminali laiendamise KMH aruande arutelu
protokoll télgitakse vene keelde, avalikku arutelu puudutava osaga téiendatakse ka
KMH aruande venekeelset tdlget, mis edastatakse Sillaméae Linnavalitsusele.
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7. KOKKUVOTE

AS DBT kaitab Sillamée linnas Sillamée sadama territooriumil Kesk tn 2c¢ kinnistul (KU
73501:001:0078, 100% tootmismaa) keemiaveoste terminali, mille koosseisus on kaks
30 000 tonnist mahutit veeldatud ammoniaagi hoiustamiseks ning neli 20 000 tonnist
mahutit vedela lammastikvaetise (karbamiidi-ammooniumnitraadi segu, UAN)
hoiustamiseks. Terminalile valjastatud valisbhu saasteloaga, jaatmeloaga ja vee
erikasutusoaga on satestatud aastane kaubakaive 1 000 000 tonni veeldatud ammoniaaki
ja 1 000 000 tonni vedelvaetist. Kemikaalid vBetakse terminali vastu raudtee-estakaadidelt
vagunitest ja transporditakse edasi meritsi. Tankerite laadimine toimub AS Sillamée
Sadama kaidel nr 9 ja nr 10, mis asuvad terminalist pdhja pool. Terminal to6tab
aastaringselt 24 h 6opaevas, 7 pdeva nadalas; tegelik laadimiskoormus s6éltub kaupade
tarnetest.

Viimastel aastatel on terminali kaubakaive saavutanud vedelvéetiste osas lubatud npiiri,
samas on n8udlus suurem. Soovitakse laiendada ka vedelvdetiste nomenklatuuri
komplekssete vedelvéetistega ja karbamiidilahusega. Samuti on suurenenud ammoniaagi
tootmismaht terminali teenindavates keemiatehastes. Seetdttu kavandatakse terminali
taiendavalt plstitada kaks ammoniaagimahutit mahuga & 30 000 tonni, kaks UAN mahutit
mahuga & 20 000 tonni, kaks komplekssete vedelvaetise mahutit mahuga & 3 000 tonni,
kolm lammastik-vedelvaetise (karbamiidilahuse) mahutit mahuga & 5 000 tonni ja tdiendav
ammoniaagiaurude pobletamise térvik. ToOen&oliselt toimub terminali mahutipargi
laiendamine mitmete etappidena

Ettevdte soovib suurendada veeldatud ammoniaagi kaubakaivet kuni 1,5 miljoni tonnini
aastas, vedelvaetistel (sh kompleksvaetised ja karbamiid) kuni 1,85 miljoni tonnini aastas.
Kavas on suurendada ammoniaagi raudteetsisternide tihjendamiskiirust - veeldatud
ammoniaagi laadimine on planeeritud keskmise kiirusega kuni 165 t/h (maksimaalselt kuni
175 t/h) senise keskmise laadimiskiiruse 130 t/h asemel. Vedelvaetise raudteelt laadimise
kiirus ning laevade laadimiskiirus nii vedelvaetiste kui ammoniaagi laadimisel jaab samaks
— kuni 1 200 t/h. Vedelvaetisi on vdimalik laadida ka kahte laeva Uheaegselt, sel juhul on
laevade summaarne laadimiskiirus kuni 1 800 t/h.

Mahutipargi laiendamine tdstab terminali t66 paindlikkust, véimaldab teenindada suuremaid
tankereid ja tekitab piisava reservi mahutite kontrolliks ja hoolduseks. Laiendamisega ei ole
vaja rajada uusi raudtee-estakaade ja kaisid ning neid Uhendavaid torujuhtmeid. Mdjude
hindamise kaigus hinnati ka uute ammoniaagimahutite paigaldamise vdimalusi ja vajadust
Kesk tn 2n kinnistule.

Kesk tn 2c ja 2n kinnistud (mdlemad tootmismaa sihtotstarbega) asuvad Sillamé&e sadama-
ala laadneosas, kus pinnas on kooritud kuni paljanduva paekivini, samuti on osaliselt
eemaldatud ulemised paekivikihid. Kinnistutel puudub taimkate ning Kesk tn 2n kinnistul
lisaks hoonestus ja kommunikatsioonid.

Kinnistutele ja nende vahetusse Umbrusesse ei jad Natura 2000 vdrgustiku alasid,
kultuurimalestisi ega muid muinsus-, parandkultuuri- ja looduskaitseobjekte. Kavandatava
tegevuse lahipiirkonnas asub Paite maastikukaitseala, millega samades piirides asub Péite
loodusala. Muid kaitsealasid, hoiualasid ega pusielupaikasid, kaitsealuste taime- ja
loomaliikide kasvukohti ja elupaiku ega kohalikul tasandil kaitstavaid loodusobjekte
vaadeldavas piirkonnas registreeritud ei ole.

Ladhimad elamumaad jAdvad arendustegevusest ca 500 m kaugusele ldande. Lahimad
Sillamée linna elamualad jadvad tootmisterritooriumist ca 2,5 km kaugusele. Olemasolev
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terminal on A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte ohuala raadiusega 4 300 m, mille
maarab suuremahulise lekke tekitatud mirgise gaasipilve leviku kaugus.

Kesk tn 2c kinnistust I8una poole jadb Kesk tn 2z kinnistu (73501:001:0156, 100%
tootmismaa), millele EuroChem Terminal Sillaméde AS kavandab ammoniaagiterminali.
Terminali rajamise osas kaib keskkonnamdjude hindamine. Kui terminal otsustatakse
rajada, on 2 terminali [ahimate rajatiste kaugus ligikaudu 120 m.

Sillaméae sadama territooriumil tegutsevad mitmed teised ohtlikud vdi suurdnnetusega
ohuga ettevdtted, mis Uhtlasi viivad valisdhku saasteaineid. Lenduvate orgaanilisi Ghendite
osas on peamisteks saasteallikateks Alexela ja EuroChem naftasaaduste terminalid.
P&hiosa kltuste pbletamisel tekkivatest saasteainetest parineb Sillaméae
soojuselektrijaamast. Ammoniaagi heide tekib lisaks AS DBT terminalist ka AS NPM Silmet
saasteallikatest. Peamiseks tahkete osakeste allikateks on AS Silsteve puistematerjalide
laoplatsid. Valis6hu kvaliteedi pidevaks mddtmiseks on Sillamae linna ja sadama-ala piiri
lahistele paigaldatud dhuseirejaam. Aastatega on tdusnud elanikkonna kaebuste arv
ebameeldiva 16hna kohta nii Sillamae linnas kui selle 1&hiimbruses. 2014. a tehtud I6hna
leviku rasteruuringu tulemusena tuvastati I6hnahairingu esinemine sagedamini kui 15%
aasta ldhnatundidest Sillamae linnas ja Sillamae linnast Iduna suunas paiknevas piirkonnas.
Lohnahairingu pdhjustab eelkdige redutseeritud vaavlithendite heide, mille eeldatavateks
allikateks on Eesti Energia Olitédstus Auveres ja pélevkiviéli laadimine Sillamée sadamas.
Tdenaoliselt ei ole UUhegi Idhnakaebuse pohjustajaks ammoniaak, kuna Sillamae
Ohuseirejaamas registreeritud ammoniaagi kérgeimad tasemed on ca 10 korda vaiksemad
ammoniaagi Idhnalavest.

Kavandatava tegevuse mdjuallikateks on eelkdige tadiendavalt rajatavad mahutid ja
avariitérvik, sh ajutise mdjuallikana nende ehitamine. Kaitises kavandatav tehnoloogia ja
kditamine vastavad parima vdimalku tehnika (PVT) nduetele.

Ehitustegevuse modju on eelkdige seotud vdimaliku mdjuga pinnasele ja pdhjaveele.
P&himotteliselt ei erine kavandatav ehitustegevus senini Sillamae sadam alal toimunud
ehitustegevusest. Varasemate mdju hindamiste kaigus on jareldatud et sadama-alal toimuv
ehitustegevus ei pdhjusta olulist mira jm hairingut.

Uute mahutite kditamisel ei toimu olulisi muudatusi AS DBT Sillam&e BCT terminali valiséhu
saastekoormuses. Ammoniaagi modelleeritud aastakeskmine saastetase kdikide allikate
koosmadjus oli kuni 5,46 pg/m?2 (0,68 SSVa), millest ca 0,38 pug/m? tekitaksid kavandatavad
tegevused. Uhtlasi selgus modelleerimisel, et keemiaterminalide saaste moodustab
seirejaama lahistel < 10 % koosmdju saastetasemest. Kui kasutada olemasolevate
tegevuste foonina 2016. aasta seireandmeid, vOib jareldada et AS DBT ja EuroChem
Sillamae Terminali AS kavandatavate tegevustega koosmoOjus on aastakeskmine
ammoniaagi saastetase 7,4 + 0,38 = 7,78 ug/m3, st sihtvaartust 8 pg/m? ei lletata. Terminali
laiendamine ja laiendatud terminali kasutamine ei méjuta Sillaméae piirkonnas I8dhnataset.

Riskide hindamise kokkuvdttes tuleb jareldada, et kavandatav terminali laiendus ei muuda
toimuda vdivate avariiliste juhtude tdendosuse astet, vabanevate kemikaalide kogust ega
ohualade ulatust. Puudub lisanduv mdju inimestele ja ka loodusele, sellest tulenevalt ei ole
vajalik ka lisameetmete rakendamine vdrreldes olemasoleva terminali ohutusaruandes
toodud meetmetega.

Kui lahtuda teoreetiliselt viimalikust doominoefektist EuroChem Sillamé&e Terminal AS Kesk
tn 2z kavandatavast ammoniaagiterminalist, siis kahe terminali rajatiste vahekaugus on
piisav et seda ei tekiks - Eurochem riskianaliisis on peetud vdimalikuks raudtee
ammoniaagitsisterni BLEVE teket, mille ohtlik ala ehitistele on 110 m, mis uhtlasi on
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ligikaudu Kesk tn 2z piiri kaugus Kesk tn 2c terminali olemasolevatest mahutitest (uue
terminali lahim rajatis — raudtee-estakaad asub piirist ca 10 m kaugusel).

Juhul kui Kesk tn 2z rajatakse EuroChem ammoniaagiterminal, on otstarbekas lahtuda
kemikaaliseaduse 8§ 22 Ig 4 (kuigi doominoefekt ei ole tdené&oline): kui ohtliku ettevétte ja
suurdnnetuse ohuga ettevdtte puhul on tdendoline doominoefekt, vahetavad nende kaitajad
omavahel vajalikku teavet, et rakendada asjakohaseid meetmeid, ning teevad koostdéd
avalikkuse teavitamisel. Lisaks on otstarbekas osa kemikaaliseaduse § 22 Ig 5 alusel
ettendhtud dppusi hddaolukorra lahendamise plaani katsetamiseks viia 1&bi tUhiselt.

Kahe terminali koos t66tamisel tdiendatavalt kavandatav ammoniaagi kaitlemine ei muuda
Sillaméae sadamas tankeritega toimuda vdivate avariiliste juhtude tdendosuse astet ega
ohualade ulatust. Sillamae sadama ja sadamarajatiste turvalisuse riskianallisi tuleb
taiendavate kaitlemisvBimsuste tekkimisel vastavalt kaasajastada.

Ka ammoniaaki vedava rongikoosseisu avarii, millega kaasneb tle 100 kg ammoniaagi leke,
on vaga vaikese tdendosusega ning tdendosusaste ja avarii kdigus vabaneda vdiv kemikaali
kogus kavandatava tegevuse rajamise jargselt ei suurene, sh arvestades ka rajatava
EuroChem ammoniaagiterminali raudteeveoste mahtu. Regionaalses riskianalliisis on
arvestatud ammoniaagi kaitlemisel, sh raudteetranspordil toimuva suurénnetusega Sillaméae
piirkonnas ja koostatud vastav hadaolukorra lahendamise plaan.

KMH kdaigus antud muudest hinnangutest ilmnes, et kavandatava tegevuse tulemusena ei
toimu olulisi muudatusi AS DBT Sillaméae BCT terminali mira ja vibratsiooni tasemetes ning
jaatmete tekkes ja jdatmekaitluses. Olemasoleva olukorra analliisist selgus, et suurendatud
kditlusmahuga ei kaasne tingimata vordeliselt saasteainete heitkoguste ja jadtmetekke
suurenemine, st osade saasteallikate heitkogused ja osade tekkivate jdatmete kogused on
vBimalik jatta samaks, mis senistes keskkonnalubades.

Terminali laiendamisel ei teki olulist mdju pinnavee ja pdhjavee kvaliteedile, mdju
joogiveena kasutatavale veele puudub. Kavandatav tegevus ei mdjuta lda-Eesti vesikonna
veemajanduskava eesmarki saavutada Narva-Kunda lahe veekogumi hea seisund 2027.
aastaks. Samuti ei muutu vBimalik mdju maakasutusele, mdju looduskeskkonnale, inimese
tervisele ja kumulatiivsete mdjude esinemise vbimalust. Kavandatav tegevus on vastavuses
loodusvarade saastliku kasutamise ja muude sééstva arengu seaduse pdhimdtetega.

Natura eelhindamine joudis objektiivse hindamise tulemusel jareldusele, et kavandatava
tegevuse elluviimisega ei kaasne ebasoodsat méju Paite loodusalale. Tagatud on loodusala
kaitse-eesmarkide saavutamine ning ala terviklikkuse sailimine. Natura hindamisega
jargmisse hindamise etappi liikumise vajadus puudub.

Moéjude hindamise tulemustest lahtuvalt ei osutunud vajalikuks ka uute 30 000 t
ammoniaagimahutite paigaldamine alternatiivsesse asukohta — see ei muuda valjapool
Sillamae sadama territooriumit avalduda vdivate keskkonnamdjude, sh avariide tagajargede
olulisuse maara. Kuna tehnoloogiliselt ei ole vahet, kuhu mahutid paigutada, tehakse
siinkohal ettepanek paigutada mahtuid Kesk tn 2n kinnistule, nii et nad asuksid samal
mottelisel joonel kahe olemasoleva mahutiga — sel juhul on nende kaugus Kesk tn 2z
kavandatavatest objektidest sama ja teisalt on rakendatud ettevaatusprintsiipi
terminalisisese koosmdju vahendamiseks.

KMH labiviimisel ei osutunud vajalikuks piiratud mahus alternatiivide maéaéaratlemine.
Kaalutleti ka varianti suurendada kaibemahtu uusi ammoniaagimahuteid rajamata, kuid see
ei suurenda terminali ohutust. Seega jai alternatiivide vdrdlusse 2 alternatiivi, millest tks
on O-alternatiiv. Rakendus KMH programmis ptk 6 alternatiivide vdrdlemise metoodikas
maaratletud juht, kus hinnatavad alternatiivid — arendaja soovitud lahendus ja kavandatavat
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tegevust mitte lubada -on silmatorkavalt erinevad ja otsust on vdimalik teha lahtudes
eelistatud alternatiivi rakendamisega seotud keskkonnam®ju olulisuse maarast.

Sillaméae elanikkonna esindajad on korduvalt erinevate mdéjude hindamiste raames
avaldanud arvamust, et seireslisteem vajab t6hustamist. Arvestades KMH kaigus antud
hinnanguid, ei kaasne kavandatava tegevuse tulemusena olulisi muudatusi AS DBT
Sillaméae BCT terminali véalis6hu saastekoormuses, mis tingiksid valisdhu seiresiisteemi
tdhustamise vajaduse.

AS DBT toetab Eurochem Terminal Sillamae AS ammoniaagiterminali KMH aruandes tehtud
ettepanekut Sillamae teise (linna Idunaosas asetseva) valisbhu seirejaama
paigaldamiseks”. AS DBT on ndus selle seiresiisteemiga Gihinema, kui vOetakse vastu otsus
uue seirejaama rajamisest seoses AS Eurochem ammoniaagiterminali rajamisega ja toimub
AS DBT BCT terminali laiendamine.

KMH aruande avalik valjapanek toimus 30.10-02.12.2017. Véljapaneku kestel ettepanekuid
ei laekunud, kuid 05.12.2017 laekus kirjalik ettepanek Terviseameti Ida Talituselt ja vahetult
enne avalikku arutelu Eesti Looduskaitse Seltsi Sillamée osakonnalt. Kuigi need kirjalikud
ettepanekud esitati avaliku véaljapaneku jargselt, otsustati lahtuvalt KeHJS § 21 ja § 17 Ig 3
neile anda kirjalikud vastused. Ettepanekud ei mdjutanud KMH aruande sisu.

Avalik arutelu toimus 8.12.2017 Sillamae Kultuurikeskuses (Kesk 24) kell 14-16. Peamised
arutelu teemad olid seotud seirejaamas registreeritud kdrgemate ammoniaagi
kontsentratsioonidega, nende pdhjustest ja vO@imalikust mdjust tervisele ning terminali
laiendamise tulemusena tekkida vbivast saastekoormusest. Paluti tdiendavalt modelleerida
saasteolukorda, kus kahe terminali maksimaalse ammoniaagi heite korral puhub tuul
terminalist-kaidelt linna ja seirejaama suunas ja esinevad ebasoodsad hajumistingimused.
Modelleerimine tehti, kuid kuna ammoniaagil puuduvad 1 tunni keskmine piirvaartus, esitati
tulemused vastuskirja lisana (sh KMH aruande avalikustamise lisades) . Esitati ka 1 markus,
mille alusel KMH aruannet korrigeeriti — heitvee kanaliseerimine osas. Samas parandused
ei muutnud KMH jareldusi — terminali laiendamisega ei toimu muutusi sademevee
kogumisslsteemis ega saastekoormuses.

Arvestades avaldatava keskkonnamdju iseloomu on eelistatud alternatiiviks projekteerimis-
tingimuste valjastamine kavandatavale tegevusele arendaja taotletud mahus.

T6endaoliselt toimub terminali laiendamine etappide kaupa, kusjuures etapid ja ehitusmahud
sbBltuvad ennekdike vedelvaetiste turu ndudlusest ja konjunktuurist. Sisuliselt tdhendab see,
et kavandatav tegevus realiseeritakse mitme ehitusloa taotlemisega, mis on kooskdlas ka
ettevaatusprintsiibiga. Kui esimese etapina ehitatakse ks uus 30 000 t ammoniaagimahuti,
otsustatakse jargmisele etapile ehitusloa véaljastamine Sillaméae piirkonna ettevdtete
reaalset keskkonnakoormust (lahtudes piirkonna valisdhu kvaliteedi pidevseiresiisteemi
naitajatest nende saasteainete osas, mida ammoniaagiterminalist dhku heidetakse) ja
toimunud avariiolukordi arvestades.

KMH aruanne esitati Sillamae Linnavalitsusele asjaomastele asutustele kooskdlastamiseks
ja nBuetele vastavuse kontrollimiseks 14.01.2018 (vt Lisa P-4.1). Sillamé&e Linnavalitsus
edastas KMH aruande asjaomastele asutustele 19.01.2018, sh KeHJS § 23 I6ikes 2 viidatud
asutusele ehk Keskkonnaametile (vt Lisa P-4.2). Keskkonnaameti kooskdlastas KMH
aruande kirjaga 14.02.2018 nr 6-3/17/1527-13 (vt Lisa P-4.3), kooskdlastuse andsid ka veel
Terviseameti lda-Talitus (vt Lisa P-4.4) ja Paasteameti lda Paastekeskus (vt Lisa P-4.5).
Teistelt asutustelt vastuseid tdhtaegselt ei laekunud. Sillam&e Linnavalitsus tunnistas KMH
aruande nduetele vastavaks 01.03.2018 korraldusega nr 132 (vt Lisa P-4.6), ametlik
teadaanne nr 1262480 avaldati 02.03.2018 (vt Lisa P-4.7).05.03.2018 laekus kooskd&lastus
Keskkonnaministeeriumilt (vt Lisa P-4.8).
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8. KASUTATUD KIRJANDUS

Peamised digusaktid

Keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seadus
Kemikaaliseadus

.Kemikaali ohtlikkuse alammaar ja ohtliku kemikaali kiinniskoguse ning ettevdtte ohtlikkuse kategooria
maaramise kord“. Majandus- ja taristuministri 11.02.2016 mdaarus nr 10

Néuded ohtliku ja suurénnetuse ohuga ettevétte kohustuslikele dokumentidele ja nende koostamisele
ning avalikkusele edastatavale teabele ja 6nnetusest teavitamiselel Vastu v6etud 01.03.2016 nr 18
MTM. Kehtib 05.03.2016.

Vabariigi Valitsuse 18.09.2001 mé&arus nr 293 (viimane redaktsioon: RT I, 30.11.2011, 5)

Riiklikud andmebaasid

Keskkonnaregister http://register.keskkonnainfo.ee/

Kultuurimalestiste riiklik register http://www.muinas.ee/register

Maa-ameti X-Gis Geoportaali kaardirakendused
http://geoportaal. maaamet.ee/est/Kaardiserver-p2.html

Eesti Looduse Infosiisteemi andmebaas EELIS http://loodus.keskkonnainfo.ee/eelis/

Statistikaamet, statistika andmebaas

Ohutusjuurdluse Keskuse aruanded. http://www.ojk.ee/et/juurdlused/23%2B34%2B26

Muud allikad

AS BCT Sillamée keemiaveoste terminali ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruanne. OU E-
Konsult t66 nr E1084, Tallinn 2007.
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