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1. KAVANDATAVA TEGEVUSE ASUKOHT JA EESMÄRK

1.1. Planeeritava objekti asukoht 

Käsitletava riigimaantee 1 (E20) Tallinn – Narva maantee lõik asub Ida-Virumaal ning jääb Sillamäe linna territooriumile. Projektiga puudutatav teevõrk ulatub osaliselt ka Vaivara valla territooriumile.
Ala ulatub M. Rumjantsevi tänavast kuni Sillamäe linna idapoolse piirini. Väljaehitamise aeg orienteeruvalt aastatel 2016-2020.
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Skeem 1. Planeeritava objekti asukoht (Allikas: Maa-ameti kaardiserver, http://xgis.maaamet.ee/xGIS)

1.2. Oleva olukorra kirjeldus

Põhimaantee E20 Tallinn-Narva (edaspidi põhitee) on rahvusvahelise tähtsusega TEN-T teede võrgu maantee ja seega üks Eesti tähtsamaid maanteid, mis rahuldab rahvusvahelist ja Põhja-Eesti suuremate asulate vahelist liiklusnõudlust, aga ka tee mõjupiirkonna sidet suuremate keskustega ning teatud määral ka kohalikku liiklusnõudlust.

Hetkel on teelõigul kehtivateks kiiruspiiranguteks 50 km/h ja 70 km/h. Kõik ristmikud on lahendatud samatasandiliste ristmikena ja ristumine Sillamäe Sadama raudteega samatasandilise raudteeületuskohana. Jalgratta- ja jalgtee on olemas paremal pool põhimaanteed Vaivara teest kuni M. Rumjantsevi tänavani. Ülejäänud piirkonnas puudub ühtne korralik jalgratta- ja jalgteede võrgustik.

1.3. Eesmärk ja tegevuse kirjeldus
Detailplaneeringu koostamise eesmärk on Sillamäe territooriumil kulgeva Tallinn-Narva maanteelõigu rekonstrueerimine, tänavate maa-ala ja liikluskorralduse määramine.

Käesolev strateegilise keskkonnamõju eelhinnag on OÜ Artes Terrae poolt koostatava Sillamäe territooriumil kulgeva Tallinn-Narva maanteelõigu ja selle lähiümbruse detailplaneeringu strateegilise keskkonnamõju hindamise eelhinnang.

Eelhinnangu koostamisel on kasutatud samale kavandatavale tegevusele maantee rekonstrueerimise projekteerimise käigus („Põhimaantee 1 (E20) Tallinn–Narva ja Sillamäe sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja Sillamäe linna lõigu ümberehituse tehniline projekt“) Selektor Projekt OÜ poolt koostatud keskkonnamõju eelhinnangut.

Planeeringulahenduse kirjeldus

Teelõik M. Rumjantsevi tänavast kuni Sillamäe linna idapiirini. Tee lõigule on projekteeritud M. Rumjantsevi tn, I. Pavlovi tn ja Geoloogia tn ristmikud. Väiksemad mahasõidud on osaliselt likvideeritud ja koondatud kokku projekteeritud kogujateega, mis on ühendatud ristmikega. M. Rumjantsevi tn ja Põhimaantee nr 1 ristmikule on projekteeritud kiirusmuuteradadega parempööre põhiteelt maha ja põhiteele peale. Ülejäänud manöövrid on ette nähtud Pavlovi tn eritasandilisest sõlmest.

I. Pavlovi tn eritasandiline sõlm on projekteeritud selliselt, et põhimaantee nr 1 on süvendis ning Pavlovi tn liiklus juhitakse viaduktiga üle põhimaantee nr 1. Peale- ja mahasõidud Tallinna suunalt on lahendatud rampidega I. Pavlovi tn´le. Peale- ja mahasõidud Narva poolt on lahendatud rampidega I. Pavlovi tänava ristmiku kaudu (varem kavandatud ringristmiku asukoht).

Geoloogia tn on lahendatud vasak- ja parempööretega ning liiklus on kanaliseeritud.
1.4. Keskkonnamõju strateegilise hindamise vajalikkus

KeHJS § 33 lõike 2 järgi tuleb keskkonnamõju strateegilise hindamise algatamise vajalikkust kaaluda ja anda selle kohta eelhinnang, muu hulgas kui KeHJS § 33 lõikes 1 nimetatud strateegilises planeerimisdokumendis tehakse muudatusi või koostatakse detailplaneering planeerimisseaduse § 142 lõike 1 punktis 1 või 3 sätestatud juhul või koostatakse detailplaneering, millega kavandatakse KeHJS § 6 lõikes 2 nimetatud valdkonda kuuluvat ja § 6 lõike 4 alusel kehtestatud määruses nimetatud tegevust. Et KeHJS § 33 lõikes 1 on strateegilise planeerimisdokumendina nimetatud üldplaneering ja koostatava detailplaneeringuga kavandatakse teha üldplaneeringus muudatusi, siis kuulub kohaldamisele KeHJS § 33 lõige 2 ning käesoleval juhul keskkonnamõju strateegilise hindamise algatamise vajalikkust kaaluda ja anda selle kohta eelhinnang.

KeHJS § 33 lõike 3 järgi otsustatakse KeHJS § 33 lõikes 2 nimetatud strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasneva keskkonnamõju strateegilise hindamise vajalikkus, lähtudes:

 1) strateegilise planeerimisdokumendi iseloomust ja sisust;

 2) strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnevast keskkonnamõjust ja eeldatavalt mõjutatavast alast;

 3) KeHJS § 33 lõikes 6 nimetatud asutuse seisukohast. 
Koostatav detailplaneering näeb ette järgmised ettepanekud üldplaneeringu muutmiseks:

1) Üldplaneeringu tekstis ja skeemil nr 12 märgitakse Geoloogia tänav põhitänavaks.

2) Üldplaneeringu skeemil nr 12 kaotatakse leppemärgid Raudtee ja kogujatee eritasandiline ristumine maanteega ning kogujatee samatasandiline ristumine maanteega.

3) Üldplaneeringu skeemil nr 12 märgitakse uue leppemärgina Tallinn-Narva maantee samatasandiline ristumine kohaliku tänavaga Tööstuse, L. Tolstoi, M. Rumjantsevi ja Geoloogia tänava otsad ja idapoolse linna piiri lähedal Vaivara vallas asuv kavandatav ristumiskoht.

4) Üldplaneeringu skeemil nr 12 märgitakse uue leppemärgina Tallinn-Narva maantee eritasandiline ristumine kohaliku tänavaga/raudteega I. Pavlovi tänava ots ja raudteega ristumise koht.

5) Detailplaneeringu alal üldplaneeringus ärimaa ja haljasala maa juhtotstarbega maa-alade paiknemine täpsustub tulenevalt projekteeritud kogujatee paiknemisest. 
Keskkonnamõju strateegilise hindamise algatamise otsustajaks on Sillamäe Linnavolikogu.
2. STATEEGILISE KESKKONNAMÕJU EELHINNANG
2.1. Strateegilise planeerimisdokumendi iseloom ja sisu
Missugusel määral loob strateegiline planeerimisdokument aluse kavandatavatele tegevustele, lähtudes nende asukohast, iseloomust ja elluviimise tingimustest või eraldatavatest vahenditest:

Kavandatava tegevuse asukohta, iseloomu ja elluviimise tingimusi on käesolevas dokumendis eraldi põhjalikumalt analüüsitud. Üldplaneeringu muutmise ettepanekut võib käesoleval juhul lugeda lokaalse mõjuga olevaks, st see ei mõjuta transiitliiklust negatiivselt, vaid on suunatud põhimaanteel toimuva transiitliikluse sujuvamaks muutmiseks. Kohaliku liikluse seisukohalt täpsustatakse vaid võimalikke ristumisi põhimaanteega, et tagada normatiividele vastav liiklus.

Missugusel määral mõjutab strateegiline planeerimisdokument teisi strateegilisi planeerimisdokumente, arvestades nende kehtestamise tasandit:

Kavandatavad muudatused Sillamäe linna üldplaneeringus ei ole vastuolus teiste kehtivate strateegiliste planeerimisdokumentidega, mis näevad ette maanteetrassi asukoha Sillamäe linnas.

Strateegilise planeerimisdokumendi asjakohasus ja olulisus keskkonnakaalutluste integreerimisel teistesse valdkondadesse:

Nagu eelpool märgitud, on koostatav detailplaneering vajalik maa-ala kruntimiseks ning  Sillamäe territooriumil kulgeva Tallinn-Narva maanteelõigu rekonstrueerimiseks, tänavate maa-ala ja liikluskorralduse määramiseks. Seega on otstarbekas detailplaneeringuga teha ettepanekud üldplaneeringu täpsustamiseks, sest ettepanekud põhinevad koostatud tehnilisel lahendil ja üldplaneeringu kehtestamisest on möödunud 15, mistõttu ei saanud selle kehtestamise ajal tänast seisu täpselt prognoosida. Keskkonnakaalutlusi on käesolevas dokumendis eraldi põhjalikumalt analüüsitud.
Strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega seotud keskkonnaprobleemid:
Küsimust on käesolevas dokumendis eraldi põhjalikumalt analüüsitud.

Strateegilise planeerimisdokumendi, sealhulgas jäätmekäitluse või veekaitsega seotud planeerimisdokumendi tähtsus Euroopa Liidu keskkonnaalaste õigusaktide nõuete ülevõtmisel:

Nende teemade osas on antud käesolevas dokumendis allpool täpsem analüüs.

2.2. Strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnev keskkonnamõju ja eeldatavalt mõjutatav ala
2.2.1. Teedevõrgustik ja maakasutus
Üldplaneeringuga kavandatud teedevõrgustik

Kavandatava tee-ehituse projektlahenduse väljatöötamisel on arvestatud Sillamäe Linna üldplaneeringuga (edaspidi ka ÜPL).  
Olev teedevõrgustik on väljaehitatud 80`ndatel. ÜPL seletuskiri kirjeldab oleva teede võrgustiku seisundit järgmiselt: Liikluse ja jalakäijate liikluse skeem on allutatud linnatänavate lineaar-struktuursele iseloomule ja seotusele tööstustsooniga. Liiklus kulgeb ja jalakäijad käivad peamiselt mööda põhitänavaid ja puisteid suunal tööstusrajooni ja tagasi. Kaldaäärsel alal kulgevad jalgteed linnast ida suunas, sealhulgas aiandusühistute poole. Hästi on arenenud vana linna osa tänavate ja teedevõrk. Ei rahulda mirkorajooni tänavate ja teedevõrk. Gagarini tänav, kus on kaks jaotustänavat ja hulgaliselt läbisõite ning juurdesõite. Lõunapoolselt hoonestusalalt kulgevad omavoliliselt rajatud sõiduteed Tallinna maanteele. Tööstusrajooni teedevõrgu seisund on halb. Esmalt võetakse kasutusele abinõud olemasoleva liikluse ja jalgteede kvaliteedi parandamiseks.
ÜPL kohaselt on liigitatud olevad tänavad, kavandatud uued sama- ja eritasandilised ristumised ning planeeritud kogu linna teenindav teedevõrgustik, vt skeem 2. ÜPL tänavate ja teede liiklusskeemi kohaselt on kavandatud eraldada transiitliiklus kohalikust sõiduliiklusest ning eraldada kergliiklus sõiduliiklusest. Eeltoodu elluviimiseks on ettenähtud uued tänavad, jalgteed ja jalgrattateed. 
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Skeem 2. Väljavõte Sillamäe linna üldplaneeringust, joonis 12 Linnatänavad ja teed, raudteed, transpordiettevõtted. 

Linna perspektiivne liikluslahendus on näidatud skeemil 3, mille kohaselt on kavandatud üldplaneeringuga juhtida transiittranspordiliiklus linnast mööda, kasutades olevat riigi põhimaanteed. Kohalik sõiduliiklus on kavandatud viia põhiteelt linnatänavatele. Jalakäijatele ja jalgratturitele on kavandatud eraldiseisvad teed, et suurendada liiklusohutust.
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Skeem 3. Väljavõte Sillamäe linna üldplaneeringust, joonis 13 Liiklusskeem. 

Üldplaneeringuga kavandatud maakasutus

ÜPL kohaselt on koostatud linna territooriumi funktsionaalse tsoneerimise põhimõtted ja maakasutamise tingimused. 
Kavandatud tee-ehituse maht jääb põhiosas olemasolevale teemaale, kuid ulatub osaliselt ka piirnevatele era- ja sihtotstarbeta reformimata riigimaa kinnistutele. Suures osas jääb kavandatav põhitee ehitus olevasse teekaitsevööndisse, kus kehtisid ehitustegevuse piirangud ka varasemalt. Kohati läbivad kavandatud ristmikud, teed või kogujateed olemasolevaid tootmis- või ärimaa kinnistuid (vt. Lisa 1. Joonis „Piirangute skeem“), kuid teekoridor ei läbi kinnistutel olevat hoonestust ega muid olulisi rajatisi. Reformimata riigimaa kinnistud on peamiselt kaetud metsa või rohumaaga, kus puudub hoonestus jm rajatised.  

Maanteega piirnevad maaüksused asuvad peamiselt teekaitsevööndis, ning sellest tulenevalt kehtivad seal kasutuspiirangud, mis on sätestatud „Ehitusseadustikus“.

Detailplaneering teeb eelpool loetletud ettepanekud üldplaneeringu muutmiseks.
Maagaasi jaotustorustik

Maagaasi jaotustorustikud projektalal:

· 
Põhiteest lõuna pool paikneb ida-lääne suunas maagaasi jaotustorustik Oru-Sillamäe-Riigiküla (Eesti Gaas), kat C6;

· 
Põhiteega ristub Sanlinnake gaasitoru (Sillamäe Veevärk), kat A ja B;

· 
I.Pavlovi ristmiku piirkonnas asub maagaasi jaam;

· 
Projektala kagu servas asub Kohtla-Järve - Narva jaotustorustik (II niit).

Projekteeritud tee lõunaservast ca 75m kaugusel paikneb ida-lääne suunaliselt maagaasi jaotustorustik Oru-Sillamäe-Riigiküla, kat. C6, kaitsevööndiga 2+2m torustiku teljest ning kaguservas Kohtla-Järve – Narva jaotustorustik (II niit), kaitsevööndiga 15m. 
Projekteerimisel on tehtud koostööd gaasi trasside valdajatega ja arvestatud kehtivate piirangute ja nõuetega. Tehnilise projektlahendusega on viidud lahendus kooskõlla kehtivate nõuetega. Kokkuvõttes oluline mõju puudub, kuna trass säilitatakse.
Kõrgepinge õhuliinid

Projekteeritava tee võimaliku mõjuvööndi lõunaserva jäävad kõrgepingeliinid Sillamäe – Tehase AJ, Sillamäe Perjatsi AJ kaitsevööndi ulatusega 25+25m ning kõrgepingeliinid Perjatsi AJ – AJ-413 kaitsevööndi ulatusega 10+10m. 
Projektlahenduse väljatöötamisel on teostatud koostööd kõrgepingeliinide trassivaldajaga ja arvestatud rajatiste paiknemisega. Oluline mõju puudub, kuna kommunikatsioonid säilitatakse.
2.2.2.
Alal esinevad loodusvarad, nende omadused ja taastumisvõime
Kavandatav tegevus jääb osaliselt olemasoleva teemaa piiridesse ja teekaitsevööndisse. Osaliselt hõlmatavad reformimata riigimaa kinnistud on põllumaad. Tee läheduses ei ole teada väärtuslikke niidualasid ega kaitsealuste taimede kasvukohti. 

Eritasandiliste ristumiste piirkonnas viiakse tee olevast trassilt kõrvale ja süvendisse. Süvendi osas teostatakse väljakaeve, milleks on valdavalt lubjakivi, väiksemal määral diktüoneema.
2.2.3. Märgalad

Perjatsi tiik

Projekteeritava tee võimalikku mõjuvööndi edelanurka jääb Perjatsi tiik, millest tulenevad veekogu piirangud: veekaitsevöönd 10 m, ehituskeeluvöönd 25 m ja sanitaarkaitsevöönd 50 m veekogu piirist. Tiigi põhja- ja idakaldale jääb III kategooria kaitsealuste liikide elupaik KLO9118739 (Rana lessonae e. tiigikonn). Kaitseala lähim osa kavandatavale tee maa-alale on ca 25 m.

2.2.4. Pinnavormid

Kavandatava tee ehitusega teostatakse küll suuremamahulisi väljakaevetöid eritasandiliste ristmike ja süvendi piirkonnas, kuid see ei kujuta olulist mõju olemasolevatele pinnavormidele. Olevad pinnavormid ei ole avalikult kasutuses ning on heakorrastamata. Projektlahenduse väljaehitamisel korrastatakse piirkonna pinnavormid ja luuakse uus korrastatud keskkond. Teemaa ulatuses on maastik projektlahenduse kohaselt korrastatud, haljastatud ja hooldatud.

2.2.5. Metsad

Kavandatava tee-ehituse piirkonda ei jää metsamassiive. Tegemist on linna lähialaga, mis piirneb elu-, äri- ja põllumaadega. Põhitee rekonstrueerimine jääb üldiselt olemasoleva teemaa piiresse. Tee laienemine on peamiselt kavandatud teekaitsevööndi ulatuses. Ette on nähtud teemaal puude ja võsa langetamine koos kändude juurimise ning raadamisega, et tagada külgnähtavused. Kirjeldatud tegevused teemaal on teehooldustööde iseloomuga. Suurem mõju külgnevatele metsaaladele puudub.

2.2.6. Kaitstavad loodusobjektid ja Natura 2000 võrgustiku alad

Projektala ei paikne Natura 2000 võrgustiku alal ega looduskaitsealal. Projekteeritud teelõigu ehitusaladel puudub otsene kokkupuude kaitstavate loodusobjektidega. Projektala lähiümbrusesse jäävad kaitsealad ja objektid on toodud järgnevatel skeemil 4 ja 5.
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Skeem 4. väljavõte Maameti „Looduskaitse ja Natuura 2000“ kaardilt.
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Skeem 5. väljavõte Maameti „Kitsenduste kaardilt“.

Planeeringuala lõigus puuduvad keskkonnakaitsealadest tulenevad piirangud (vt skeem 6). Lõigul jäävad teemaa lähipiirkonda mitmed olevad puurkaevude „Veehaarde sanitaarkaitsealad“ (vt skeem 7), mida ehitustegevusega otseselt ei puudutata. Enamus kaisealasid paikneb teemaast kaugemal, PRK0002208 85 m, PRK0002205 95 m, PRK0002197 50 m, PRK0002210 130 m ja PRK0002214 75 m. Osad puurkaevude kaitsevööndid ulatuvad oleva teemaani: PRK0002203 ja PRK0002201, millede kaitsevööndis on kavandatud oleva teekatte uuendamine ja suuremaid mõjusid ei ole kavandatud. 
Planeeringuala lõpus jääb töömaast väljapoole 60 m kaugusele kaitsealune loodusobjekt „III kategooria kaitsealused liigid ja kivistised“ ja Perjatsi tiik, kus elab Rana Lessonae ehk Tiigi konn. Nimetatud loodusobjekti ehitustegevus ei puuduta, kuna selles lõigus on kavandatud ainult oleva teekatte uuendamine. Kavandatud tee süvend jääb objektist ca 1,3 km kaugusele. 
Perjatsi oja „Ranna või kalda piiranguvöönd“ jääb projektalast väljapoole, töömaapiirist ca 550 m kaugusele ja ei ole kavandatust mõjutatud.
[image: image6.png]



Skeem 6. väljavõte Maameti „Looduskaitse ja Natuura 2000“ kaardilt.
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Skeem 7. väljavõte Maameti „Kitsenduste kaartilt“.

Vältida tuleb ehitusaegseid mõjusid – materjalide ladustamine, liikuvtehnika parkimine jms ei tohi hõlmata kaitseala ega vahetut ümbrust.
2.2.7. Tiheasustusalad

Projekteeritud teelõik jääb peamiselt Sillamäe linna piiresse, põhjapoolse linnakeskuse ja sadamapiirkonna ning lõunapoolse aiandusühistute piirkonna ja suuremate põllumaade vahele. 

Kuna tegemist on riigimaanteega ning seda trassi kasutavad teekasutajad liikumaks ühest tiheasustusalast teise, siis käesoleva projekti raames tehtavad liiklusohutust suurendavad ning sõidumugavust parandavad tegevused toovad inimestele ning ühtlasi ümberkaudsetele tiheasustusaladele kaasa positiivse mõju.
2.2.8. Ajaloo-, kultuuri- või arheoloogilise väärtusega alad

Projekteeritavas lõigus puuduvad ajaloo-, kultuuri- või arheoloogilise väärtusega alad. Kavandatava tee võimalikus mõjuvööndis paiknevad kivikalmed asuvad projekteeritud teest ca 400 m kaugusel põhjasuunas ning mingit mõju kavandatav tegevus nendele ei avalda. 

2.3. Tegevuse iseloom ja selle tehnoloogiline tase

2.3.1. Loodusvarade kasutus

Teede-ehituseks vajaminev materjal hangitakse üldjuhul riiklikest maardlatest, millede avamise ja kasutamise keskkonnamõju on hinnatud. Projekti piirkonnast loodusvarade suuremahulist kasutust ei ole kavandatud, kuna taaskasutatakse kohalikku sobilikku materjali.

Süvendiehitus ei oma negatiivset mõju loodusvaradele, nende omadustele ja taastumisvõimele, arvestades, et igasuguseks tee ehituseks tuleb kaevandada maavarasid. Tekkiv materjal taaskasutatakse projektlahenduse väljaehitamisel kogu mahus ning tee ehitusmaterjali ei ole vaja tuua suurtes kogustes karjääridest. Vastasel korral kaevandataks sama kogus karjäärist. Geoloogiliste uuringute kohaselt on kohalik lubjakivi sobilik tee ehitusmaterjal. Kohaliku materjali kasutamisel vähendatakse oluliselt maavarade ressursside kaevandmisega ja transportimisega kaasnevaid kulusid ehk tegevusel on positiivne mõju. Arvesse tuleb võtta maavarade taastumisvõimet hinnates asjaolu, et süvendi mittekaevamisel on eritasandilise ristmiku ehitamise alternatiiviks ehitada teid muldesse, mille korral on ehitusmaterjalide vajadus veelgi suurem. 

Kavandatud tegevuse elluviimisel kasutatakse looduslikke ressursse efektiivsel moel ja koguses, mis ei põhjusta keskkonnale negatiivset mõju. Tekkiv lubjakivi taaskasutatakse objektil.

2.3.2. Jäätme- ja energiamahukus

Sõidutee katendi rekonstrueerimisel tekkiv freespuruasfalt taaskasutatakse uue katendi rajamisel ning kruuskattega juurdepääsuteedele tolmuvaba katte ehitamisel. Kogu tekkiv materjal taaskasutatakse objekti piires. Kavandatav tegevus ei ole jäätme- ja energiamahukas. 
Taaskasutuseks sobimatud jäätmed tuleb töövõtjal utiliseerida nõuetekohaselt.
2.3.3. Lähipiirkonna teised tegevused

Keskkonnamõju hindamine on Sillamäel algatatud kahe kavandatava tegevuse osas:

EuroChem Sillamäe terminali rajamine ning AS DBT BCT terminali laiendamine.
2.4. Tegevusega kaasnevad tagajärjed

2.4.1. Vee, pinnase ja õhu saastatus

Vastavalt hüdrogeoloogilistele uuringutele on põhjavee kvaliteet veelademetes hea („Ohtlike ainete põhjavee kvaliteedi piirväärtused“, Keskkonnaministri määrus nr 39, 11.08.2010) ning ei ohusta Sõtke jõe seisundit. Planeeringu alusel kavandatu ei mõjuta põhjavee kvaliteeti ega Sõtke jõe seisundit.
Ehituse käigus kasutatavate mehhanismide töötamine suurendab ajutiselt õhusaastet. Õhu saastus on ajutine ja minimaalne, kui kasutatav tehnika vastab määrusele “Mootorsõiduki heitgaasis sisalduvate saasteainete heitkoguste, suitsususe ja mürataseme piirväärtused”.

Tolmu eraldumise vähendamiseks tuleb vältida väga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid tegevusi. Tuleb vältida suure hulga peenefraktsiooniliste materjalide (liiv, muld) hoidmist territooriumil vähendamaks või vältimaks nende lendumist. Vajaduse korral tuleb tolmust töömaad tolmu lenduvuse vähendamiseks kasta. Väiksema kiirusega sõitmine (soovitavalt 25 km/h) vähendab tolmu õhku paiskumist koormast.

Pinnase saastumist lekkivate kütte- ja määrdeainetega saab vältida, kui kasutatakse korras mehhanisme.

Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, töökojad, kütuse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad ei tohi olla rajatud kaitsmata põhjaveega aladele ning lähemale kui 50 meetrit kaevudest ja 100 meetrit looduslikest veekogudest. Nende käitamine peab olema korraldatud selliselt, et oleks välistatud saasteainete sattumine pinna- ja põhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

2.4.2. Jäätmeteke

Sõidutee rekonstrueerimisel tekkiv freespuru on taaskasutatav samal objektil ning kruuskattega riigimaanteedele tolmuvaba katte ehitamisel. Pidades silmas, et lisaks uue katte saavale riigimaanteele paraneb freespuruga katmisel ka teiste, kruuskattega kaetud juurdepääsuteede seisukord, toob see endaga kaasa positiivse mõju. 

2.4.3. Müra

Projekteerimise käigus on koostatud liiklusmüra hinnang (koos modelleeritud liiklusmüra leviku kaartidega) ning ette nähtud optimaalsed meetmed müra vähendamiseks põhimaantee 1 (E20) Tallinn–Narva km 184,7-187,6. 

Müra modelleerimisel arvestati perspektiivse liiklussageduse kasvuga aastaks 2037. Võrreldes oleva olukorraga (2015 aasta liiklusloendus) prognoositakse lähima paarikümne aasta jooksul Tallinna-Narva mnt vaadeldavas lõigus liikluskoormuste suurenemist ca 1,5-1,6 korda. Kuna prognoositav raskeliikluse osakaalu kasv on proportsionaalselt suurem kujuneb perspektiivne peatee mürasituatsioon ca 2,0-2,5 dB võrra halvemaks (kõrgema mürafooniga) kui olemasolevas olukorras.

Projektiala ja lähiümbruse kohta koostati kolmemõõtmeline maastikumudel. Arvutused teostati 2 m kõrgusel maapinnast – tulemused kirjeldavad mürasituatsiooni ligikaudu inimese kuulmiskõrgusel välisõhus ning ligikaudu ka hoonete esimesel korruse fassaadil. Müra levik arvutati tihedas 3*3 m arvutusvõrgustikus.
Vaadeldavad kinnistud on valdavalt defineeritud kui II kategooria elamumaad, erandiks on Viru pst 7 hoone, mis jääb III kategooria alale (30% ärimaa, 70% elamumaa). Lisaks võib esile tuua fakti, et mitmete Viru tn korruselamute puhul on tee poole suunatud akendeta külg ehk tegelikkuses arvutuslikult määratud tasemega mürahäiringut ei esine.
Järgnevalt on toodud skeemidel 8 ja 9 väljavõte mürauringust. Skeemiselt on näha, et müra ohtlik tase ei ulatu elamute ega ühiskondlike hooneteni.

[image: image8.emf]
Skeem 8. mürakaart 2015.a päeval.
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Skeem 9. mürakaart 2037.a päeval.

Müra modelleerimise tulemused

Olemasolevas olukorras (2015. a liiklussituatsioon) võib ehitusjärgselt liiklusmüra piirtaseme ületamist esineda ühes piirkonnas:

· Tallinna mnt 14 (KM 186,15p) – eluhoone teepoolselt fassaadil on ületatud päevane piirtase 65 dB, elamumaa kinnistu piires on suures osas ületatud 60 dB tase, leevendusmeetmed on põhjendatud. Kavandatava müratõkkeseina pikkus on ca 120 m, kõrgus teepinnast 3,5 m, asukoht ca 6-7 m kaugusel sõidutee servast.

Kirjeldatud parameetritega müratõkkeseina rajamisel on ehitusjärgses olukorra nimetatud eluhoone teepoolsel küljel ning üldjoontes ka kogu kinnistu piires tagatud olemasolevate II kategooria alade müra taotlustasemest madalam müratase nii päeval (Ld<60 dB) kui ka öösel (Ln<50 dB).

Perspektiivses olukorras (2037.a liiklusprognoosi realiseerumisel ehk mürafooni suurenemisel keskmiselt ca 2 dB võrra) ei esine täiendavaid piirtaseme (65/60 dB) ületamisi teeäärsetel müratundlikel aladel. Üksikute teele lähimate korruselamute teepoolsel küljel võib päevane müratase 2037.a olukorras ületada 60 dB piiri, kuid müratase jääb siiski selgelt madalamaks kui 65 dB päeval ja 60 dB öösel.

Tallinna mnt 14 puhul on eespool kirjeldatud parameetritega müratõkkeseinte rajamisel ka perspektiivses (2037) olukorras eluhoone teepoolsel küljel tagatud olemasolevate II kategooria alade müra taotlustasemest madalam müratase nii päeval (Ld<60 dB) kui ka öösel (Ln<50 dB).

Kogu Tallinna mnt 14 kinnistu piires on perspektiivses olukorras (2037) tagatud ka olemasolevate II kategooria alade müra taotlustasemest madalam müratase päeval (Ld<60 dB). Öisel ajal jääb perspektiivses olukorras liiklusmüra tase vahemikku 47-52 dB ehk jätkuvalt madalamaks kui vastav piirtaseme väärtus (Ln<55 dB).

Täiendav müratõkkeseinte vajadus võib tekkida mürahinnangu aluseks olnud liiklusprognoosi ületamisel, lubatud sõidukiiruse suurendamisel või raskeliikluse osakaalu märkimisväärsel suurenemisel.
Müratõkkeseina akustiline mõju

Tiheasustusaladel võib akustiliste peegelduste vältimiseks esineda vajadus katta müratõkke teepoolne külg müra absorbeeriva (tagasipeegeldumist summutava) materjaliga. Hinnanguliselt võib öelda, et helilainete peegeldustest tingitud võimalik mürataseme tõus tee vastasküljel on reeglina siiski väike, jäädes 1-2 dB piiridesse, kuid teatud olukorras on mõistlik mürataseme täiendavat suurenemist vältida, kui vahetult tee vastasküljel asuvad elamupiirkonnad.

Tallinna mnt 14 kaitseks kavandatud müratõkkeseina vastas asuvad Viru pst korruselamud, mis jäävad ca 100 m kaugusele tõkkest. Võimalik akustiliste peegelduste mõju on siiski suhteliselt väike (vahemikus 0,5-1 dB) ning ei põhjusta tee vastasküljel müra normväärtuste ületamist ega tajutavat elamualade mürasituatsiooni halvenemist, mistõttu ei ole selles piirkonnas müratõkkeseinte teepoolse külje materjalile helineeldenäitaja nõude kehtestamine kriitilise tähtsusega. Teoreetiliselt tuleks tee vastasküljel peaaegu täielikult peegelduste vältimiseks (mürataseme suurenemine vähem kui 0,1 dB) ette näha helineeldenäitaja vastavalt kategooria A3 (tagasipeegelduva müra absorbeerimine >8 dB) või A4 nõuetele (müra absorbeerimine >11 dB), mis ei ole antud situatsioonis ilmselt põhjendatud. Samas, võttes arvesse piirkonna suhteliselt kõrget (küll mitte norme ületavat) mürafooni tuleks igal võimalikul juhul püüda vältida mürasituatsiooni halvenemist ning võimalusel siiski eelistada kõrgema helineeldenäitajaga müratõkkeseina, soovitatavalt vähemalt kategooria A3 (tagasipeegelduva müra absorbeerimine >8 dB) nõuetele vastavalt.

Läbi müratõkkeseina kanduva heli isoleerimisel on reeglina piisav, kui müratõke kuulub kategooriasse B34, mille puhul heliisolatsiooniväärtus on suurem kui 24 dB. Teoreetiliselt ei esine olulist mürasituatsiooni halvenemist ka juhul kui müratõkke heliisolatsioon jääb B2 kategooria (heliisolatsiooniväärtus 15-24 dB) ülemisse vahemikku (nt heliisolatsiooniväärtus>20 dB).

Müratõkkeseina materjali valik on vaba, kuna läbi müraekraani kandub ainult väike osa liiklusmürast. Hoonestusaladel normatiivse mürasituatsiooni tagamisel saavad määravaks müratõkkeseina kõrgus ja pikkus, kuna enamus mürast levib kas üle seina (kui seina kõrgus ei ole piisav) või seinte kõrvalt (kui seinte pikkus ei ole piisav).

Seinte asukohta võib projekteerimisel praktilistel kaalutlustel pisut muuta, 1-2 meetrise nihutamisega ei kaasne olulist muutust mürasituatsioonis. Võimalusel on mõistlik detailse projekteerimise käigus müratõkkeseinu teele veelgi lähemale nihutada.
Ehitusaegne mõju

Ehituse käigus võib lühiajaliselt suureneda mehhanismide töötamisest tingitud müra. Ehitamisel tuleb lähtuda õigusaktides kehtestatud nõuetest tööde teostamise lubatavate kellaaegade osas.

Sõidutee rekonstrueerimine ei põhjusta mürataseme suurenemist, kuna liikluskoormuse kasv toimuks ka tee rekonstrueerimata jätmisel. Vastupidi, tee rekonstrueerimata jätmisel ja liikluskoormuse kasvul oleks oluline negatiivne mõju. Projekti realiseerimisel on seega positiivne mõju. 

Projekteerimise käigus on teostatud I-etapi mürauuringud ja kavatsetakse teostada ka II-etapi uuringud, mille kohaselt selgitatakse välja vajadus kasutada leevendusmeetmeid. Ühe leevendusmeetmena viiakse maantee osaliselt süvendisse, teise meetmena nähakse vajadusel projektlahendusega ette müratõkkeseinad. 

2.4.4. Vibratsioon

Projektlahendusega ei ole kavandatud vibratsiooni teket. 

Ehitustegevuse käigus võib lühiajaliselt suureneda mehhanismide töötamisest tingitud vibratsioon. Ehitamisel tuleb lähtuda õigusaktides kehtestatud nõuetest tööde teostamise lubatavate kellaaegade osas. Tee kasutusaegsed mõjud vibratsioonile eeldatavalt puuduvad. 

2.4.5. Valgus, soojus, kiirgus ja lõhn 

Ehitustegevusest tulenevalt ei kaasne ümberkaudsetele aladele tavapärasest suuremat võimalust valguse, soojuse, kiirguse ja lõhna eraldumiseks ning levikuks. Oluline negatiivne mõju puudub.

Olemasolev maantee valgustus rekonstrueeritakse. Osaliselt viiakse teevalgustus süvendisse, mis vähendab valgusreostust. 

Uus nõuetekohane teevalgustus suurendab elanikkonna turvatunnet, liiklusohutust ja tagab linna ruumile tänapäevase väljanägemise.  

2.4.6. Põhjavesi

Rekonstrueeritava teelõigu hüdrogeoloogilised uuringud on teostatud Reaalprojekt OÜ poolt, töö nr GL15053-II. 

Hüdrogeoloogilised uuringud teostati paralleelselt ehitusgeoloogiliste uuringutega. Puuraukudes mõõdeti veetasemete väärtused. Lisaks teostati ehitussüvendisse toimuva põhjavee juurdevoolu arvutused, millede tulemused on toodud aruande tabelites. Ala hüdrogeoloogilisi tingimusi töös nr 3476-14/2 iseloomustavad kompleksselt kartoskeem (lisa 12) ja hüdrogeoloogiline profiil piki rajatava Tallinn-Narva mnt teesüvendi telge (lisa 13). Põhjavee alanduse mõjuala näitlikustab kartoskeem (lisa 14).

Lõigu geoloogiline ehitus

Maapind langeb kavandatud süvendite piirkonnas järsult Sõtke oru suunas 28…30 meetrist kuni 18…19 meetrini. Pinnakatte on esindatud mullaga kaetud liivade ja savipinnastega. Pinnakate on valdavalt õhuke (kuni 1 m), oru lähenedes kasvab pinnakate paksus kuni 3 meetrini. Aluspõhi on esindatud Kesk-Ordoviitsiumi lubjakivi, Alam-Ordoviitsiumi glaukoniitsavi ja argilliidi ning Kambriumi-Alam-Ordoviitsiumi liivakiviga. Ordoviitsiumi kivimid suiduvad oru suunas välja.
hüdrogeoloogiline ehitus

Antud alal on mitu veeladet:

A) Kvaternaari veelade (Q);

B) Silur-Ordoviitsiumi veelade (O);

C) Ordovitsiumi-Kambriumi veelade (O-Cm).

Järgnevalt on toodud veelademete kirjeldused:

A) Ülemine veelade (ülavee ja kvaternaari veelademed) esineb pinnakattes ning toitub sademetest ja aluspõhjast välja voolavast veest (mattunud astangul). Alumiseks veepidemeks on savipinnased - möllsavi ja moreen. Kohati võib kohaliku veepidemena esineda graptoargilliit. Paeplatool on pinnasevesi ajutise iseloomuga (ülavesi) ning koguneb reljeefi madalamatesse kohtadesse. Tänu moreeni õhukesele paksusele ja katkendikule levikule infiltreerub suurem osa ülaveest lubjakvivsse ning ülavee tähtsus süvendite juurdevoolule on tühine.

Kvaternaari veelade esines mnt 1 km 185,0 tunneli asukohas ning levis peenliivas. Mnt 1 km 185,1 tunneli (alternatiivlahendus) piirkonnas ühines kvaternaari pinnaseveelade Ordoviitsiumi-Kambriumi pinnasevee lademega ning levis murenenud liivakivis (mölline peenliiv).

Pavlovi tn. viadukti süvendi alguses (oru poolses otsas) esineb kvaternaari veelade koos Ordoviitsium-Kambriumi pinnaseveelademega. Nende piir on üleminekuline, sest lademete veepide (graptoargilliit) kiildub siin välja , esinedes laiguti jaja muutliku paksusega. Vettkandvaks kihiks on peenliiv.

Üldjuhul jälgib pinnasevee tase maapinna reljeefi ning on maapinnast 1,0...1,9 m sügavusel. Maksimaalselt võib pinnasevee tase tõusta 0,5 m võrra. Vee liikumine toimub lääne suunas (Sõtke jõe orgu); maanteeäärsed kuivenduskraavid dreenivad sadevett jõkke.

B) Ordoviitsiumi veelade levib lubjakivi lõhedes ning esineb käsitletavatest objektidest ainult Pavlovi tn. viadukti süvendi piirkonnas, mnt 1 Tallinn-Narva km-l 185,55-185,95. Veelade toitub sademetest ja tema alumiseks veepidemeks on graptoargilliit.

Ordoviitsiumi veelademe pinnasevee tase langeb absoluutkõrgusest 24,3 m süvendi lõpus (PA29, km 1859+23) kuni 21,9 m süvendi alguses (PA20-1, km 1856+63). Maksimaalselt võib pinnasevee tase tõusta 0,5 m võrra. Vee liikumine toimub läände, (lubjakivi kiildumise) Sõtke jõeoru suunas. Lubjakivi astang on kaetud moreeniga, kohati võib esineda ka liiva. Süvendi alale jääva astangu vahetu geoloogiline uurimine oli takistatud kruntide omanike keelu tõttu. Põgusal visuaalsel vaatlusel pole allikaid krundil Tallinna mnt 12a (73501:008:0001) ja selle ümbruses täheldatud. Ordoviitsiumi veelade voolab lubjakivist välja ning infiltreerub kvaternaarpinnasetesse, toites kvaternaari veeladet.
C) Ordoviitsiumi-Kambriumi veelade levib liivakivis ning on kergelt surveline. Liivakivis esineva veelademe alumiseks veepidemeks on Kambriumi savid. Ülemiseks veepidemeks on graptoargilliit ja savine pinnakate.

Survetõus sõltub liivakivi lamamissügavusest ja jõeoru lähedusest. Üldgeoloogiliste andmete alusel asub O-Cm pinnaseveelademe piezomeetriline tase absoluutkõrgusel alla 20 m ning arvestades väljavoolu Sõtke orgu ja astangust mere kaldal, võib see tase asuda madalamatel kõrgustel. Jalgteetunneli alternatiivsel asukohal (mnt 1 km 185,1) on Ordoviitsiumi-Kambriumi veelade ühinenud, veepideme puudumise tõttu, kvaternaari veelademega. Jõeorg on lähedal ning veelade on surveta. Pinnaseveetase asub 2,0…2,55 m sügavusel maapinnast, absoluutkõrgusel 16.55…16.85 m. Pavlovi tn. viadukti süvendis esineb Ordoviitsiumi-Kambriumi veelade süvendi alguses, kuni PK1856+50. Detailsed uuringud liivakivi esinemise piirkonnas olid taksitatud krundi (Tallinna mnt 12a, 73501:008:0001) omaniku keelu tõttu ja ala iseloomustus on antud ca 40 m kaugusel paiknevate puuraukude järgi. Pinnasevesi esines seal absoluutkõrgusel 18,9…20,5 m. Süvendi alguses on hüdrogeoloogilised tingimused komplitseeritud ordoviitsiumi-Kambriumi veepideme (graptoargilliidi) mittepideva esinemise tõttu. Lisaks sellele asub siin ka Ordoviitsiumi pinnaseveelademe väljavoolu ala.

KM 185,55-185,95 Pavlovi tn eritasandilise ristmiku süvend

Projekteeritav süvend lõikab erinevatesse pinnasevee lademetesse sisse erineval sügavusel. Süvend haarab mnt nr 1 kilomeetrite 18,55 ja 185,95 vahele jäävat lõiku (PK1855+50 kuni PK1859+50), kus maksimaalselt süvendatakse maapinda ca 7,0 m võrra. Süvendi põhi kavandatakse absoluutkõrgusele +19,1 m süvendi alguses ning +25,5 m süvendi lõpus. Järsem tõus algab pärast viadukti, alates PK1857+25. Tee laius on 9,5 meetrit ja süvendi kogu pikkus on 400 meetrit. Arvutuslik süvendi laius on 13,5 m, sest süvendi laiusele lisati 2 meetrine riba mõlemal pool teed (drenaaž ja/või tehniline vahemaa). Keskmise veealanduse suuruse määramiseks võeti arvesse prognoositav maksimaalne veetase iga veelademe puhul ning arvutati seda lõiguti iga vettkandva kihi ristlõike pindala järgi.

Sademete infiltratsiooni suuruseks on võetud p=0,26E-3 m/d (allikas: „Netoinfiltratsioon ja põhjavee äravool jõevõrku“, L. Valner), keskmise sademete hulga jaoks 650 mm/aastas. 

Vastavalt veelademele on süvend jaotatud erinevateks lõikudeks:

A) Kvaternaari ja ülavee veelademesse lõikav süvend. Süvendi pikkus, mis lõikab sellesse lademesse on l=110 m. Kuna kvaternaari pinnaseveelade on hüdrauliliselt seotud antud lõigul Ordoviitsiumi-Kambriumi veelademega ning temast raskesti eraldatav, võetakse geomeetriliselt keskmine veealandus kõrgvee ajal antud lõigul s=1,1 m.

B) Ordovitsiumi veelademesse lõikav süvend. Süvendi pikkus, mis lõikab sellesse lademesse on l=130 m. Alates PK1857+90 asub veetase süvendipõhjast sügavamal. Keskmine veealandus kõrgvee ajal on s=1,6 m.

C) Kambrium-Ordovitsiumi veelademesse lõikav süvend. Süvendi pikkus, mis lõikab sellesse lademesse on l=25 m. Veelade on surveline, piezomeetriline tase asub absoluutkõrgusel 20 m Keskmine veealandus kõrgvee ajal on s=0,6 m.

süvendi ehitusest tuleneva veealanduse mõju

Süvendite mõjuala paikneb linnas ja vähe asustatud alal (linnapiirist väljaspool). Kõige suuremale alale (mõjuraadius rd = 1480 m) avaldab mõju veetaseme alandamine (s=1,6 m võrra) Ordoviitsiumi veekompleksis (B1). Märkimisväärsed on ka Ordoviitsiumi-Kambriumi veelademe mõjupiirkonnad (C1 ja C2). Ordoviitsiumi ja Ordoviitsiumi-Kambriumi veekompleksi hüdroisohüpsid enne ja pärast süvendi rajamist ning puurkaevude skeem on toodud joonistel 4.1…4.2. 
Süvendi mõjualasse satuvad järgmised veevõtu puurkaevud on toodud välja järgnevas tabelis:

[image: image10.png]Puurkaevu Kasutatava | Puurkaevu | Kaugus Kaugus Kaugus Veealandus
mgistrikood | pohjaveekihtide | siigavus, | teesivendini | teesivendini | teesivendini | veevotu
stratigraafilised | m (tunnel, O-Cm | (viadukt, O | (viadukt  (O- | puurkaevus,
indeksid veelade),m | veelade).m | Cm - veelade), [ m
PRKO002198 | Vawr 150 815 |Vatispoot moje ala|Valjspool moja ] -
PRK0002197 Vovr 150.6 355 |Vaspoolmoivan| 250 -
PRKO0002208 | Vawr 135 235 |Valwpolmousu| 355 -
PRK0002205 | Vawr 135 495 [Vatispoot mojua 140 -
PRK0002209 | V2wr 32 290 | Vatispoot moje ata|Valjspool moja ] B
PRK0002207 | V2ed 220 415 [Vaiepooimonan] 300 B
PRK0002203 | Vawr 160 810 220 295 -
PRK0002201 Vovr 150 |Vilspooimojuas] 725 [Valjaspool mej s -
PRK0002202 | Vawr 145 |Vilspooimojuais| 1125 [Valjaspool moje s B
PRKO002212 | Vawr 130 |Vilspooimojuais| 1435 [Valjaspool moje s -
PRKO0002210 | Vawr 145 |Vilspooimojuais] 1205 [Valjspool mej s -
PRKO002214 | Vawr 145 |Vilaspooimojuais| 1385 [Valjspool mej s -
PRK0022060 | O-Ca 32,5 [Vilspooimonas] 945 [Valapooimojsa] -
PRK0002206 | Vawr 145 660 420 410 -
PRK0016251 OCa 235 870 |Valispoot moju s Valjspoot maja | 0,2
PRKO018729 O-Ca 25 950 [Vatispoot moju ta[Valispoot mojuae| 0,1





Tabel 2. süvendi ehituse mõjualasse jäävad veevõtu puurkaevud.

Kõik Silur-Ordoviitsiumi põhjaveekogumit kasutatavad puurkaevud asuvad väljaspool süvendi veealanduse mõjuraadiusest.

Kaks puurkaevu, mis kasutavad Ordoviitsium-Kambriumi põhjaveekogumit paiknevad küllaldasel kaugusel tunneli ja viadukti süvendist ning veealanduse mõju nendele on tühine (veealandus puurkaevused 0,1…0,2 m).

Sillamäe linna veevarustus toimub Kambriumi-Vendi põhjaveekogumist. Veealandusest Ordoviitsiumi ja Ordoviitsium-Kambriumi lademetes tulenev mõju sellele kogumile puudub.

Ordoviitsiumi pinnaseveelademe veealanduse tagajärjel lisadeformatsioone pinnastes ei teki. Alandamisel Ordoviitsium-Kambriumi pinnaseveelademes on lisadeformatsioonid üldjuhul ühtlased ning sõltuvad ümbritsevate pinnaste deformatsioonimoodulist ja kaugusest süvendini. Arvesse läheb ainult pinnakattega kaetud liivakivi osa, sest lubjakivi on praktiliselt kokku surutamatu.

Ordoviitsiumi veelade ei ole looduslikult kaitstud. Süvendi rajamine ja veealandus olukorda ei muuda.
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Skeem 11. Ordoviitsiumi veekompleksi hüdrohüpside kaart ja legend.

Kambriumi-Ordoviitsiumi veelade on keskmiselt kuni suhteliselt kaitstud lubjakivi platool. Sõtke jõeoru nõlval muutub veelade nõrgalt kaitstuks ja kaitsmatuks vettpidavate savipinnaste ja graptoargilliidi katkendliku esinemise tõttu. Kõige kriitilisem on siin PK1856+25 kuni PK1856+75 vaheline ala, kus toimub lubjakivi ja graptoargilliidi välja kiildumine. Süvendi rajamisega nihutatakse nõrgalt kaitstud ja kaitsmata alade piiri edasi ida suunas ca 50 m võrra.

Kohalikus veevarustuses kasutatakse Kambriumi-Vendi veeladet, mis on looduslikult kaitstud nii praegu kui ka pärast süvendi rajamist.

Skeemil 11 on toodud süvendi lõigus Ordoviitsiumi veekompleksi hüdroisohüpsid. 

Sõtke jõe veehoidlad

Sõtke jõe orus paikneb Sillamäe linna piires mitu veehoidlat.

Kavandatav tegevus Sõtke jõele mõju ei avalda.

2.4.7. Kumulatiivsed ja piiriülesed mõjud

Kumulatiivsed ehk üksikute mõjutegurite kuhjuv mõju projekti realiseerimisel puudub. Kavandatud ei ole projektalal eri kavade ja projektide ellurakendamist ja sellest ühteaegu tekkivat mõju. Kavandatud inimtegevusega ei kaasne riske looduskeskkonnale ja inimese tervisele.

Kavandatav tegevusel puudub kahjulik piiriülene mõju, kuna puudub vastav mastaapsus ja ulatus. Tegevus on lokaalse, riigi sisese, projektala puudutava mõjuga.

Kumulatiivse mõju aspektid Sillamäe linna lõigu ümberehitamisel seisnevad järgmistes valdkondades:

· Üheaegselt ja/või järjestikuselt kavandatavad ehitustööd;
· Raskeveokite tihe liikumine;
· Ehitusplatsidel kasutatavate masinate heitgaasid;
· Ehituse käigus tekkiv tolm;
· Vibratsioon katete lõhkumisel;
· Ehitus- ja lammutusmüra.
Tegemist on lühiajaliste mõjudega, mis tekitavad keskkonnale täiendavat ent mööduvat koormust, mis kumuleeruvad teiste selle piirkonna samaaegsete püsimõjudega (nt heitmed, müra) alalistest saasteallikatest ja liiklusest. Näiteks võib lisandunud raskeveokite liiklemine tekitada ummikuid, tekitades lisaks ka õhusaastet ja suurendades mürataset. Siinkohal saab kasutada vastumeetmena raskeveokite sõidu kavandamist tipptundide väliselt. 

Samuti tuleb rakendada kaasaegseid tehnoloogiaid ja töövõtteid tolmu, vibratsiooni ja müra vähendamiseks.
2.5. Kavandatava tegevusega kaasneva avariiolukordade esinemise võimalikkus

Sõidutee ehituse ja hooldusega ei kaasne tavalisest suuremat võimalust avariiolukordade tekkeks. Samuti ei ole ette näha, et taolisi olukordi võiksid esile kutsuda kavandatava tegevuse asupaiga iseärasused. Ehitusperioodil tuleb järgida õigusaktides kehtestatud nõudeid liiklusohutuse tagamiseks. Sõidutee katendi seisukorra paranemine suurendab inimeste liiklusohutust. Mõju positiivne.

2.6. Kavandatavate tegevuste eeldatavast mõjust Natura 2000 võrgustiku alale või mõnele muule kaitstavale loodusobjektile

Rekonstrueeritava tee töömaa jääb ca 60 m kaugusele III kategooria kaitsealuste liikide (Rana lessonae e. tiigikonn) kaitsealast, siis tuleb vältida ehitusaegseid mõjusid – materjalide ladustamine, liikuvtehnika parkimine jms ei tohi kahjustada kaitsealuse elukohta või selle vahetut ümbrust.

Kuna Natura 2000 võrgustikku kuuluvad alad puuduvad kavandatava tegevuse piirkonnas, mistõttu puudub negatiivne mõju nimetatud võrgustikule. 

2.7. Keskkonna vastupanuvõime

Kuna keskkonnakaitse aspektist tee kasutusaegsete mõjude üldist suurenemist ette näha ei ole, va süvendi osa, ja tee ehitusaegsete mõjude puhul on võimalik nende vältimine või minimeerimine, siis keskkonna vastupanuvõimet võib lugeda heaks.

Geoloogilised tingimused

Põhjaveed

Mõju ei ole.
Tarbevesi

Mõju ei ole.   

3. JÄRELDUSED JA ETTEPANEKUD
Käesolev keskkonnamõju strateegiline eelhindamine on koostatud riigimaantee detailplaneeringule, eesmärgiga anda vajalikku informatsiooni kaalutlusotsuse tegemisel keskkonnamõju strateegilise hindamise algatamiseks või algatamata jätmiseks.

Eelhindamisel on jõutud  järeldusele, et tegemist ei ole KeHJS § 33 lõikes 1 nimetatud strateegilise planeerimisdokumendiga.
Arvestades strateegilise planeerimisdokumendi iseloomu ja sisu, strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnevat keskkonnamõju ja eeldatavalt mõjutatavat ala, võib välja tuua järgmise:
Tallinn – Narva maantee Sillamäe linna piirides on kujunenud osaks linna liiklusskeemist ja täidab magistraaltänava rolli. Koos transiitliikluse ja kohaliku liikluse kasvuga kasvavad magistraaltänavast tulenevad keskkonnamõjud lähiaastatel (müra, saaste, vibratsioon, liiklusõnnetused...)

Planeeringu alusel kavandatud tegevusest tulenev keskkonnamõju on ajutist laadi e. ehitusaegne. Seega kaasnevad keskkonnamõjud on väheolulised.
Vajalik on:

· teeprojekti ehitusfaasis koostada keskkonnajuhtimiskava ning järgida üldiseid keskkonnanõudeid;

· ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, töökojad, kütuse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad ei tohi olla rajatud kaitsmata põhjaveega aladele ning lähemale kui 50 meetrit kaevudest ja 100 meetrit looduslikest veekogudest. Nende käitamine peab olema korraldatud selliselt, et oleks välistatud saasteainete sattumine pinna- ja põhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Planeeringu alusel kavandatu mõju üldplaneeringuga kavandatu elluviimisele

Planeeringu alusel kavandatu põhimõtted on kooskõlas Üldplaneeringuga järgnevas: 

· Suurendada liiklusohutust s.h raudtee-, transiit-, sõidu- ja kergliiklus;

· Eraldada kohalik sõiduliiklus transiitliiklusest;

· Ehitada välja eritasandilised ristmikud;

· Likvideerida samatasandiline ristumine raudteega;

· Ehitada välja uus kogujatee ehk Tskalovi tänav, millega koondada kokku elamualade juurdepääsudest tulenev kohalik liikluskoormus;

· Eraldada sõiduliiklus kergliiklusest;

· Ühendada kergliiklusteed üheks terviklikuks teedevõrgustikuks, tagades liiklejatele maksimaalne teekasutuse mugavus ja ohutus;

· Rekonstrueerida olev teedevõrgustik s.h ehitada välja vajalikud teed ja likvideerida isetekkelised (illegaalsed juurdepääsud);

· Vähendada mahasõitude arvu põhiteel, tagades kinnistutele, mille juurdepääsud likvideeritakse, uued juurdepääsud kõrvalteedelt. 

Eelpool kirjeldatul on positiivne mõju oleva teedevõrgustiku toimivuse parandamise ja liiklusohutuse suurendamise näol.

Eelhindamise lõppjäreldus
Kui kavandatavate tegevuste elluviimisel järgitakse üldiseid keskkonnanõudeid ning käesoleva eelhinnangu soovitusi, siis sellega ei kaasne olulist strateegilist mõju keskkonnale, inimese tervisele ja varale ning kultuuripärandile. Kavandatud tegevusega vähendatakse perspektiivis tekkivat keskkonnamõju.
Hoonestatud kinnistute ehitusmahud jäävad olevad. Kavandatav tegevus jääb suures osas olemasoleva teekaitsevööndi ning teemaa või sihtotstarbeta reformimata riigimaa kinnistute piiresse. Eraomandisse jäävate kinnistute omanikelt on küsitud projekteerimise varasemas staadiumis nende arvamust ja nad on informeeritud tegevustest. Täiendavate maa-alade tee-ehituseks hankimiseks on koostatud krundijaotuskava ning kogutud maaomanike seisukohad. 

Kavandatavast tegevusest põhjustatud looduslike alade maakasutuse muudatus ei ole olulise negatiivse keskkonnamõju allikaks. Täiendava KMH algatamise vajadus puudub.
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