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POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

1. SISSEJUHATUS

Kaesoleva t66 raames antakse liiklusmira hinnang (koos modelleeritud liiklusmira
leviku kaartidega) ning nahakse ette optimaalsed meetmed mira vahendamiseks
pohimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva km 183-184,7 (I etapp). Projekti II etapp
holmab Tallinn-Narva km 184,7-187,6.

Lahtelilesande kohaselt koosneb miirauuring jargmistest osadest:

Liiklusmura leviku modelleerimine teeprojekti realiseerimisel (2014. a
liiklusloenduse andmete alusel), sh mirakaartide koostamine ning esitatakse
tabel, milles on naidatud teele Idhimate hoonete juures (teepoolsel fassaadil)
arvutatud Lq¢! ja Ln> miraindikaatorite vaartused;

Teeprojekti realiseerimise jargse olukorra (2014. a liiklusloenduse andmete
alusel) mirataseme vOrdlus normvaartustega ning hinnang mira
vahendamise vajalikkuse kohta;

Liiklusmira leviku modelleerimine perspektiivses olukorras (2036. a
liiklusprognoosi alusel), sh murakaartide koostamine ning esitatakse tabel,
milles on ndidatud teele ldhimate hoonete juures (teepoolsel fassaadil)
arvutatud L4 ja Ln muraindikaatorite vaartused;

Vajadusel liiklusmira leviku modelleerimine leevendavate meetmete
rakendamise korral, sh mirakaartide koostamine ning esitatakse tabel, milles
on nadidatud teele lahimate hoonete juures (teepoolsel fassaadil) arvutatud Lg
ja Ln muraindikaatorite vaartused;

Vajadusel miratokkeseinte parameetrite maaramine, iga miratdkkeseina
puhul tuuakse valja ka 3D pilt arvutusmudelist.

Kéesolev t66 on koostatud Selektor Projekt OU tellimusel, projekteerimistédde tellija
(Iopptellija) ning mira modelleerimise Idhtelilesande koostaja on Maanteeamet. T60
teostati Hendrikson & Ko OU poolt.

! Lg - hinnatud muratase paeval (7.00-23.00, dB(A))
2 Ln - hinnatud miratase 66sel (23.00-7.00, dB(A))
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PéHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

2. MURA NORMTASEMED

Maantee lahiimbruse mirasituatsiooni hindamisel |ahtutakse Sotsiaalministri 4.
martsi 2002. a. maaruse nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme mddtmise meetodid” nduetest. Maaruse
noudeid tuleb tadita linnade ja asulate planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel.

Valismira normtase on A-korrigeeritud (inimkdrva tundlikkust arvestav)
ekvivalentne (teatud ajaperioodi kohta energeetiliselt keskmistatud) helirdhutase
Lpaeqm. Mirasituatsiooni normatiivsuse hindamise kasutatakse kriteeriumitena
peamiselt kaht naitajat: pdevane (7.00-23.00) ja o6ine (23.00-7.00)
(ekvivalent)tase.

Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset (Lart), ehk
etteantud ajavahemikus madratud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid.

Antud juhul on pdevase normtasemega — mura hinnatud tase kogu pdeva valtel ehk
Ld (7.00-23.00) - vordlemisel ekvivalentmiira puhul parandusteguriks dhtusel ajal
(19.00-23.00) esinevale liiklusmiurale lisatav +5 dB, mis réhutab dhtusel ajal esineda
vOivat suuremat hairingut.

Oisele mirale - miira hinnatud tase L. dise ajavahemiku (23.00-07.00) véltel - eraldi
parandustegurit ette nahtud ei ole, dise unehdiringu hindamiseks kasutatakse
tavaparaselt oluliselt rangemate normide rakendamist kui paeval.

Vastavalt eelpool nimetatud maarusele jaotatakse hoonestatud vOi hoonestamata
alad uldplaneeringu alusel:

o I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja
tervishoiuasutuste puhkealad;

o II kategooria - laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused,
elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates;

o III kategooria — segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-,
teenindus- ja tootmisettevotted);

o IV kategooria - té6stusala.

Hendrikson & Ko 28.09.2015 TOO 2381/15



POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

Tabel 1. Liiklusest tingitud miira normtasemed hoonestatud vGi hoonestamata aladel
Lpa,eq,r, dB pdeval/66sel)

Ala kategooria I II II1 v
tldplaneeringu looduslikud laste- ja segaala (elamud toostusala
alusel puhkealad ja Oppeasutused, ja
rahvuspargid, tervishoiu- ja Uhiskasutusega
puhke- ja hoolekandeasut hooned,
tervishoiuasutus used, kaubandus-,
te puhkealad elamualad, teenindus- ja
puhkealad ja | tootmisettevdtte
pargid linnades d)
ning asulates

Taotlustase 50/40 55/45 60/50 65/55
uutel
planeeritavatel
aladel
Taotlustase 55/45 60/50 60/50 70/60
olemasolevatel 651/551
aladel
Piirtase 55/50 60/55 65/55 75/65
olemasolevatel 651/601 701/601
aladel
Kriitiline tase 65/60 70/65 75/65 80/70
olemasolevatel
aladel

lubatud miratundlike hoonete sGidutee poolsel kiiljel.

Antud juhul on tegemist olemasoleva tee rekonstrueerimisega ning imberehitatav
tee jaab samasse teekoridori, seega tuleb muira normeerimisel ning
leevendusmeetmete vajaduse hindamisel Idhtuda piirtaseme nduetest:
e Olemasolevate II kategooria elamualade piirtase on 60 dB paeval ja 55 dB
66sel, sh hoonete teepoolsel kiiljel on lubatud vastavalt 65/60 dB;
e Teedarsetele alade jaab ka ari- ja Uhiskondlike hoonete maa
segafunktsiooniga alasid, olemasolevate III kategooria segaalade piirtase on
65 dB paeval ja 55 dB d6sel, sh hoonete teepoolsel kiljel on lubatud vastavalt
70/60 dB;
e Puhtalt tootmis- ja &rimaa funktsiooniga alasid ei ole kaesolevas
muirauuringus tapsemalt kasitletud, kuna neid ei saa otseselt miratundlike
alade hulka lugeda.

Murakaitsemeetmete rakendamisel on eesmargiks tagada olemasolevate alade mira
taotlustasemest madalam mirafoon ehitusjdrgses olukorras:
¢ Olemasolevate II kategooria elamualade taotlustase on 60 dB paeval ja 50 dB
Oo6sel;
¢ Olemasolevate III kategooria segaalade taotlustase on samuti 60 dB pdeval
ja 50 dB 606sel, sh hoonete teepoolsel kiiljel on lubatud vastavalt 65/55 dB.

Perspektiivses olukorras (liikluskoormuste suurenemisel) tuleb jatkuvalt valtida mira
piirtaseme Uletamist.
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PéHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

MURAHINNANG

LAHTEANDMED

Mira modelleerimisel |ahtutakse olemasolevast (2014. a loendusandmed) ja
perspektiivsest (hinnanguliselt aasta 2036) liiklussagedusest, miira modelleerimise
aluseks olev liiklusuuring koostati samuti tehnilise projekti koostamise raames.

Tabel 2. Olemasolevad ja prognoositavad liikluskoormused T1 Tallinn-Narva
maanteel (AKOL - aasta keskmine d6pdevane liiklussagedus).
= raske raske raske raske
Loik AKOL 7-1 19-2 19-2
oi (o) (%) 9 (%) 9-23 (%) 9-23 (%)
2014 9 881 7,4 7 570 7,0 1 500 6,1 811 13,7
2036 14 070 13,6 10 737 12,9 2120 11,4 1222 23,9

Vorreldes olemasoleva olukorraga (2014. aasta liiklusloendus) prognoositakse lahima
paarikiimne aasta jooksul Tallinna-Narva mnt vaadeldavas [8igus liikluskoormuste
suurenemist ca 1,4 korda. Kuna prognhoositav raskeliikluse osakaalu kasv on
proportsionaalselt suurem kujuneb perspektiivne peatee mirasituatsioon ca 2,5 dB
vorra halvemaks (kdrgema mirafooniga) kui olemasolevas olukorras.

Tallinn-Narva mnt lubatud sdidukiirused (vastavalt projektile):
e 90 km/h Idigus kuni KM 183,025,
e 70 km/h 16igus KM 183,125 - KM 183,5,
e 50 km/h alates KM 183,5.

Tabel 3. Ristuvate kdrvalmaanteede ja linnatanavate liikluskoormused on jargmised.

Lik AKOL raske AKOL raske
2014 (%) 2036 (%)
Toostuse tn 1 054 39 1 875 42
Sillamae - Vaivara tee 2 300 2,6 3470 2,4
L. Tolstoi tn 2 094 11,5 3215 12

Kogujateedel ja linnatavatel on valdavaks piirkiiruseks 50 km/h, erandjuhtudel ka 30

km/h.

Hendrikson & Ko
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3.2.

3.3.

POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

ARVUTUSMETOODIKA

Mirasituatsiooni hinnatakse pdeval (7-23, sh 0htune aeg 19-23, millele rakendatakse
parandust +5dB) ja 00sel (23-7). Miratasemed ja muira levik on arvutatud
spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4, kasutades Prantsusmaa siseriiklikku
arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96™, mis on Euroopa Parlamendi ja Noukogu
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 02/49/EU (5. juuni
2002) toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.

Projektiala ja lahilmbruse kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel.
Arvutused teostati 2 m kdrgusel maapinnast - tulemused kirjeldavad
murasituatsiooni ligikaudu inimese kuulmiskdrgusel valisbhus ning ligikaudu ka
hoonete esimesel korruse fassaadil. Mira levik arvutati tihedas 3*3 m
arvutusvorgustikus.
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Valjavéte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemodtmelisest
maastikumudelist.

Mirakaartidel on valisbhu mirasituatsiooni kirjeldamisel arvestatud ka helilainete
peegeldumist  (vastas-)hoonete fassaadilt.  Arvutusparameetrites kasutati
Uhekordseid peegeldusi, mis antud juhul (mitte vaga tiheda hoonestusega
situatsioon) annab piisavalt tdpsed tulemused.

LIIKLUSMURA MODELLEERIMISE TULEMUSED

Tabelis 4 on toodud arvutuslikud liiklusmira tasemed teele ldhimate muiratundlike
hoonete teepoolsel fassaadil 2014. ja 2036. aasta olukorras. Toodud numbrilised

TOO 2381/15 28.09.2015 @ Hendrikson & Ko



3.4.

PéHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

vaartused kirjeldavad hoonete teepoolsele fassaadile mdjuvat mirataset 2 m
kdrgusel maapinnast. Miurakaardid on toodud aruande lisas (murakaardid 1..4).

Tellija (Maanteeamet) lahtub miratokkeseinte rajamise vajaduse hindamisel
reaalsest normtasemete lletamisest, mis tahendab seda, et kui normtase on lletatud
ainult perspektiivse liiklussageduse juures, tuleb miratokkesein elamu kaitseks
rajada samuti alles perspektiivse liiklussageduse (ning vastavalt perspektiivse
miraolukorra) realiseerumisel. Prioriteediks on seatud eluhooned, mille puhul on
Uletatud hoonete teepoolsel fassaadi piirtase ehk 65 dB paeval ja 60 dB 6dsel.

Tabel 4. Miratase teele lahimate miratundlike hoonete teepoolsel fassaadil.

KM mark |Aadress 2014 2036

v - vasak

p — parem Ld Ln Ld Ln
184,0p Tervise tn 11 58 54 61 57
184,58v I. Krolovi tn 5 55 49 58 53

Vaadeldavad kinnistud on antud juhul defineeritud kui II kategooria elamumaad,
kuigi Tervise tn 11 hoone (hooldekodu amortiseerunud hoone) asub Uhiskondlike
ehitiste ning arimaade piirkonnas ning hoonestusala voib ka III kategooria segaalade
(ehk elu- ja @rimaa segafunktsiooniga alad) hulka kuuluvaks lugeda.

MURAKAITSEMEETMETE VAJADUSE HINDAMINE

Ehitusjargselt ja perspektiivses (2036) olukorras liiklusmuira piirtaseme Uletamist
Uhegi miratundliku hoone puhul ei esine:

1. Tervise tn 11 (KM 184) - (hiskondliku hoone teepoolsel fassaadil jaab nii
ehitusjargne kui ka perspektiivne (2036) liiklusmira tase madalamaks kui
teepoolse fassaadi piirtase paeval (65 dB) ja 6dsel (60 dB). Mira vahendavate
leevendusmeetmete rakendamine ei ole seega poOhjendatud. Ehitusjargse
olukorra muratase jaab enam kui 5 dB madalamaks kui piirvaartus ehk
madalamaks kui 60 dB paeval ja 55 dB 6dsel;

2. I. Krolovi tn 5 (KM 184,58) - eluhoone teepoolsel fassaadil jaab nii
ehitusjargne kui ka perspektiivne (2036) liiklusmira tase madalamaks kui
teepoolse fassaadi piirtase paeval (65 dB) ja 6dsel (60 dB). Mira vahendavate
leevendusmeetmete rakendamine ei ole seega pdhjendatud. Ehitusjargse
olukorra muratase hoone teepoolsel fassaadil jaab ca 10 dB madalamaks kui
teepoolse kiilje piirvaartus.

Kuna tegemist on vdikeelamumaaga siis on lisaks hoonele madistlik
miraolukorda hinnata duealal ka laiemalt — duealal (sh teepoolses osas) jaab
ehitusjargses olukorras miratase valdavalt madalamaks kui valisdhu piirtase

Hendrikson & Ko 28.09.2015 TOO 2381/15



10 POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT:
LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

paeval (60 dB) ja 606sel (55 dB). Perspektiivses olukorras on duealal miratase
monevorra kdrgem, kuid siiski valdavalt madalam kui valisGhu piirtase péeval
(60 dB) ja 60sel (55 dB).

Vastavalt liiklusprognoosile ning mira modelleerimise tulemustele ei ole
pohimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva km 183-184,7 ehk I etappi uuringuala piires
miratdkkeseinte rajamine vajalik.

Miratdkkeseinte vajadus voib tekkida mirahinnangu aluseks olnud liiklusprognoosi
Uletamisel, Ilubatud soidukiiruse suurendamisel vOi raskeliikluse osakaalu
markimisvaarsel suurenemisel.
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LISA 1. MURAKAARDID
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12 POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT: LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE

Miirakaart 1.1: 2014 paev
W =\ Loik: KM 183,080 - KM 184.755
1 I = | Mdara hinnatud tase (Lg, 7.00-23.00)

Ly, dB(A)

<=45
B > 45
> 50
> 55
> 60

> 65
> 70

/

A

[ Elu- v&i tihiskondlik hoone
[ Avi- voi kérvalhoone

M&btkava 1:7000

0 45 920 180 270
]

SoundPLAN 7.4
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POHIMAANTEE 1 (E20) TALLINN-NARVA KM 183-184,7 (I ETAPP) TEHNILINE PROJEKT: LIIKLUSMURA MODELLEERIMINE 13

Miirakaart 1.2: 2014 66

Loik: KM 183,080 - KM 184.755
Mura hinnatud tase (L, 23.00-7.00)
<
9 L, dB(A)
<=45

B > 45
> 50
> 55
> 60

> 65
> 70

/

[ Elu- v&i tihiskondlik hoone
[ Avi- voi kérvalhoone

M&btkava 1:7000

0 45 920 180 270
ul

SoundPLAN 7.4
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A )

Miirakaart 2.1: 2036 paev
Loik: KM 183,080 - KM 184.755

I I l Mura hinnatud tase (L4, 7.00-23.00)
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Miirakaart 2.2: 2036 66
\ Loik: KM 183,080 - KM 184.755
Mura hinnatud tase (L, 23.00-7.00)
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