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Sillamae ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamise programm (koos lisadega)
Sillamde ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamise programmi nduetele
vastavuse kontrollimine. Sillamae Linnavalitsuse 08.12.2016 korraldus nr 665-k
Sillamde ammoniaagiterminali mo&ju hindamine valisdhu seisundile. Eesti
Keskkonnauuringute Keskus, Tallinn 2017

Sillamae ammoniaagiterminali miarauuringu kaardid (4 lehel)

EuroChem Terminal Sillamae AS Sillamae ammoniaagiterminali riskianaltls. Kesk tn 2d
ja 2z, Sillamé&e. Storkson OU, Tallinn 2017

Asjaomaste asutuste seisukohad KMH aruande kohta

Otsustaja (Sillamde Linnavalitsuse) seisukohad KMH aruande ja asjaomaste asutuste
seisukohtade kohta

KMH aruande avalikustamise kaigus laekunud kirjad ja vastuskirjad neile (lisatakse enne
KMH aruande esitamist néuetele vastavuse kontrollimiseks)

KMH aruande avaliku arutelu protokoll koos osavdtjate nimekirjaga (lisatakse enne KMH
aruande esitamist nbuetele vastavuse kontrollimiseks)

Kasutatud liihendeid

AOKS
EKUK
eRT
KeA
KeHJS
KeUs
KMH
KSH
LoU
LV
PVT

atmosfaaridhu kaitse seadus

Eesti Keskkonnauuringute Keskus
Elektrooniline Riigi Teataja
Keskkonnaamet

keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus
keskkonnaseadustiku lldosa seadus
keskkonnamdju hindamine
keskkonnamdju strateegiline hindamine
lenduvad orgaanilised tGhendid
linnavalitsus

parim vdimalik tehnika
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1. Sissejuhatus

Sillamae Linnavalitsus (LV) algatas projekteerimistingimuste taotluse menetlemise protsessis
10.03.2016.a korraldusega nr 126-k [vt KMH programmi (Lisa 1) lisa 1] EuroChem Terminal Sillamae
AS ammoniaagiterminali keskkonnam@ju hindamise (KMH).

KMH on algatatud lahtudes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
(KeHJS)! § 6 Idike 1 punktidest 32 ja 33 (st kui olulise keskkonnamdjuga tegevus) ilma selle vajadust
pohjendamata (KeHJS § 11 Ig 3). KeH]S-e § 6 Ig 1 punkti 32 jargi on olulise keskkonnamdjuga
tegevus vahemalt 100 000 m3 mahuga ehitise v0i ehitiste pustitamine nafta, naftakeemia- vGi
keemiatoodete ladustamiseks, punkti 33 jargi ohtlikke kemikaale kaitleva kaitise rajamine, kui see
on kemikaaliseaduse kohaselt A-kategooria suurdonnetuse ohuga ettevote.

Kavandatava tegevusega ei kaasne piiritilest keskkonnamgju.

Sillamde ammoniaagiterminali rajamise eesmark on vdimaldada veeldatud ja jahutatud
ammoniaagi ajutist hoidmist ning ammoniaagi Umberlaadimist seoses ekspordi ja impordiga
(raudteelt meretranspordile, meretranspordilt kaldal paiknevasse hoidlasse) Sillam&e vabatsoonis.
Terminali pdhieesmark on ammoniaagi eksport meretranspordiga Euroopa ja Ameerika turgudele.
Kavandatav aastane ekspordikdive 1abi ammoniaagiterminali (kui terminal on ISpuni vélja ehitatud)
on kuni 1 miljon tonni ammoniaaki aastas.

Arendaja - EuroChem Terminal Sillamde AS - kuulub rahvusvahelisse EuroChem gruppi, mille
pohitegevus on mineraalvaetiste tootmine. Lisaks sellele tegeleb grupp oma toodangu transpordi ja
levitamisega klientideni, mille Uks llGli on olemasolev vedelkeemia terminal Sillamde sadamas
(kinnistul Kesk tn 2a). Taiendavalt soovitakse rajada Sillamée sadamasse ammoniaagiterminal,
eesmargiga parandada ettevotte logistilist struktuuri ja tagada toodangule maailmaturul
konkurentsivdimeline hind.>?

Kavandatav ammoniaagiterminal soovitakse rajada Sillamde sadama territooriumi idaosas asuvale
kinnistule Kesk tn 2z. Terminali toimimiseks vajalik taristu (raudtee, juurdepaasutee, torustikud jms)
on kavas rajada kinnistule Kesk tn 2d, mis hdlmab suurt osa Sillamde sadama alast. Terminali
asukoha tapsem kirjeldus vt KMH programmi peatiikk 3.2.

Keskkonnamdju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vOimalik véltida voi vahendada
ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.?

KMH aruande sisu maarab KeH]S-e § 20. KMH aruande koostamisel ldhtutakse nduetele vastavaks
tunnistatud KMH programmist, mis kuulub lisana KMH aruande koosseisu (vt Lisa 1). Sillamae LV
tunnistas EuroChem Sillam&e Terminali KMH programmi nduetele vastavaks 08.12.2016
korraldusega nr 665-k (vt Lisa 2).

Ulevaade KMH programmi sisust
Kavandatava tegevuse eesmark ja vajadus vt KMH programmi peatikk 3.1.

Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste kirjeldus vt KMH programmi
peatikk 3.3.

Eeldatavalt oluliselt mdjutatava keskkonna kirjeldus ning hinnang selle piirkonna
keskkonnaseisundile vt KMH programmi peatikk 4. Kéasitletud on looduskeskkonda, valisdhu
seisundit ja miraolukorda ning kultuurilist ja sotsiaal-majanduslikku keskkonda.

! eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1301220150187leiaKehtiv
2 Vt tapsemalt: www.eurochemgroup.com; vaadatud 11.02.2016
3 KeHJS, § 31; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1101120160057leiaKehtiv
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Kavandatava tegevuse seos strateegiliste planeerimisdokumentidega on toodud KMH programmi
peatiikis 5. Kasitletud on seoseid Sillamae linna Uldplaneeringuga, Sillamde sadama
detailplaneeringutega, Ida-Viru maakonna teemaplaneeringuga , Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" ning Ida-Viru maakonnaplaneeringuga.

Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdoimalustega eeldatavalt kaasneva olulise
keskkonnamdju prognoosimeetodi kirjeldus vt KMH programmi peatiikk 6. Valisdhule avalduva mdju
ja riskianalltsi hindamismetoodikate kirjeldused on toodud KMH aruande lisades esitatud vastavates
aruannetes (vt Lisa 3 ja Lisa 5).

Natura 2000 eelhindamine vt KMH programmi peatiikk 7. Eelhindamise kaigus jouti jareldusele, et
kavandatava tegevuse elluviimine tdenaoliselt ei mdjuta Paite loodusala ning mdju Natura-ala kaitse-
eesmarkidele puudub taielikult. Seetdttu ei ole Natura asjakohane hindamine vajalik.

Eeldatavalt olulise keskkonnamdju maaratlemine, sh keskkonnamdju eelhinnang, vt KMH programmi
peatikk 8. Eelhinnangu eesmargiks oli analliisida kavandatavat tegevust ja selle reaalseid
alternatiive eeldatavalt mdojutatava keskkonna kontekstis ning lahtudes sellest maaratleda
eeldatavalt olulise negatiivse keskkonnamdjuga tegevused, mis vajavad pdhjalikumat kasitlemist
KMH aruandes. Eelhindamise tulemuste kokkuvdte vt allpool.

Riskianalllsi koostamist ja selle tulemuste kajastamist KMH aruandes on kirjeldatud KMH programmi
peatikis 9.

KMH koostamise ja menetlemise eeldatav ajakava vt KMH programmi peatikk 10. Ajakava on
esialgne ja sellesse vodib tulla muudatusi. Ajakava madramatus tuleneb eelkdige sellest, et
konsultandil ei ole vdoimalik ette néaha KMH menetlustoimingute reaalsest kestvust, asjaomastelt
asutustelt laekuvate seisukohtadega seotud t60mahtu ning avalikustamistega kaasnevat tédmahtu
seoses laekunud ettepanekute, vastuvaidete ja klisimustega.

Avalikkuse kaasamine, sh kavandatava tegevuse elluviimisega seotud mdjutatud/huvitatud asutuste
ja isikute loetelu ja teavitamise viisid, ning llevaade KMH programmi avalikustamisest vt KMH
programmi peatikk 11.

Eelhindamise tulemuste kokkuvote

KMH programmi (vt Lisa 1) koostamise mahus viidi 1abi keskkonnamgju eelhinnang, mille kaigus
maaratleti valdkonnad, millega vdib eeldatavalt kaasneda oluline negatiivhe keskkonnamadju.

Lahtudes kavandatavast tegevusest (vt KMH programmi peatikk 3) ja sellega kaasnevatest
voimalikest mojuallikatest (vt KMH programmi ptk 8.1), eeldatavalt mdjutatavast keskkonnast (vt
programmi peatiikk 4) ning kasitlusalal esinevatest mdjutatavatest keskkonnaelementidest ja neile
avalduva mdoju olulisusest (vt programmi peatikk 8.3) jouti eelhindamise tulemusena jareldustele,
et KMH aruande koostamise kaigus tuleb hinnata mdju jargmistes valdkondades:

e mOoju pdhjaveele;
e valisdhu seisund ja saasteainete levik;
e mduraolukord.

Avalikustamise tulemusena lisati vajadus hinnangu koostamiseks seoses diktioneemaargilliidi
(diktiioneemakilda) esinemisega kavandatava terminali kinnistul.

Eelnimetatud teemasid kasitletakse kdesolevas KMH aruandes, sest KMH programmi koostamise ja
eelhindamise ajal ei olnud v&imaliku md&ju ulatus ja olulisus teada vdi tegemist vdib olla olulise
keskkonnamdjuga, mis vajas tdpsemat anallisi.

Eelhinnangu kaigus anallisiti keskkonnauuringute vajadust ning jouti jareldusele, et puudub vajadus
labi viia tdiendavaid pinnase, poOhjavee, valisbhu vms uuringuid olemasoleva olukorra
keskkonnaseisundi kindlakstegemiseks voi tédpsustamiseks.

Eelhindamise tulemusena jouti ka jareldusele, et:
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- kavandatav tegevus ei avalda negatiivset mdju kaitstavatele loodusobjektidele ja Natura
2000 vorgustiku aladele ning taimestikule ja loomastikule;

- kavandatav tegevus ei avalda negatiivset maoju kultuurimadlestistele ja
parandkultuuriobjektidele;

- Sillamae sadama piirkonna rohevorgustiku ja vaartusliku maastikuga seotud aspektid tuleb
lahendada sobiva strateegilise planeerimisdokumendiga;

- kavandatava tegevusega kaasneva ehitus- ja kaitamisaegse vibratsiooni mdju ei vélju
toendoliselt sadama tootmisala piiridest; arvestada tuleb naaberkinnistutele rajatud
ehitistega ja neid mitte kahjustada;

- kavandatava tegevusega ei kaasne mdju elanike joogiveevarustusele ja varale;

- nduetekohaselt toimides on jaatmetekke ja -kaitlusega seonduv oluline negatiivne
keskkonnamoju valditav nii ehitustédde kui ka terminali kditamise etapis;

- kavandatav tegevus ei pdhjusta piirililest keskkonnamaju.

Seetdttu ei ole tdpsem mdju hindamine neile keskkonnaelementidele KMH aruande koostamise
kaigus vajalik.

KMH osapooled
Tabel 1. KMH osapooled ja kontaktandmed

Osapool -AsuFus /. Kontaktandmed
institutsioon

Otsustaja Sillamae Tonis Kalberg, Kesk 27, 40231 Sillamae
Linnavalitsus linnapea tel 392 5700
tonis.kalberg@sillamae.ee
Ekspert (KMH Skepast&Puhkim Eike Riis, Laki 34, 12915 Tallinn
labiviija) ou vanemkonsultant tel 698 8365
eike.riis@skpk.ee
Arendaja EuroChem Terminal Aleksej Goriaciov, Kesk tn 2a, 40231 Sillamae
Sillamae AS juhatuse liige tel 392 9238

aleksej.goriachiov@eurochem.lt

KMH juhtekspert on Hendrik Puhkim (Skepast&Puhkim OU, juhatuse liige; MSc geograafias;
keskkonnamdju hindamise litsents KMH0135, kehtiv kuni 20.10.2019). KMH eksperdiriihma koosseis
vt KMH programmi peatikk 2.

Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud mdjutatud/huvitatud asutuste ja isikute loetelu vt KMH
programmi peatikk 11.1.

KMH aruandega (selle esitamisel avalikustamisele) ning KMH aruande menetlusdokumentidega on
voimalik tutvuda Sillamae LV-s (Kesk 27, Sillamae). Taiendavat teavet KMH koostamise korraldamise
kohta saab Sillamae LV-st (kontaktisik: TOnis Kalberg, telefon: 392 5700, e-post:
tonis.kalberg@sillamae.ee).
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2. Hinnang eeldatavalt olulisele keskkonnamojule

Keskkonnamdju on kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi kaudne mdju
keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile véi varale.

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib eeldatavalt tGletada mdjuala keskkonnataluvust, pohjustada
keskkonnas podrdumatuid muutusi vOi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi
vara.

Kaesolev peatlikk sisaldab teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju, eeldatavate mdjuallikate, mdjuala
suuruse ning mojutatavate keskkonnaelementide kohta vastavalt KMH programmi mahus koostatud
keskkonnamdju eelhinnangu tulemustele.

Eelhindamise ja KMH programmi avalikustamise tulemusena jouti jareldustele, et KMH aruande
koostamise kaigus tuleb hinnata mdju jérgmistes valdkondades:

e moju pohjaveele;

e valisdhu seisund ja saasteainete levik;

e miuraolukord;

e mdju seoses diktlioneemaargilliidi esinemisega kavandatava terminali kinnistul.

Sealhulgas on analllsitud kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasnevat kaudset md&ju ning
koosmadju teiste tegevusliikidega ning eelnimetatud tegurite vastastikust mdju, samuti mdju inimese
tervisele ja heaolule.

Mdjuala suurus sOltub mojuallikast ja mojutatavast keskkonnaelemendist. MGju hindamisel on
arvestatud mojualana piirkonda kuni sellise kauguseni, nagu kavandatavast tegevusest tulenev
oluline keskkonnamdju ulatub.

Kavandatava terminali ohuala* ulatus on vélja selgitatud riskianalliiisi koostamise kaigus (vt Lisa 5
ning kokkuvéte riskianalllsist KMH aruande peatiikk 7).

Eeldatavad mdjuallikad

Mojuallikate maaratlemisel on lahtutud kavandatava tegevuse eesmargist, iseloomust ja kirjeldusest
(vt KMH programmi peatikk 3). Sellest tulenevalt on vdimalikeks mdjuallikateks eelkdige need
terminali rajamise ja kaditamisega seotud tegevused, mis mdjutavad voi vdivad mdjutada olukorda
Kesk tn 2z kinnistul ja selle imbruses. Mojuallikad on jaotatud ehitusaegseteks ja kasutusaegseteks.

Ehitusaegsed mdjuallikad:

e tolm (kaasneb ehitustegevusega ja ehitusmaterjalide transpordiga; vdimalik mdju inimese
tervisele ja heaolule);

e mira (kaasneb ehitustegevusega ja ehitusmaterjalide transpordiga; vdimalik mdju inimese
tervisele ja heaolule);

e vibratsioon (kaasneb I6hkamistdéddega paekivipinnases; vdimalik mdju inimese varale);

e diktioneemaardilliit.

Kasutusaegsed mdjuallikad:

e vedela ammoniaagi lekked (avariiolukorras; voimalik m&ju pdhjaveele);

e valisdhku paisatavad saasteained (ammoniaagi kditlemise tehnoloogilisest protsessist;
voimalik mdju inimese tervisele ja heaolule);

e mira (peamiselt seoses raudteetranspordiga; vdimalik mdju inimese tervisele ja heaolule).

4 Ohuala riskianallisi moistes ning kasitlusala/mg&juala KMH mdistes ei ole kattuvad.

SKEPAST@ PUHKIM 8 /57



Sillamae ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamine
Aruanne

2.1. Moju pohjaveele

Kesk tn 2z kinnistul ja selle lahiimbruses looduslikud maapinnalt Glemised pdhjaveekihid puuduvad
(need on eemaldatud kuni veepidemeni®). Nimetatud alast Iduna poole jaaval, looduslikul alal levib
Siluri-Ordoviitsiumi veekiht.®

Pohjaveele avalduva vdimaliku mdju hindamiseks on kasutatud Kesk tn 2c kinnistul teostatud
ehitusgeoloogiliste uuringute tulemusi.” Kuna nimetatud uuringuala asub Kesk tn 2z kinnistu vahetus
ldheduses, siis kirjeldavad tehtud uuringud piisavalt hasti ka kavandatava ammoniaagiterminali
kinnistu pohjaveetaset.

Pdhjaveetase vaadeldaval alal jaéb valdavalt 3,5-4,4 m sligavusele. Uuringute kohaselt on klindi
lI&heduse tottu pohjavee llemiste kihtide &ravool merre suur ning pohjaveetase plsib stigaval. Samas
voib slivendi pohja koguneda rohkesti veeloike, mille dravoolu takistavad savine glaukoniitliivakivi ja
diktloneemaargilliidi kihid.

Slvendi rajamisega on tekitatud piirkonda pohjavee alanduslehter (depressioonilehter), millesse
voolab korvalolevast (Iaéne ja Iduna poole jaavast) glaukoniitliivakivi ja diktioneemaargilliidi peale
jaavast lubjakivikompleksist pdhjavett (pinnasevett). Ulavee® voolamise suund siivendist on pdhja
poole, Narva lahe suunas.

Enne ehitustdédde algust tuleks terminali kinnistule rajada kuivenduskraavide siisteem, mis juhiks
stivenditesse koguneva pinnasevee merre. Geoloogiliste uuringute kaigus on tuvastatud, et ehitiste
rajamisel ei tohiks lasta pinnaseveel vundamendisivendis seista ega labi selle voolata, sest pinnase
leondumise tagajérjel kaotab see osa oma kandevdimest. Samal pdhjusel ei tohiks ka pinnase
looduslikku struktuuri rikkuda.

Terminali tavaparase tegevuse kaigus ei ole ohtu pdhjaveele. PGhjavee kaitsmiseks lekete eest on
kavandatavas terminalis ette ndhtud jargmised tehnilised lahendused:

- mahutid on topeltseintega, vedelikku mittelébilaskvatel betoonvundamentidel ning
varustatud Uletditmise ja rohuanduritega, mis hoiab &ra vedela ammoniaagi sattumise
maapinnale;

- raudtee laadimisestakaad varustatakse hermeetilise avariivanniga, mis mahutab (he
ammoniaagitsisterni sisu. Avariivannist pumbatakse vedel ammoniaak pdletisse;

- torustiku lekke korral on ammoniaagi kogused vaikesed, sest torustikud on varustatud
vahesiibritega, mis lekke tuvastamisel sulguvad;

- kompressor- ja kondensatsioonijaam on varustatud spetsiaalse, ainult ammoniaagi jaoks
moeldud kanalisatsioonisiisteemiga, mis voimaldab lekete korral vedela ammoniaagi kokku
koguda; sitisteem on kinnine ja lekked ei saa imbuda pinnasesse.

Meetmed Umbritseva keskkonna, sh pohjavee kaitseks vt tdpsemalt ptk 4.

5 Veepidemeks ehk vettpidavaks kihiks nimetatakse pinnast vGi kivimi kihti, mis ei lase endast vett I&bi voi
laseb vaid minimaalses koguses.

6 Allikas: Maa-ameti X-GIS geoloogia kaardirakendus; vaadatud 03.03.2016

7 1) Ammoniaagimahutid ja raudtee. Ida-Virumaa Sillamée linn. Ehitusgeoloogilise uuringu aruanne. Merkolux
0U, td6 nr 2015/151-07. Tallinn, mérts 2007; Eesti Ehitusgeoloogia Fond:
http://www.maaamet.ee/egf/index.php?lht=aru&id=31347;

2) Mahutid, olmehoone ja raudtee. II etapp. Ida-Virumaa Sillamae linn. Ehitusgeoloogilise uuringu aruanne.
Merkolux OU, t&6 nr 2015/151-07. Tallinn, juuni 2007; Eesti Ehitusgeoloogia Fond:
http://www.maaamet.ee/egf/index.php?akt=pildimuut&id=31320

8 Ulavesi - ajutine pinnasevesi vett halvasti labilaskvail mulla- ja kivimikihtidel, mis pShjustab ajutist
liigniiskust.
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2.2. Moju vidlisohu seisundile

Ohusaaste levik sdltub oluliselt klimaatilistest tingimustest (tuule kiirus ja suund, 8hutemperatuur,
Ohuniiskus) ning on seetdttu pidevalt muutuv. Meteoroloogilised tingimused nagu 6hutemperatuur,
tuule suund ja kiirus méaéaravad ara saasteainete pilsimise ja levimise Ohus. Tuulise ilmaga on
saasteainete  kontsentratsioonid reeglina madalamad, mis on tingitud parematest
hajumistingimustest. Mida tugevam tuul, seda rohkem on dhus turbulentseid keeriseid ning seda
kiiremini dhusaaste hajub. Oluline saaste hajumist soodustav tegur on ka paikesekiirgus, mis tekitab
maapinna soojendamise kaudu tdusvaid dhuvoole. Seega tekivad kohalikud dhusaaste probleemid
peamiselt ebasoodsatel ilmastikutingimustel.

Atmosfaaridhu kaitse seaduse® (AOKS) tahenduses on ebasoodsad ilmastikutingimused sellised
meteoroloogilised tingimused, mis vdivad omavahelises llhiajalises koostoimes pdhjustada teatud
piirkonna Ohukvaliteedi halvenemist maapinnaldhedases Ohukihis. Naiteks kuuluvad selliste
ebasoodsate ilmastikutingimuste hulka omavahelises koostoimes temperatuuri inversioon vahetult
maapinnaldhedases dhukihis, vertikaalse turbulentsi puudumine ja tuulekiirus null kuni kaks meetrit
sekundis.

KMH kaigus toimus ammoniaagiterminali heitkoguste hindamine ja dhukvaliteedi modelleerimine,
mille kadigus voeti arvesse Sillamade piirkonna praegust valisdhu seisundit (fooni). ValisGhu
saasteained, mida hindamise kadigus arvesse voetakse on:

- ammoniaak (NHs3) - ammoniaagi kaitlemise tehnoloogilisest protsessist (raudtee
mahalaadimisestakaad, mahutipark, pumbamaja, kiilmutusjaam, laadimine laevadele);

- lammastikdioksiid (NOy), sisinikoksiid (CO), lenduvad orgaanilised Uhendid (LOU) ja
peenosakesed (PM1o) - projekteeritavast gaasikatlamajast ning ammoniaagiaurude ohutuks
utiliseerimiseks moeldud torvikust.

Alljargnevates peatlkkides on toodud kokkuvote valisbhu saastetaseme hindamise tulemustest.
Tapsemalt vt KMH aruande Lisa 3.

Kehtivad piirvaartused

Piirvaartused on kehtestatud pidades silmas nende ohtlikkust inimeste tervisele ja keskkonnale.
Vastavad saastatuse taseme piirvaartused on toodud keskkonnaministri 27.12.2016.a maaruses nr
75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, Shukvaliteedi muud piirnormid ning &hukvaliteedi
hindamispiirid“. Alljargnevas tabelis (Tabel 2) on toodud kaesoleva t66 raames hinnatud saasteainete
valisdhu saastetaseme piirvaartused.

Pdhjusel, et keskkonnaministri maarus nr 75 ei kehtesta lenduvatele orgaanilistele Ghenditele eraldi
piirvaartust, on kdesolevas t66s lenduvate orgaaniliste Ghendite saastetaset vorreldud alifaatsetele
slisivesinikele kehtestatud saastetaseme piirvaartusega (SPVi = 5000 pg/m?3), sest hinnanguliselt
moodustavad lenduvatest orgaanilistest Gihenditest 95% alifaatsed susivesinikud.

Tabel 2. Vdlisohu saastetaseme piir- ja sihtvaartused

Aastas
. . . Piirvaartus, | Sihtvaartus, lubatud
Saasteaine Keskmistamisaeg 3 3 = -
Hg/m Hg/m iiletamiste
arv
Ammoniaak (NH3) 1 aasta - 8 -
1 tund 200 - 18

Lammastikdioksiid (NO3)
1 aasta 40 - -

o vt: AOKS § 8; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/105072016001
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Aastas

Saasteaine Keskmistamisaeg Piirvaartus, | Sihtvaartus, lubatud

Hg/m3 Hg/m3 uletamiste
arv

kdrgeim 8 tunni

Susinikoksiid (CO) 10 mg/m?3 - -

keskmine
Lenduvad orgaanilised 1 tund >000 ) i
Gihendid (LOU) 24 tundi 2000 - -
24 tundi 50 - 35
Peenosakesed (PMiq)
1 aasta 40 - -

Saasteallikad ammoniaagiterminali tavaolukorras ja avariiolukorras

Ammoniaagi kaitlemine terminalis toimub suletud siisteemis. Tavapdrase t66 kdigus on saasteainete
valisdhku eraldumine vdimalik Uksnes jargmiste protsesside kadigus:

1) ammoniaagi laadimine vagunitest;
2) ammoniaagi laadimine laevadele;
3) ammoniaagiaurude poletamise torvik.

Terminali tavapdrase t66 kaigus vaélisdhku suunatavad saasteained on lisaks ammoniaagile
lammastikdioksiid, susinikoksiid, lenduvad orgaanilised tihendid (LOU) ning peenosakesed, mis
satuvad valisdhku l1abi tdrviku pdlemisprotsesside.

Terminalis tekkida vdivate avariiolukordade korral vdivad saasteained valisdhku eralduda jéargmiste
protsesside kaigus:

1) toru purunemine mahalaadimisel;
2) kondensoritest.

Saasteallikate asukohad on toodud alljargneval skeemil (Joonis 1).
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Joonis 1. Saasteallikate asukohaskeem

2.2.1. Ulevaade Sillamée piirkonna vilisdhu seiretulemustest

Kaesolevas peatiikis on toodud luhillevaade Sillamde piirkonna valisGhu olukorrast. Tépsemalt, sh
graafikud, vt Lisa 3 ptk 3. Olemasolevat olukorda on kirjeldatud ka KMH programmis (Lisa 1).

Sillamé&e piirkonnas on aja jooksul 1abi viidud erinevaid valisdhu uuringuid:
- lGhiajalised modtmised Sillamé&e sadamapiirkonna seire raames;
- pidevmd&dtmised liikuva dhulaboriga Sillamée linnas.

2010. aastal toimunud modtekampaania kdigus ei registreeritud Uhtegi piirvaartust Uletatavat
kontsentratsiooni, samas 2011. aastal Uletas lubatud piirvaartust peente osakeste 66paevakeskmine
kontsentratsioon, teiste saasteainete kontsentratsioonid jaid madalamaks kehtestatud
piirvaartustest. Pdhjalik Sillamé&e piirkonna valisdhu kvaliteedi uuring viidi Eesti Keskkonnauuringute
Keskuse poolt lébi 2014. aastal Keskkonnainspektsiooni tellimusel. Kui tavasaasteainete puhul ei
registreeritud Uhtegi piirvdartuseid Uletatavat kontsentratsiooni, siis Idhnaainetele kehtestatud 15%
piirvaartust Uletati nii Sillamé&e linnas kui ka linnast Iduna suunda jaavates piirkondades. Samuti
selgus tulemustest, et maksimaalsed moddetud saasteaine sisaldused kandusid Sillamae
mOootepunktini peamiselt kagutuulte esinemisel, samas elanike I6hnakaebused esinesid valdavalt
[Gunakaarte tuulte puhul.

2014. aasta augustist todtab Sillamael Sotke tanaval Ohuseirejaam, mille abil on vdéimalik
slisteemselt jalgida ja hinnata eelkdige Sillamé&e todstustsooni ettevotete tegevuse moju piirkonna
valisbhu kvaliteedile. Pidevseire kdigus moddetakse sisivesinike (benseen, tolueen, ksileen ja
alifaatsed susivesinikud), ammoniaagi (NH3), peente osakeste (PMyg), eriti peente osakeste (PM3.s)
ja osakeste (dldtolmu; TSP/PM-sum) kontsentratsioone valisdhus ning meteoroloogilisi
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parameetreid. Koigile ametkondadele ja avalikkusele on dhuseirejaama moddtmistulemused Eesti
Ohukvaliteedi juhtimissiisteemis'® reaalajas ndhtavad.

Kaesolevas td0s kasitletud saasteainete seireandmete analiilis Sillamde seirejaama t66s oldud aja
jooksul (perioodil august 2014 kuni detsember 2016) mdddetud saasteainete tasemete pohjal naitab,
et ammoniaagi, LOU ja peenosakeste aastakeskmised kontsentratsioonid on vaadeldud aastate 18ikes
tdusnud (Tabel 3; vt vBrdluseks piir- ja sihtvaartused Tabel 2). Uhtegi LOU 1 h keskmist piirvaartust
Uletatavat kontsentratsiooni ei ole vaadeldud ajavahemikul registreeritud. Peente osakeste (PMig)
66pdevakeskmise piirvaartuse lletamist on esinenud 7 korral: 2015.a neljal korral ja 2016.a kolmel
korral (lubatud 35 lletamist aastas).

Tabel 3. Saasteainete seireandmete tulemused Sillamde seirejaamas 2015-2016
moodetud saasteainete tasemete pohjal (holmab saasteaineid, mida kasitletakse
kdesolevas to0s)

Aastakeskmine
kontsentratsioon, pg/m?3

5,84 7,4 X X

1 h keskmise piirvadrtuse uletamisi ei
ole registreeritud

7 (24 h keskmine 3 (24 h keskmine
piirvaartus) piirvaartus)

Uletamiste arv aastas

Saasteaine

Ammoniaak (NH?3)

Lenduvad orgaanilised

tihendid (LOU) 32,9 37,9

Peenosakesed (PMio) 13,8 15,1

Aastatega on tousnud elanikkonna poolt tehtud kaebuste arv ebameeldiva 16hna kohta Sillamae
linnas ja selle lahiimbruses. Vorreldes 2009. aastaga on I6hnakaebuste arv 2014. aastal tdusnud
ligikaudu 25 korda. Kaebuste arv on suurenenud eelkdige kagutuulte esinemise korral, mis viitab
Sillamae linnast kagu suunda lisandunud taiendavatele saasteallikatele.

2.2.2. Vdlisohku eralduvate saasteainete heitkogused

Saasteainete heitkogused terminali tavareziimis

Valisdhku eralduvate saasteainete heitkogused terminali tavareziimis on arvutatud lahtuvalt
kavandatavast vedela ammoniaagi kaibest 1 miljon tonni aastas.

Ammoniaagi hinnangulised aastased heitkogused terminali tavareziimis:

- raudteevagunite lahtilihendamisel (parast mahalaadimise 16petamist) 5,5 kg;
- laeva laadimisel 5,5 kg;
- labi torviku 7,5 kg.

Torvikust eralduvate saasteainete (sisinikoksiidi, lammastikdioksiidi, peenosakeste ja lenduvate
orgaaniliste Ghendite) heitkogused!! on esitatud alljdrgnevas tabelis (Tabel 4).

10 Eesti valisGhu kvaliteet: www.ohuseire.ee (v8i http://airviro.klab.ee/); juhtimissiisteemi haldab Eesti
Keskkonnauuringute Keskus

11 Heitkoguste maaramisel l1&dhtuti keskkonnaministri 24.11.2016 maarusest nr 59 , PGletusseadmetest valisdhku
valjutatavate saasteainete heidete mddtmise ja arvutusliku madramise meetodid" toodud arvutusmeetodikast.
Heitkoguste arvutused viidi 18bi eeldusel, et t&rviku kasutamisel kulub aastas 24 781 m? vedelgaasi
kuttevaartusega 90,9 MJ/m3.
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Tabel 4. Saasteainete heitkogused torviku kasutamisel

. Heitkogus, Hetkeline Aastane

Sasinikoksiid 13,1 3,639 7,860
Lammastikdioksiid 0,37 0,103 0,222
Peenosakesed 0,62 0,172 0,372
Lenduvad orgaanilised Ghendid 2,53 0,703 1,518

Juhul, kui ettevotte territooriumile peaks lisanduma uusi véalisdhu saasteallikaid vOi uusi seadmeid,
tuleb |&bi viia uus saasteainete heitkoguste hindamine.

Saasteainete heitkogused terminali avariiolukorras

Toru purunemisel avariiolukorras arvutati!? heitkogused kahele erinevale stsenaariumile. Sellest
Idhtuvalt on ammoniaagi heitkoguseks toru purunemisel vastavalt:

1) 5000 g/s (korraga voolab maha 20% torus olnud vedelast ammoniaagist);
2) 12 500 g/s (korraga voolab maha 50% torus olnud vedelast ammoniaagist).

Ammoniaagi heitkoguseks kondensorite lekke korral on 0,175 g/s.*3

2.2.3. Hajumisarvutuste tulemused

Hajumisarvutused teostati ammoniaagi, |dammastikdioksiidi, susinikoksiidi, lenduvate orgaaniliste
Uhendite ja peenosakeste leviku kohta.

Saasteainete hajumisarvutused tavaolukorras

Saasteainete hajumisarvutused ammoniaagiterminali t66 tavaolukorras viidi |abi eeldusel, et
samaaegselt tddtab tdrvik ning toimub laadimine vagunitest ja laadimine laevadele.
Hajumisarvutused teostati vastavalt sellele, millise keskmistamisajaga piirvaartused on
saasteainetele kehtestatud.

Saasteainete hajumisarvutuste graafilised tulemused on toodud KMH aruande Lisa 3 joonistel 10 kuni
17. Joonistelt tuleb esile, et terminali tavaparase t66 kaigus eralduvate saasteainete
kontsentratsioonid on madalad ning kehtestatud piirvaartuseid ei Uletata Uhegi saasteaine osas.
Terminali tavaparase tegevuse kaigus valisdhku eralduvate saasteainete kontsentratsioonid jaavad
oluliselt alla kehtestatud piirvaartuste. Hajumisarvutuste vastavus kehtestatud piirvaartustele on
toodud alljargnevas tabelis (Tabel 5).

Tabel 5. Saasteainete hajumise arvutustulemused tavaolukorras

) Ohukvaliteedi taseme Maksimaalne arvutuslik
CEEET I E——— 3 3
piirvaartus, pg/m tase, pg/m
Ammoniaak (NHs) *SPV, = 8 0,005

SPV; = 200 2,1
SPV, = 40 0,05

Lammastikdioksiid (NO3)

12 Torustiku lekke korral on ammoniaagi mahavoolamise kiiruseks voetud 0,114 kg/min/m?. Vastavalt sellele
vOeti mblema stsenaariumi korral heitkoguste arvutuste juures aluseks eeldus, et ammoniaagi voolamise kiirus
on 5 kg/s.

13 Avariiolukorras on kondensoritest véimalik ammoniaagi leke vedelal kujul. Hetkelise heitkoguse arvutamisel
vOeti aluseks eeldus, et avariiolukorras voib kondensoritest eralduda valishku maksimaalselt 630 kg
ammoniaaki, mis jagati laiali 1 tunni peale.
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Sisinikoksiid (CO) SPVg = 10 000 42,7
Lenduvad orgaanilised Ghendid SPVy = 5000 14,6
(Lou) SPV,4 = 2000 6,8

SPVy4 = 50 0,30

Peenosakesed (PMiq)
SPV, = 40 0,08

* SPV - saastetaseme piirvaartus

Saasteainete hajumisarvutused avariiolukorras

Maksimaalsed ammoniaagi kontsentratsioonid avariiolukordades leiti eraldi toru purunemise ja
kondensorite lekke korral. Toru purunemise jaoks tehti hajumisarvutused labi kahe erineva
stsenaariumiga: 1) torust voolab valja 20% torus olevast vedelast ammoniaagist, 2) torust voolab
valja 50% torus olevast vedelast ammoniaagist.

Kuna avariiolukorras on emissioon hetkeline, arvestati hajumisarvutuste tegemisel véimaliku halvima
olukorraga, st:

- atmosfaari stabiilsusklassiks valiti ,vaga stabiilne®;

- tuule kiiruseks arvestati 2 m/s;

- tuule suunaks voeti loodetuul, mis avariiolukorras viiks vOimaliku saaste otse Sillamae
linnale.

Ammoniaagi maksimaalne kontsentratsioon avariiolukorras ja voimalikult halbade (ebasoodsate)
ilmastikutingimuste korral on jargmine:

- kui torust voolab korraga valja 20% ammoniaagist, v0ib kontsentratsioon ulatuda kuni
441 000 pg/m3;

- kui torust voolab korraga valja 50% ammoniaagist, vOib kontsentratsioon ulatuda kuni
1110 000 pg/m3;

- kondensoritest eralduv ammoniaagi kontsentratsioon voib ulatuda kuni 78,1 ug/m3.

Nimetatud kontsentratsioonid kujunevad avariipunktide vahetus ldheduses. Vastavad saasteainete
hajumisarvutuste graafilised tulemused on toodud KMH aruande Lisa 3 joonistel 18 kuni 20.
Kontsentratsioonid, mis vdivad jouda Sillamé&e linnani, on ndha joonistel olevatelt legendidelt.

2.2.4. Lohnaainete levik

Andmed ammoniaagi I6hnaldve kohta on uuringuti'* vaga erinevad, kuid jaavad keskmiselt
vahemikku 5-50 ppm ehk 3750-37 500 pg/m3. Tundlikumad inimesed vdivad 6hus ammoniaagi
Ibhna tunda ka juba 300 pg/m3 juures. Vastavalt hajumisarvutustele véib ammoniaagi
kontsentratsioon ulatuda 0,005 pg/m3, jaades seega oluliselt madalamaks ammoniaagi I6hnalave
tasemetest.

Seega vOib hajumisarvutustele tuginedes o6elda, et ammoniaagiterminal ei too todlehakkamisel
endaga kaasa I6hnahairingu suurenemist Sillamé&e linnas ega selle Iahiimbruses, sest tavaparase t66
kdigus eralduv ammoniaagi kontsentratsioon on vdga madal. Samuti ei suurenda I6hnahairingut ka
gaasikatlamajast eralduvad lenduvad orgaanilised Ghendid, sest sarnaselt ammoniaagile on ka nende
tase vdga madal ning sellest tulenevalt mgju keskkonnale minimaalne.

4 Acute Exposure Guideline Levels for Selected Airborne Chemicals: Volume 6. National Research Council (US)
Committee on Acute Exposure Guideline Levels. Washington (DC): National Academies Press (US), 2008
(https://www.ncbi.nlm.nih.gov/books/NBK207883/); Occupational Safety And Health Guideline For Ammonia.
U.S. Department of Health and Human Services, 1992; Ammonia: Parameters and Evidence/References; Safety
Topic: Ammonia (NHs). Saif Corporation, SS-416, February 2015 (www.saif.com/safety)
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Eeltoodust tulenevalt vOib o6elda, et ehitatav ammoniaagiterminal ei too endaga kaasa
markimisvaarset Ohukvaliteedi halvenemist Sillamé&e linnas ega selle l&hipiirkonnas. Samuti ei
suurenda rajatav ammoniaagiterminal ka I6hnahé&iringut piirkonnas, kuna tavaolukorras tekkivad
ammoniaagi tasemed on oluliselt madalamad kui ammoniaagi I6hnalavi.

2.2.5. Saasteallikate koosmaéju

Saasteallikate koosmdju hindamisel voeti arvesse kdik need Sillamae linna ja selle 1dhiiimbruse
ettevotted, mille tegevuse kaigus eraldub vélisdhku ammoniaaki, lammastikdioksiide, slisinikoksiide,
lenduvaid orgaanilisi Uhendeid ja peenosakesi. Arvutuste tegemisel voeti aluseks OSIS 2014
andmebaas. Vastavalt OSIS 2014 andmebaasile on selliseid ettevotteid Sillamae piirkonnas kokku
kaheksa: Molycorp Silmet AS, AS DBT (varem AS BCT), EuroChem Terminal Sillamae AS, AS Norwes
Metall, Lemmink&inen Eesti, Artekno Eesti OU, Alexela Sillam&e AS ning Silsteve AS.

Saasteainete hajumisarvutused koosmojus piirkonna teiste saasteallikatega on toodud KMH aruande
Lisa 3 joonistel 21 kuni 28. Vastavalt hajumisarvutustele jédvad nii ammoniaagi, ldmmastikdioksiidi,
slsinikoksiidi, lenduvate orgaaniliste Uihendite kui ka peenosakeste kontsentratsioonid koosmdjus
kdikide  piirkonna saasteallikatega  kehtestatud  piirvdartustest oluliselt madalamaks.
Hajumisarvutuste vastavus kehtestatud piirvaartustele on toodud alljargnevas tabelis (Tabel 6).

Tabel 6. Saasteainete hajumise arvutustulemused koosmojus piirkonna teiste
saasteallikatega

s ) Ohukvaliteedi taseme Maksimaalne arvutuslik
aasteaine ce aeae e 5
piirvaartus, pg/m tase, pg/m

Ammoniaak (NH3) *SPV, = 8 1,17
SPV; = 200 17,0
Lammastikdioksiid (NO3)
SPV, = 40 1,20
Susinikoksiid (CO) SPVg = 10 000 45,7
Lenduvad orgaanilised Ghendid SPV: = 5000 720
(Lou) SPVa4 = 2 000 423
SPV24 = 50 3,20
Peenosakesed (PMig)
SPV, = 40 1,17
* SPV - saastetaseme piirvaartus
2.3. Hinnang miiraolukorrale
2.3.1. Ulevaade vilisohu miirataset reguleerivatest digusaktidest

Eestis on mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamute ning Ghiskasutusega hoonete sees ja nende
hoonete valisterritooriumil kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 a maarusega nr 71. Maaruse
noudeid tuleb tdita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel, samuti
miratekitavate ettevotete paigutamisel elamutesse ja muudesse hoonetesse.

Mira normtasemete kehtestamisel lahtutaksel>:

1) paevasest (7.00-23.00) ja odisest (23.00-7.00) ajavahemikust;

15> Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 ,Mlra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddtmise meetodid", eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108022017004
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2) miraallikast: auto-, raudtee- ja lennuliiklus, veesdidukite liiklus, td6stus-, teenindus- ja
kaubandusettevotted, spordivaljakud ja meelelahutuspaigad, ehitustoéd, elamute ja
Uldkasutusega hoonete tehnoseadmed, naabrite mira (olmemdira);

3) mira iseloomust: pisiva voi muutuva tasemega mira;
Murakategooriad maaratakse vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt: 16
I kategooria - virgestusrajatise maa-alad;

II kategooria - haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu maa-
alad, rohealad;

III kategooria - keskuse maa-alad;

IV kategooria - Uhiskondliku hoone maa-alad;
V kategooria - tootmise maa-alad;

VI kategooria - liikluse maa-alad.

Maaruse kohaselt jaotatakse mira normtasemed (vt Error! Reference source not found.)
jargmiselt:

¢ miira piirvaartus - suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille tletamisel tuleb rakendada miira vdhendamise abindusid;

e miira sihtvaartus - suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.

Antud alale kehtivad mira piirvaartuse nduded.

Tabel 7. Liiklus- ja toostusmiira normtasemed (Lpa,eq,1, dB, pdeval/o66sel)”?

I kategooria II kategooria III kategooria IV kategooria

Liiklus | Tééstus |
60/55 65/55 65/55
55/50 | 55/40 60/45 65/50
65/60* 70/60 701/601

50/40 45/35 55/50 50/40 60/50 55/45 60/50 55/45

Miira
piirvaartus

Miira
sihtvaartus

! muratundliku hoone teepoolsel kiiljel

Uhe vdi samaaegselt mitme miiraallika tekitatud miira ei tohi liletada normtaset.

Raudteest [ddne poole jadvad suvilad/elamud (Linna aiandusihistu) asuvad Vaivara valla Sotke kiila
territooriumil ning ida poole jaédvad suvilad/elamud (SOpruse aiandusihistu) asuvad Sillamée linna
elamud territooriumil. Vastavalt keskkonnaministri maarusele kehtivad nendel aladel II kategooria
miratasemete nduded. Tegemist on olemasoleva valjakujunenud piirkonnaga, millele kehtivad mira
piirvadrtuse normid.

Vastavalt keskkonnaministri maarusele nr 71 ei tohi liiklusmira maksimaalne helirGhutase
muratundlike hoonetega aladel Lpyamax Uletada paeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A).
2.3.2. Miiratasemete arvutamise ja hindamise metoodika

Rongide liiklussagedused Sillamae terminalis on erinevad olenevalt veomahtudest ja logistika
korraldusest. Mlra modelleerimine ja hindamine teostati Sillamae terminalile olemasoleva ja

16 Atmosfaaridhu kaitse seadus; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/123122016002
17 Keskkonnaministri 16.12.2016.a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mlra normtasemed ja mirataseme
mootmise, madramise ja hindamise meetodid", eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122016027
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lisanduva EuroChem Sillamde ammoniaagiterminali rongi- ning maanteeliikluse kumulatiivse
situatsioonina. Vastavalt terminalide veomahtudele on KSH-s kdsitletud alternatiivid jargmised:

1) olemasolev olukord

2) olemasolev olukord, millele lisandub kavandatava EuroChem Sillamae ammoniaagiterminali
rongiliiklus

Mira modelleerimine teostati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4, mis sisaldab arvutusmeetodit
NMPB-Routes-9618, millega teostati liiklusmira arvutused ning Nordic Prediction Method for Train
Noise; NMT 1996, millega teostati raudteeliikluse mira arvutused. Liiklussagedused ja llejaanud
vajalikud sisendandmed on toodud ptk 2.3.3.

Mlratasemete arvutused teostati 2 meetri kdrgusel maapinnast, iseloomustamaks inimese kuulmise
korgust. See vastab mudelis ka hoonete esimese korruse korgusele. Arvutused teostati hoone
teepoolsetel fassaadidel. Miratasemete arvutussammuks oli 5 m x 5 m ning mirakontuurid esitati
5 dB kaupa. Uuritavas piirkonnas levivate miratasemete maaramiseks kasutati kolmemddtmelist
maastikumudelit, millele lisati olemasolev hoonestus koos kontuuride ja korgustega ning teede
jooned vastavate modtmete, liiklussageduste ja -kiirustega. Kdrgusandmete ning hoonete kontuuride
ja korguste puhul kasutati projektile koostatud geodeetilise modddistamise andmeid ja
alusjoonist!®:2%, Miira arvutamise mudel arvestab sdidukiirust, tee profiili, tee laiust ning kas tegemist
on Uhe- vOi kahesuunalise liiklusega, samuti kui mitu sdidurada on Uhel teeldigul. Miratasemete
arvutuses kasutatud liiklusvooluna arvestati maanteele omase ,steady"?!:2? liiklusvooluga.

Miraleviku modelleerimisel ei arvestatud kdrghaljastusega kirjeldamaks mira levikul voimalikku
ebasoodsaimat olukorda, samuti on talvisel perioodil lehtpuude ning hekkide mirakaitse efekt vaga
minimaalne. Maakatte koefitsientidena kasutati vastavalt Soundplan’is sisalduvatele teguritele
pehmetele aladele 1 ning kdvadele aladele, veekogule 0. Peegelduste arvuna kasutati 1.

Miira arvutused olemasolevale teeliiklusele teostati [ahtudes 2016.a liiklusolukorrast. Mliraarvutustes
kasutati miraindikaatoritena siseriiklikke muraindikaatoreid L4 ja L,, mis iseloomustavad vastavalt
paevase (kl 7-23) ja dise (kl 23-7) ajavahemiku keskmisi ekvivalentseid miiratasemeid. Lq pdevane
ajavahemik sisaldab ka o6htust ajavahemikku (kl 19-23), millele lisandub +5 dB.

Vastavalt atmosfaaridhu kaitse seaduse (AOKS) §-le 57 maédratakse mirakategooriad vastavalt
Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele. Sillamae linna Gldplaneeringu maakasutuse joonise jargi
on kasitletaval alal tegemist elamumaaga, tdpsemalt suvilate ja aiamajade maa-alaga, ning
haljasmaaga. AOKS-i § 57 punkti 2 jargi kuuluvad elamu maa-alad ja rohealad II kategooriasse
(haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse maa-alasid vaadeldavad piirkonnas ei
ole). Eeltoodust Il&htuvalt voOrreldi miratasemete hindamisel saadud modelleerimistulemusi
keskkonnaministri 16.12.2016. a maaruses nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, maddramise ja hindamise meetodid" esitatud II kategooria alade mira
piirvaartustega (vt Tabel 7).

18 NMPB-Routes-96 ,Road Traffic Noise New French calculation method including meteorological effects (Bruit
des Infrastructures Routiers Methode de calcul incluant les effets météorologiques)"

2 Sillamé&e sadama raudteejaam. ETP Grupp, 2004

20 pghimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamde sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehitus ja Sillamae
linna I8igu Gmberehituse tehniline projekt. Selektor OU, P15009. 2016

21 steady - voolav, pidev vool

22 GIS kasutamisest, to6stusliku mira, 8husdidukite mira, maanteeliikluse- ja raudteemira arvutamisest ning
madramatuse hindamisest murahinnangu koostamisel. Soovitused. Keskkonnaministeerium;
http://www.envir.ee/sites/default/files/elmyrasoovit13.03.07.pdf
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2.3.3. Miira modelleerimise lahteandmed

Mira modelleerimisel ja hindamisel kasutati |dhteandmeid, mis on saadud EuroChem Sillamae
ammoniaagiterminali arendajalt ja AS-ilt Sillamde Sadam, ning Maanteeameti liiklusloenduse
tulemusi.

2.3.3.1. Autoliikluse andmed

Transpordist tuleneva mira teke sdltub soidukittitbist, liiklussagedusest ja -kiirusest ning teede
seisukorrast. Autotransport ja raudteeliiklus on mira mdistes joonallikad.

Liiklusmira modelleerimisel kasutati mirauuringu koostajale kattesaadavaid liiklusandmeid -
Maanteeameti poolt labiviidud 2016. a liiklusloenduse andmeid pdhimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva
ja Sillamae-Vaivara kdrvalmaantee kohta?3.

Liiklusloenduse andmetel oli 2016. a Tallinn-Narva maantee km 183,4-185,7 AKOL24 8453, millest
93% moodustasid sdiduautod ja pakiautod, 3% raskeliiklus ja 4% autorongid. Sillam&e-Vaivara
kdrvalmaantee km 0-0,7 km AKOL 2976, millest 100% moodustasid sdiduautod ja pakiautod ning
km 0,7-2 AKOL 375, millest 95% moodustasid sdiduautod ja pakiautod ja 5% raskeliiklus.

Ristmikule on koostatud rampide liiklussageduste prognoos 2036. aastaks.2> Kuna tulevikus
kasutatakse raudtee ja maantee kahetasandilise ristmiku uut projektlahendust (Joonis 2), siis on
rampidele arvutatud 2036. a liiklussageduse pdhjal?® proportsionaalselt liikluskoormus 2016. aastaks
(Tabel 8). Tabelis on esitatud sdiduautode ja raskeliikluse jaotus tunni IGikes (sdidukit/tunnis) ning
aasta keskmine d6paevane liiklussagedus (AKOL) vastavalt paeval (kI 07-23) ja 66sel (kI 23-07).
Liiklussageduste leidmisel kasutati 66pdevase liikluse jaotust pdevasel ja disel ajal. SOiduautode ja
raskeliikluse osakaal on arvestatud 2016. a liiklusloenduse pdhjal.

Mira modelleerimisel kasutati teelGikude projektkiirust ning Sillamde - Vaivara teele kehtivaid
kiirusepiiranguid (Tabel 8).

. Lehtede jaotusskeem CaP 24
Pealesdit X RAMP 23
Tedstuse RAMP 2.5  KOGUJATEE 2.2 :
ténavalt KOGUJATEE 1.2 RAMP 14 Eriveosed
(Vaivara tee)  Eriveosed 1.02.01-05
: Narva_
Tallinn //—’— e —
— RAMP 13 R
== Ty = :\—;—:;T;Zi
RAMP 11 AMP 12 L . RAMP 2.2
\“i/_' RAMP 2.1
KOGUJATEE 1.1 S e KOGUJATEE 21
= (L. Tolstoi tn)
®

Joonis 2. Pohimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamde sadama raudtee kahetasandilise
ristmiku lahendus??

23 |jiklusloendus 2016. Maanteeamet

24 AKOL - aasta keskmine &dpéevane liiklussagedus

25 pghimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillam&e sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja Sillaméae
linna 18igu Gmberehituse tehniline projekt. L&ik 183,2-187,6 km. Kéide I - teeprojekt. Selektor Projekt OU, t&d
nr P15009. I-ETAPP. 2015

26 Sjllamée liiklusuuring. T-Konsult OU, 2015

27 pghimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamde sadama raugtee kahetasandilise ristmiku ehitus ja Sillamae
linna 16igu Umberehituse tehniline projekt. Selektor Projekt OU, P15009. 2016
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Tabel 8. 2016. a liiklussagedused projekteeritava Tallinn—-Narva ja Sillam&de sadama
raudtee kahetasandilisel ristmikul ja projektkiirused

Teeloik Projekt- Raskeliikluse Paev (kl 7-23), 06 (kI 23-7),

kiirus, osakaal kogu | soGidukit/tunnis | soidukit/tunnis

km/h?8 liiklusest
P6himaantee 1 (E20) 60/80 7% 475 106 8453
Tallinn-Narva
Toostuse tn pealesoit 30 13% 30 7 538
Ramp 1.1 50/40 13% 30 7 538
Ramp 1.2 30 7% 68 15 1200
Ramp 1.3 30 7% 98 22 1737
Kogujatee 1.1 60/40 7% 98 22 1737
Ramp 2.1 30 7% 44 10 781
Ramp 2.4 30 7% 44 10 781
Ramp 2.2 30 7% 15 3 265
Ramp 2.3 40 7% 15 3 265
Kogujatee 1.2 60 7% 65 14 1147
Kogujatee 2.1 40 7% 59 13 1045
Kogujatee 2.2 40 7% 59 13 1045
Sillamée - Vaivara, 5030 0% 137 37 29763
km 0-0,7
Sillamée - Vaivara, 50/7032 5% 21 5 37533
km 0,7-2

2.3.3.2. Raudteeliikluse andmed

Rongi koosseisude suurus ja liiklussageduse andmed on saadud terminali arendajalt. Raudteeliikluse
modelleerimisel on aluseks v@etud rongi koosseisu suurus, mis koosneb ligikaudu 12 m pikkustest
vagunitest ja vedurist. Olemasolevas olukorras liikleb raudteel 66paevas kokku 9 rongi pikkusega
612 m.

EuroChem ammoniaagiterminali rongid koosnevad 62-st 70-tonnisest vagunist (62 x 70 t) ja vedurist
kogupikkusega 756 m ning arvestades aastas 350 paeval kokku 1 milj. tonni transportimist, on rongi
liiklussagedus 0,66 rongi/66paevas.3* Miramudelis on arvestatud, et EuroChem ammoniaagi
transpordiga lisandub 0,7 rongi pikkusega 756 m 6dpdevas. Odpdevane jaotus on arvestatud
proportsionaalselt vastavalt péevase ja dise ajavahemiku pikkusele (Tabel 9).

Rongide liikluskiirus terminalist valjudes on arvestatud 10 km/h ning vahetult enne Tallinn-Narva
maanteed saavutatakse maksimaalne kiirus 40 km/h.

28 pghimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillam&e sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja Sillamae
linna 18igu imberehituse tehniline projekt. L8ik 183,2-187,6 km. Kdide I - teeprojekt. Selektor Projekt OU, t66
nr P15009. I-etapp. 2015

29 AKOL - aasta keskmine ddpé&evane liiklussagedus

30 Maa-ameti kaardirakendus 2017

31 Ljiklusloendus 2016. Maanteeamet

32 Maa-ameti kaardirakendus 2017

33 Liiklusloendus 2016. Maanteeamet

34 Arendajalt saadud andmete pGhjal
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Tabel 9. Rongikoosseisude suurus ja liiklussagedus
Situatsioon Rongikoosseisu Rongi Rongikoosseisude arv 60paevas
suurus pikkus, m —

Piev (kl 7-23) | 66 (kI 23-7) m
Olemasolev olukord 50 vagunit + vedur 612 6 3 9
Lisanduv EuroChem 62 vagunit + vedur 756 0,5 0,2 0,7
ammoniaagiterminali
transport

Mira modelleerimisel on arvestatud veduri parameetreid, rongi pikkust, kiirust, liiklussagedust ja tee
iseloomu. Rongiliikluse miraemissiooni hindamisel on arvestatud TEM TMH talipi 970 kW (1320 hp)
diiselmootoriga veduritega3®, millele programmis SoundPlan NMT 19963 metoodika p&hjal vastab
diiselmootoriga kaubarong S-GoodsDi (Tabel 10).

Tabel 10. Diiselmootoriga kaubarongi S-GoodsDi konstandid??

63 -12 36
125 -12 39
250 -12 41
500 12 45
1000 12 40
2000 20 39
4000 18 33

Kuna puudusid tapsed andmed rongi hddrdumuse kohta erinevatel raudteelGikudel, ei ole uuringusse
sisse toodud raudteemira korrigeerimist.

2.3.4. Hinnang ehitustegevusega kaasneva miira mojule

Ehitustegevusega kaasnevad murasindmused esinevad valdavalt kavandatava terminali alal, sest
raudteerddpad valjaspool terminali ala on juba varem rajatud ja kasutuskorras.

Terminalide mahutiparkide ja laadimisestakaadide ehitustééde perioodil vOib esineda lihiajalisi ja
korduvaid/perioodilisi mirasindmusi (nt vundamendivaiade rammimine, metallitddd, kaevetdod
jms), mis voivad hairida piirkonna elanikke. Neid mirasiindmusi pdhjustavad terminali rajamisel
kasutatavad mehhanismid ja seadmed. Ehitusmira mdju vahendamiseks ei ole soovitav eriti
murarikkaid ehitustdid (nt rammimine, metallitddd, t66d mirarikaste ehitusmasinate ja -seadmetega
jms) labi viia disel ajal, nadalavahetustel ja puhade ajal.

Ehitusaegset murasituatsiooni v8ib mdnevdrra halvendada ka autotransport. Terminali ehitusaegne
mira sarnaneb Uldjoontes igasuguse muu objekti ehitusaegse miiraga ning on suhteliselt lGhiajaline
ja pddrduv, st parast ehitusperioodi I0ppu see miira lakkab.

Ehitustegevusega kaasnev miira mdjutab elanikke minimaalselt, sest elamud ja aianduskooperatiivid
jaavad terminalist ligikaudu 2 km kaugusele, sh teisele poole Tallinn-Narva maanteed. Vaid Uksikud
elamud (Raudkivi, 80201:002:0465; Perimade, 80201:002:0006 ja Kraavinurga, 80201:002:0278)
jaavad terminalist Idédne suunda 1 km raadiusesse, kuhu vdib ehitusaegset mira kosta, kuid ei ole
toendoline, et see lletaks kehtestatud normtasemeid.

35 CJSC Transmashholding, http://tmholding.ru/en/products/manevrovye_teplovozy/tem_tmkh.html
36 Nordic Prediction Method for Trains (NMT); 1996
37 SoundPLAN 7.4 Library
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Ehitusmiira on teatud aja kestev miira ning ehitust6dde eripdrast tingitult ei ole sellele pdevaseks
ajaks kehtestatud normtasemeid. Péarast terminali ehitustédde 10ppu ehitusmirast tingitud
voimalikud héiringud I6ppevad.

2.3.5. Hinnang terminali tegevusega kaasneva miira mojule

EuroChem Sillamde ammoniaagiterminali tegevuse peamised mduraallikad on terminalis
manooverdavad rongikoosseisud, sh veduri poolt pohjustatav mira. Terminali saabuvad ja sealt
valjuvad rongid teevad kdige rohkem miira, sest nende kiirus (kuni 20 km/h) on suurem kui terminali
alal liikuvatel rongidel. Mirataset rongikoosseisu liikumisel kiirusega 20 km/h on mdddetud Muuga
sadama alal Akukon Oy poolt 2006. a tehtud mirauuringu3® kaigus. Sel juhul oli modéduva
rongikoosseisu muravdimsustase Lwa = 113 dB. Liikuva rongikoosseisu poolt mira tekitav rataste
kdlksumine roobaste (ihenduskohtades ja pdédrangutel ei ole nii olulise maaraga kogu murafoonist,
kui rongi lilkumiskiirus on madal (5-10 km/h). Mlrataset rongi liikkumisel terminali alal kiirusega 5-
10 km/h on mdddistatud Terviseameti 2011. a mirauuringus3® ning keskmine ekvivalentne miratase
Lpaeqg = 76,6 dB. Terminali tegevusega kaasnevad mirasiindmused jaavad terminali alale ega avalda
olulist moju eemal asuvatele elamualadele.

Vdoimalikuks miratekitajaks terminalis on ka vedela ammoniaagi Umberpumpamine siisteemid, kuid
ammoniaagiterminali tdé6protsessid on suhteliselt miiravaesed ja olulisi hairinguid ei podhjusta.
Peamiseks miraallikaks on manééverdavad vedurid ja rongikoosseisud. Mira levik sdltub olulisel
maaral ka klimaatilistest tingimustest (tuule kiirus ja suund, dhutemperatuur, Shuniiskus) ning on
seetdttu pidevalt muutuv.

2.3.6. Hinnang ammoniaagi raudteevedudega kaasnevale miiratasemele Linna ja
Sopruse aiandusiihistute piirkonnas

Raudteest [ddne poole jaavad suvilad/elamud (valdavalt Linna aiandusthistu) asuvad Vaivara valla
Sotke kila territooriumil ning ida poole jaavad suvilad/elamud (valdavalt SOpruse aiandusihistu)
asuvad Sillamae linna territooriumil. Mirataseme II kategooria alla kuuluvad haridusasutuse,
tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ja elamu maa-alad ning rohealad. Mira piirvaartus on
suurim lubatud miratase, mille lletamine pohjustab olulist keskkonnahairingut ja mille Gletamisel
tuleb rakendada mira vdhendamise abindusid.

Alal kehtivad jargmised II kategooria liiklusmura piirvaartused (vt ka Tabel 7):
- 60 dB péaevasel ajal ja 55 dB disel ajal;
- miuratundlike hoonete teepoolsel kiljel 65 dB paevasel ajal ja 60 dB disel ajal;

Mira modelleerimise tulemusena selgus, et olemasolevas olukorras on pdevasel ajal mira piirvaartus
60 dB elamualadel tagatud, vélja arvatud Alevtina, Linna AU 1096, Linna AU 1097 ja Sépruse AU 1
kinnistutel (osaliselt), mis jaavad aga Sillamae-Vaivara kdrvalmaantee, mitte Sillamde sadama
raudtee mdjualasse. Nimetatud suvilate kiilgedel on miratase vahemikus 55-60 dB ja kruntide teest
kaugemas osas vahemikus 55-50 dB, mis jaab normi piiridesse. Olemasolevas olukorras disel ajal on
samuti valdavas osas suvilapiirkonnas tagatud 55 dB piirvaartus. Oise raudteeliikluse poolt on enim
mdjutatud Sdpruse AU krundid 79, 83, 89 ja 102 ning maanteeliikluse poolt krundid Alevtina, Lepa
AU 9, Linna AU 1906 ja 1097 ning Sopruse AU krunt 1, kus miratase kruntide raudtee/maantee
poolses osas lletab mdne dB vOrra piirvaartust. Teest kaugemal krundiosal piirvaartust ei Uletata.

Lisanduva EuroChem ammoniaagiterminali rongiliikluse korral on olukord pdhimdotteliselt sarnane
olemasoleva olukorraga, sest EuroChem ammoniaagiterminali raudteetranspordi tottu suureneb
muratase lahedalasuvate suvilate/elamute juures minimaalselt - kuni 0,5 dB.

38 Muuga sadam, Muuga sadama ldaneosa miram&dtmised. Muratasemete mddtmised. Akukon Oy Eesti filiaal,
t66 nr 2363-3, 2006
3% Mlra moGtmiste protokoll nr 6/4-6-2/516, 21.09.2011. a. Terviseameti Kesklabori futsikalabor, 2011
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Miratasemed suvilate teepoolsetel kilgedel (fassaadidel) olemasolevas olukorras ning lisanduva
EuroChem ammoniaagiterminali rongiliikluse olukorras ei Uleta lubatud mira piirvaartust 65 dB
pdevasel ajal ja 60 dB disel ajal (Tabel 11). EuroChem ammoniaagiterminali raudteetranspordi tottu
suureneb miratase minimaalselt, kuni 0,5 dB |dhedalasuvate suvilate/elamute juures.

Suurimad miiratasemed on Alevtina, Linna AU 1096, Linna AU 1097 ja S&pruse AU 1 kinnistu
teepoolsetel kilgedel, kus miratase ulatub kuni 60 dB pdeval ja 56 dB 60sel (Tabel 11). Nimetatud
kinnistud on aga mdjutatud peamiselt Sillam&e-Vaivara kdrvalmaantee autoliikluse poolt pohjustatud
murast, mitte rongiliikluse mirast.

Kuna mdra piirvaartustest lahtuvalt kehtivad paralleelselt mdlemad II kategooria piirnormid (alal ja
miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel), siis antud olukord vastab miira piirnormidele nii
olemasolevas olukorras kui ka kavandatava EuroChem-i ammoniaagiterminali lisanduva
raudteeliikluse korral. Seega antud juhul, sh seoses lisanduva EuroChem ammoniaagiterminali
raudteeliiklusega, otsest vajadust leevendusmeetmete rakendamiseks miira osas ei ole. Rongiliikluse
lisandumisel edaspidi (seoses jargnevate arendustega Sillamae sadamas) tuleb miranormide
Uletamise korral kaaluda ka leevendusmeetmete rakendamise vajadust.

Mira modelleerimise tulemused on graafiliselt esitatud vastavatel kaartidel (vt Lisa 4):
e 1-1:2016. a olemasolev muraolukord paevasel ajal;
e 1-2:2016. a olemasolev muraolukord, éisel ajal;

e 2-1:2016. a olemasolev miraolukord koos Eurochem Sillamae ammoniaagiterminali
rongiliiklusega, paevasel ajal;

e 2-2: 2016. a olemasolev muraolukord koos Eurochem Sillamae ammoniaagiterminali
rongiliiklusega, disel ajal.

Tabel 11. Miiratasemed raudtee ldhiiimbrusesse jadavate suvilate/elamute teepoolsetel
kiilgedel (fassaadidel): L4y — pdevane miiratase, L, — dine miiratase

Kinnistu nimi, katastriiiksuse Miiratasemed, dB (A

number Olemasolev Olemasolev olukord koos
olukord, 2016. a EuroChem ammoniaagi-
andmete pohjal terminali rongiliiklusega
1 Alevtina, 85101:004:0004 NE 59,5 53,3 59,6 53,5
2 Lepa AU 7, 73501:014:0010 SwW 50,6 48,5 51,0 48,8
3 Lepa AU 9, 73501:014:0007 SwW 53,0 48,0 53,2 48,2
4 Linna AU 1057, 85101:004:0060 E 54,1 49,5 54,3 49,8
5 Linna AU 1058, 85101:004:0074 E 53,6 49,3 53,8 49,6
6 Linna AU 1059, 85101:004:0035 E 51,6 47,8 51,9 48,1
7 Linna AU 1079, 85101:004:0092 E 53,5 51,6 53,9 51,9
8 Linna AU 1080, 85101:004:0105 E 53,2 51,3 53,6 51,6
9 Linna AU 1081, 85101:004:0022 E 53,3 51,4 53,7 51,7
10 Linna AU 1082, 85101:004:0084 E 53,2 51,3 53,6 51,7
11 Linna AU 1083, 85101:004:0006 E 53,3 51,4 53,7 51,7
12 Linna AU 1084, 85101:004:0091 E 53,1 51,1 53,5 51,5
13 Linna AU 1085, 85101:004:0123 E 52,8 50,8 53,2 51,2
14 Linna AU 1086, 85101:004:0008 E 50,7 48,8 51,2 49,1
15 Linna AU 1087, 85101:004:0113 E 51,3 49,4 51,8 49,7
16 Linna AU 1088, 85101:004:0114 E 51,8 49,8 52,2 50,1
17 Linna AU 1089, 85101:004:0126 E 52,6 50,6 53,1 51,0
18 Linna AU 1090, 85101:004:0164 E 52,7 50,8 53,1 51,1
19 Linna AU 1091, 85101:004:0115 E 52,6 50,6 53,0 50,9
20 Linna AU 1092, 85101:004:0145 E 52,3 50,3 52,7 50,7
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Kinnistu nimi, katastriiiksuse Miiratasemed, dB (A

number Olemasolev Olemasolev olukord koos

olukord, 2016. a EuroChem ammoniaagi-

andmete poh terminali rongiliiklusega

21 Linna AU 1094, 85101:004:0144 E 54,1 51,5 54,5 51,8
22 Linna AU 1095, 85101:004:0102 E 56,1 52,7 56,4 53,0
23 Linna AU 1096, 85101:004:0104 E 57,6 53,4 57,8 53,7
24 Linna AU 1097, 85101:004:0097 E 58,8 53,8 58,9 54,1
25 S&pruse AU 1, 73501:007:0035 Sw 58,6 55,2 58,9 55,5
26 S&pruse AU 2, 73501:007:0030 Sw 52,2 49,9 52,6 50,3
27 Sépruse AU 3, 73501:001:0254 sw 52,3 49,7 52,7 50,1
28 Sépruse AU 4, 73501:007:0100 sw 51,8 49,0 52,1 49,4
29 Sépruse AU 5, 73501:007:0075 sw 51,0 48,2 51,3 48,5
30 Sépruse AU 6, 73501:007:0070 sw 49,7 46,8 50,1 47,2
31 Sépruse AU 7, 73501:007:0010 Sw 48,1 44,8 48,4 45,2
32 S&pruse AU 79, 73501:007:0103 w 56,8 54,3 57,1 54,7
33 Sapruse AU 83, 73501:007:0057 Sw 55,8 53,8 56,2 54,1
34 S&pruse AU 87, 73501:007:0015 Sw 56,0 54,0 56,4 54,3
35 S&pruse AU 89, 73501:007:0003 Sw 54,2 52,2 54,6 52,5
36 S&pruse AU 90, 73501:007:0069 Sw 52,9 51,0 53,4 51,3
37 Sépruse AU 102, 73501:007:0050 sw 55,4 53,4 55,8 53,8
38 Tervise tn 2, 73501:005:0021 E 46,9 43,5 47,2 43,8
39 Tervise tn 7, 73501:005:0017 N 54,7 47,1 54,7 47,1
40 Tervise tn 11, 73501:005:0028 N 54,9 47,1 55,0 47,1
41 Tursamée, 85101:001:0066 E 55,5 45,1 55,5 45,1
42 Vanatalu, 85101:001:0215 E 45,7 35,6 45,7 35,6
43 Véndriku, 85101:001:0425 NE 43,6 34,7 43,7 34,8

2.4. Hinnang vodimalikule modjule seoses diktiioneemaargilliidi esinemisega
kavandatava terminali kinnistul

Kdesolevas  peatikis kasitletakse  kavandatava tegevuse v@imalikku md&ju  seoses
diktioneemaargilliidi (diktlioneemakilda) esinemisega kavandatava terminali kinnistul. Kesk tn 2z
krundilt ja selle |ahiimbrusest on looduslik pinnakate ja Iubjakivikompleksi udlemised kihid
eemaldatud. Paljastuvad Alam-Ordoviitsiumi ladestu glaukoniitliivakivi ja glaukoniitlubjakivi.
Maapinna koérgused kavandatava terminali krundil jadvad vahemikku 27,4-28,9 m (vordluseks -
loodusliku klindipealse tasandiku absoluutkdrgused on vahemikus 35-37 m). Maapinna moodustab
paekivi.

Alljargnevalt on kirjeldatud piirkonna geoloogiat Kesk tn 2c kinnistul teostatud ehitusgeoloogiliste
uuringute pdhjal.*® Kuna nimetatud kinnistu asub Kesk tn 2z kinnistu vahetus ldaheduses, siis
kirjeldavad tehtud uuringud piisavalt hasti ka kavandatava ammoniaagiterminali kinnistu geoloogilist
ehitust.

40 1) Ammoniaagimahutid ja raudtee. Ida-Virumaa Sillamée linn. Ehitusgeoloogilise uuringu aruanne. Merkolux
0U, t66 nr 2015/151-07. Tallinn, mérts 2007; Eesti Ehitusgeoloogia Fond:
http://www.maaamet.ee/egf/index.php?lht=aru&id=31347;

2) Mahutid, olmehoone ja raudtee. II etapp. Ida-Virumaa Sillamae linn. Ehitusgeoloogilise uuringu aruanne.
Merkolux OU, t&6 nr 2015/151-07. Tallinn, juuni 2007; Eesti Ehitusgeoloogia Fond:
http://www.maaamet.ee/egf/index.php?akt=pildimuut&id=31320
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Kohati esineb vaadeldaval alal pindmise kihina taitepinnast, milleks on lubjakivitlikid, killustik ja
lubjakivitolm. Taitekihi paksus on ebalihtlane. Kohtades, kus tditekiht esineb, on selle paksus
valdavalt 0,1-0,4 m (vOib Uksikutes kohtades ulatuda 1 meetrini). Kohati esineb taitepinnase all
kesktugev glaukoniitlubjakivi kiht paksusega 0,2-1,5 m. Norgalt tsementeerunud mittetugev
glaukoniitliivakivi kiht algab kohati slivendi pinnalt, kohati asub see glaukoniitlubjakivikihi all. Kihi
paksus on 0,6-1,4 m.

Sivendi pohjast 0,6-2,9 m sigavuselt (abs korguselt 25,2-28,4 m) algab vahetugev
diktiioneemakilt. Kihi paksus on 0,9-1,7 m. Diktiloneemakilda all lasub ndérgalt tsementeerunud
vaegtugev liivakivi, mille Ulemises osas sisaldub rohkesti dhukesi diktiloneemakilda vahekihte.
Liivakivikihi pealispind lasub stivendi pdhjast 1,9-4 m sligavused (absoluutkdrgusel 23,8-27,2 m).

Orgaanilist ainet sisaldava diktiioneemakilda sattumine Shu katte voib pohjustada selle isesittimist.
Samuti voib vee pikemaajalisem seismine vundamendislivendites pdhjustada kergesti porsuvate
glaukoniitliivakivi ja diktioneemakilda tugevuse vahenemist. Seega ei ole soovitav lasta ehituse ajal
kinnistule kaevatavatel vundamendi- jm slvenditel lasta tihjalt seista ega veel nendesse koguneda.
Sellele tuleb ehitiste projekteerimisel ja ehitustédde labiviimisel poorata kdrgendatud tahelepanu.
Eelistatum on diktioneemakilda kihti vdimalikult vahe mdjutada. Seetdttu tuleb projekteerimisel
arvestada diktioneemakilda olemasoluga ning leida vastavad tehnilised ja ehituslikud lahendused.

Kui siiski juhtub, et diktloneemaargilliit ehitustegevuse kaigus kuumeneb ja suttib, siis
pOlemisprotsessi peatamiseks tuleb peatada 6hu juurdevool (téitesegu sistimisega voimalikesse
Ohukanalitesse ja Idhelisse tsooni) ning kuumenemiskollet jahutada ja stabiliseerida (kuumade
tihimike taitmise abil tarduva seguga).

Diktiioneemaargilliidi ndol on maapdueseaduse § 6 Ig 2 tdhenduses tegemist kaevisega, mis on
soovitatav seal samas tekkekohas taditematerjalina ara kasutada, segades kaevist eelnevalt
lubjakiviga. Looduslikus seisundis diktlioneemaargilliit ei ole ohtlik ega sitti pdlema. Sittimisoht vdib
ilmneda siis, kui ladustada diktlioneemaargilliiti puistangutesse, mis aga ei ole thelgi juhul lubatud
tegevus. Kaevise vodorandamise vajaduse korral rakenduvad maapdueseaduse § 60 Ig 3 ja
keskkonnatasude seaduse § 9 Ig 9.

Uraanirikastest kivimitest nagu diktlioneemaargilliit ja glaukoniitliivakivi eraldub uraani lagunemisel
radioaktiivset gaasi radooni. Radooni tervisemdju hinnang vt ptk 2.5.4.

2.5. Moju inimeste tervisele ja heaolule

KMH kontekstis kasitletakse vdimalikku moju inimeste tervisele ja heaolule Idhtudes peamiselt
joogivee ja valisdhu, sh mira, seisundist. Laiema sotsiaal-majandusliku hinnangu andmine
kavandatavale tegevusele ei kuulu KMH llesannete hulka. Mdjude hindamisel arvestatakse kogu
kéasitlusalasse (eeldatavasse mdjualasse) jadva asustusega Sillamae linnas ning Toila valla Péite ja
Vaivina kilades.

2.5.1. Asustus ja maakasutus

Kavandatav ammoniaagiterminali asukoht on Sillamade linna lédéneservas. Lahimad Sillamae linna
elamualad jaavad kasitletavast kinnistust ca 2,5 km kaugusele, teisele poole Sotke joge (Veski tn
piirkond).

Toila valla territooriumil (P&dite kilas) asuvad kavandatava ammoniaagiterminali kinnistule kdige
lahemal kaks asustatud/hoonestatud kinnistut: Kraavinurga (hooned/dueala ca 500 m kaugusel
l&ane pool) ja Perimae (hooned/3ueala ca 700 m kaugusel edela pool). Ulejaédnud kinnistud Sillamée
sadamast (linnast) I&dane ja edela poole jadvas lahipiirkonnas on kas hoonestamata v6i on hooned
varemetes. Valjaspool Sillamde linna on hajaasustus ning valdavalt on tegemist maatulundusmaa
sihtotstarbega kinnistutega.
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Ammoniaagiterminal kavandatakse olemasolevale Sillamae sadama tddstusterritooriumile. Sellega
ei muudeta asustuse paiknemist ega maakasutuse sihtotstarbeid sadama territooriumil ja valjaspool
seda. Samuti ei mdjuta rajatav terminal asustuse paiknemist Umbruskonnas ega takista senise
maakasutuse jatkumist valjaspool sadama tédstusterritooriumi.

2.5.2. Vdlisohu saastetaseme moju inimeste tervisele

ViélisOhu saasteainete piirvaartused (vt ptk 2.2) on kehtestatud eesmargiga valtida, ennetada voi
vahendada saasteainete ebasoodsat mdju inimese tervisele voi keskkonnale. Seadusest tulenevalt*
on ettevotetel kohustus kasutada parimat voimalikku tehnikat, energiasaastlikku tehnoloogiat ja
pltdeseadmeid, et vahendada nende tegevuse tagajarjel valisdhku suunatavate saasteainete
heitkoguseid.

Pdhjusel, et terminali tavaparase t66 kdigus eralduvate saasteainete kontsentratsioonid on madalad,
ei tohiks terminal endaga kaasa tuua margatavat dhukvaliteedi halvenemist piirkonnas ning seega
puudub terminalil tdiendav keskkonnamdju. Samas koosmdjus teiste ettevotetega voib piirkonnas
esineda llUhiajalisi hadiringuid, seda peamiselt ebameeldiva 16hna n&ol. Negatiivne mdju inimeste
tervisele on ebatdendoline.

2.5.3. Miira méju inimeste tervisele

Seoses kavandatava ammoniaagiterminali ehitamise ja kaitamisega, sh lisanduvast rongiliiklusest,
ei tuvastatud mdju hindamise kaigus olukordi, kus mira normtasemeid elamualadel vdidakse
Uletada. Seetdttu ei ole ette ndha ohtu, et nimetatud tegevusega kaasnev miira vdiks avaldada olulist
negatiivset moju piirkonna inimeste tervisele.

Tookeskkonnas, sh ehitusobjektil, tuleb jargida téokeskkonna jaoks kehtestatud mira piirnorme, mis
on satestatud Vabariigi Valitsuse 12.04.2007.a maarusega nr 108 ,Tootervishoiu ja tdédohutuse
nouded muirast mdjutatud tédkeskkonnale, tookeskkonna mira piirnormid ja mira mootmise kord™#2.
Nimetatud maddrusega on muuhulgas kehtestatud tddandja kohustused oluliste mdiraallikate
vdljaselgitamiseks tookeskkonna riskianalliiisi koostamisel, mirast tulenevate terviseriskide
vahendamiseks, kuulmiskaitsevahendite kasutamiseks, to6tajate juhendamiseks ja valjadppeks ning
tootajate tervisekontrolliks. NOuete taitmisel ei tohiks tddkeskkonna mira avaldada olulist
negatiivset moju todtajate tervisele.

2.5.4. Radoon

Radoon on radioaktiivne looduslik, varvitu ja IShnatu inertgaas, mis ei osale keemilistes
reaktsioonides ja eraldab lagunemisel ioniseerivat alfa-kiirgust (a-kiirgust). Radoon on (ks vaheluli
loodusliku uraani (U238) lagunemisel stabiilseks pliiks. Uraani leidub suuremal vdi véhemal maaral
kdikjal maakoores, samuti ka kdikides mineraalsetes ehitusmaterjalides, mis tdhendab, et ka radooni
leidub koikjal. POhja-Eesti klindil paljanduvad uraanirikkad kivimid nagu diktioneemaargilliit ja
glaukoniitliivakivi. Nendes kivimites on uraani sisaldus 3-100 korda kd&rgem kui maakoores
keskmiselt.

a-kiirgus neeldub mone sentimeetri paksuses dhukihis ning ei suuda labida paberilehte ega ka nahka.
Seega pole radoon véliselt ohtlik ning ei pdhjusta probleeme seni, kuni see ei ole sattunud organismi.
Ohuga sisse hingatud radoonist ja tema titarproduktidest vabanev a-kiirgus suurendab kopsuvahki
haigestumise riski. Mida suurem on radoonist poOhjustatav kiirgusdoos, seda suurem on risk
haigestuda kopsuvahki. Kopsuvahki haigestumise riski modjutavad veel lisaks mitmed faktorid:
naiteks suurendavad riski rohke viibimine siseruumides ning seal suitsetamine. Ruumis suitsetamisel
tekib 0hus palju osakesi, mis sobivad radooni ja tema titarisotoopide kandjateks. Suitsuse dhu

41 Atmosfaariohu kaitse seadus, § 29 Ig 1
42 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/12819460
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sissehingamisel satub kopsu rohkem a-kiirgust emiteerivaid aatomeid, pOhjustades tdiendava
kiirgusdoosi ka limaskestadele.

Ammoniaagiterminal on kavas rajada alale, kust looduslik pinnas ja Ulemised lubjakivikihid on
eemaldatud ning kohati paljandub suhteliselt Shuke glaukoniitliivakivi kiht, mille all lasub
diktloneemaargilliidi kiht (vt ptk 2.4). Mdlemad nimetatud kivimid sisaldavad uraani, mille
lagunemisel tekib radoon. Gaasilise oleku tottu liigub radoon vabalt pinnases. Kuna uraanirikkad
kivimid on antud asukohas maapinna Idhedal, siis toimub alalt praktiliselt otsene radooni eraldumine
valisdhku.

Radoon vilisohus ei tekita terviseprobleeme, sest see hajub kiiresti. Radooni kontsentratsioon
valisdhus on tavaliselt 10-30 bekerelli kuupmeetri kohta (Bg/m3) (ihe meetri kdrgusel maapinnast.
Samal pohjusel ei ole radoon ohtlik terminali maa-alal ja imbruses liikuvatele inimestele (sh terminali
personalile). Veel vdhem madjutab kasitletavalt alalt eralduv radoon linnaelanikke.

Probleemid tekivad siis, kui radoon tungib hoonesse. Valdavalt siseneb radoon hoonesse
ehitise all olevast pinnasest, véhemal maaral ehitusmaterjalidest ja veevarustusslisteemist. Ruumide
sise0hus vOib radooni kontsentratsioon ulatuda kuni mitmekimne tuhande bekerellini kuupmeetri
kohta. Seejuures on tolmuses ja suitsuses 0hus radooni ja tema titarprodukte rohkem kui puhtas
Ohus, sest ruumis suitsetamisel tekib sisedhus palju osakesi, mis sobivad radooni ja tema
tutarisotoopide kandjateks.

Tuginedes geoloogiliste uuringute tulemustele voib ilma pinnase radoonisisalduse modtmisteta
jareldada, et suure tdendosusega on ammoniaagiterminali kinnistul pinnase radoonisisaldus
vahemalt kdrge (50 000-250 000 Bg/m3).

Kui hoone asukoha pinnases on radoonisisaldus kdrge, siis tuleb rakendada radooniohutu hoone
projekteerimise ndudeid, et vdhendada radooni sisaldust hoonete sisedhus miinimumini ja valtida
hoonete siseGhu rikastumist radooniga Ule Ilubatud piiri (200 Bg/m3). Toéokohtadel on
radoonitokestusmeetmed oOigustatud kui radooni kontsentratsioon pinnases Ulletab 1000 Bg/m3.
Seega tuleb terminali territooriumile rajatavate hoonete projekteerimisel ja ehitamisel jalgida, et
pinnasedhu sisenemisvdimalused hoonetesse oleksid minimiseeritud. See tdhendab, et tarindite
radoonikindlaid lahendusi: Oohutihedad esimese korruse tarindid ja/vdi alt ventileeritav
betoonplaatpdrand vdi maapinnast kdrgemal asuva porandaaluse sundventilatsioon. Pinnase {likdrge
radoonitaseme (lle 250 000 Bg/m3) korral tuleb p6o6rata tahelepanu ehituse teostusele ja
komplektsetele radoonikaitse meetmetele.

Standard EVS 840:2017 ,Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates
hoonetes™ annab juhiseid nii uue radooniohutu hoone projekteerimiseks kui ka olemasoleva hoone
radooniohutuks muutmiseks. Samuti kasitleb standard pohjalikult radooniohu vahendamise
meetmeid, alustades radooniohutu ehitamise Uldpdhimdtetest ja I0petades spetsiifiliste
lahendustega. Standard sisaldab tekstilist ja pildilist materjali, et toetada radoonitdrje meetmete
efektiivset kasutuselevottu.4

43 Vt Eesti Standardikeskuse veebileht: https://www.evs.ee/tooted/evs-840-2017
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3. Riskianaliiiisi kokkuvote

Kavandatava ammoniaagiterminali tegevuse kohta on koostatud eraldi riskianalls (vt Lisa 5), mille
kdigus on maaratud kindlaks vdimalikud dnnetused ja riskiallikad, hinnatud riskide tGendosust ja
tagajargi, maaratud ohuala ulatus ning kavandatud asjakohased ennetusmeetmed.

Selgitused moistete ja tihistuste kohta

Ohuala on ala, mille piires tekib kaitises toimunud Onnetuse korral oht inimese elule, tervisele ja
varale.

Re - eriti ohtliku ala valispiiri kaugus ohtlikust objektist. Eriti ohtlik ala - ohuala osa, milles on
onnetuse ohtliku véljundi mdjul inimese hukkumise tdendosus 50% ning ehitise kahjustused selle
mahust suuremad kui 50%.

Rv - vaga ohtliku ala valispiiri kaugus ohtlikust objektist. Vaga ohtlik ala - ohuala osa, milles on
onnetuse ohtliku véaljundi mojul véimalik inimese hukkumine ning ehitise kahjustused selle mahust
vahemikus 1%-49%.

Ro - ohtliku ala vélispiiri kaugus ohtlikust objektist. Ohtlik ala — ohuala osa, milles vdib dnnetuse
ohtlik valjund tekitada inimesele tervisekahjustusi ning ehitisele kergeid kahjustusi. Ohtliku ala
valispiir on Uheaegselt ka ohuala valispiiriks.

BLEVE - keeva vedeliku paisuvate aurude plahvatus (KVPAP).
Riskianaliilisiga tuvastatud onnetusjuhtumid ldahtuvalt tekkekohast
H1 - Raudtee-estakaadi onnetusjuhtumid (inimesi ohualas 50)
e Suuremahuline ammoniaagi leke
- lekke ohualad inimelule: Re —= 255 m, Rv - 643 m, Ro - 1,3 km
e Sittinud ammoniaagitsisterni BLEVE
- BLEVE ohualad inimelule: Re = 159 m, Rv - 284 m, Ro - 321 m
- BLEVE ohualad ehitistele: Ro - 110 m
H2 - Kompressorjaama onnetusjuhtumid (inimesi ohualas 1)
e Seadmetest lekkinud ammoniaak
- lekke ohualad inimelule: Re - puudub, Rv - 22 m, Ro - 45 m
H3 - Mahutipargi 6nnetusjuhtumid (inimesi ohualas 25)
e Mahutist lekkinud ammoniaak
- lekke ohuala inimelule: Re = 121 m, Rv - 316 m, Ro - 681 m
- plahvatava gaasipilve ohuala ehitistele: Re = puudub, Rv = 17 m, Ro - 29 m
H4 — Produktitorustiku énnetusjuhtumid (inimesi ohualas 2945)
e Suuremahuline ammoniaagi leke
- lekke ohualad inimelule: Re - 1,4 km, Rv - 2,4 km, Ro - 3,8 km
e Slttinud ammoniaagipilve ja dhusegu plahvatus:
- plahvatuse ohualad inimelule: Re - puudub, Rv - 528 m, Ro - 606 m
- plahvatuse ohualad ehitistele: Re - puudub, Rv - 528 m, Ro - 606 m
H5 - Laevade lastimiskoha 6nnetusjuhtumid (inimesi ohualas 2208)

e Suuremahuline ammoniaagi leke
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- lekke ohualad inimelule: Re - 1,4 km, Rv - 2,4 km, Ro - 3,8 km
Sittinud ammoniaagipilve ja dhusegu plahvatus:
- plahvatuse ohualad inimelule: Re - puudub, Rv - 528 m, Ro - 606 m

- plahvatuse ohualad ehitistele: Re - puudub, Rv - 528 m, Ro - 606 m

Riskide anallilsi ohualade graafilised valjundid (skeemid) vt riskianallUsi (Lisa 5) ptk 3.

Riskianallilsi metoodika kohaselt on tuvastatud vdimalikud dnnetused paigutatavad riskimaatriksisse
(Tabel 12).

Tabel 12. Eurochem Sillamde terminali 6nnetusjuhtumite riskimaatriks

5
Vdga suur

4
wn Suur
-
e 3
S Keskmine
zg 2

1 H3 H4

Vdga vaike
D E
Téhtsusetu Kerge Raske LEE LG
raske filine

TAGAJARGEDE RASKUSASTE

Riskianaliilisiga tuvastatud onnetusjuhtumid olulisuse jargi

1.

H5 (laevade lastimiskohas lekkinud ammoniaak): katastroofilise tagajarjega sindmus, sest
ammoniaagi suuremahulise lekkega kaasneb ulatuslik ohuala (3,8 km), mis ebasoodsa
tuulesuuna (nt loodetuule) korral voib kanduda Sillaméae linna. Toendosus tuleneb
laadimistundide arvust, mis Hollandi metoodika andmete kohaselt vdib toimuda kuni kord 10
aasta jooksul. See ei tdhenda, et suurdnnetus peaks aset leidma, vaid laadimiseksimus voi
seadmete riknemine vdib tekitada lekke, kuid ei too endaga kaasa rasket tagajarge.

H1 (raudtee-estakaadil lekkinud ammoniaak voi sittinud tsistern): keskmise toimumis-
tO0endosuse ja vdga raske tagajarjega siindmus. Kui lekkinud kemikaal ei siitti, ei kaasne
BLEVE ohtu. Kui lekkinud kemikaal sittib, ei kaasne laiaulatuslikku mirgise gaasi levikut.
Tulenevalt sagedasest laadimiskordade hulgast aastas, lahterdub siindmus keskmise
td0endosusega toimuvate stindmuste hulka.

H4 (produktitorustikust lekkinud ammoniaak): vdga madala, kuid katastroofilise vdimaliku
tagajarjega siindmus, mis analoogselt onnetusjuhtumiga H5 sOltub véga olulises osas
lekkinud kemikaali hulgast ja tuule suunast.

H3 (mahutipargis lekkinud ammoniaak): vdga madala, kuid vaga raske tagajarjega, mis
samuti sOltub lekkinud kemikaali kogusest ja tuule suunast.

H2 (kompressori- v8i pumbajaamas lekkinud ammoniaak): riskianalllsis ei tuvastatud antud
seadmetest olulise mahuga leket, mistdttu hinnati tagajarg téhtsusetuks.

Tulenevalt dnnetusjuhtumite olulisuse jarjekorrast on terminalis oluline rohku pddrata:

1)

laevade lastimisseadmete korrasoleku tagamisele;

2) terminali elektripaigaldiste (sh maandus ja piksekaitse) nduetekohasele kontrollimisele;
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3) korrapdraste protsessijuhtiste valjatédtamisele;
4) terminali to6tajate vajaliku kvalifikatsiooni tagamisele;

5) terminali teenindavate isikute (nt laeva lastimismeeskond, rongijuhid) padevuse
kontrollimisele;

6) veekardina nduetekohasele hooldamisele;
7) raudtee nduetekohase seisukorra tagamisele;
8) raudtee veeremite nduetekohase seisukorra kontrollimisele;

9) ammoniaagi kaitlussblmede seadmete (sh kompressorjaam, pumbajaam, produktitoru)
nouetekohasele kontrollile;

10) turvalisuse tagamisele territooriumil (sh korraparane liiklus).

Anallusi tulemusena tuvastatud ohtude isedrasustest lahtuvalt on riskianallisi koostaja poolsed
soovituslikud teemad ohtude ja vGimalike tagajargede vdhendamiseks jargmised:

1) vdhendada vdimaliku lekke kogust produktitorustikust (nt suurendada produktitorustiku
sektsioonide hulka, et vdimalik maksimaalne ammoniaagi kogus ja mdju Umbrusele
vaheneks; voi leida sobilik alternatiiv antud eesmargile);

2) tagada laevade lastimiskohas produktitorustiku sulgumine lekke korral (st et laeva lastimisel
tekkinud lekke korral ei voolaks produktitorust vdlja terve sektsioon);

3) tagada produktitorustiku ohutus ehituslike lahendustega (sh taristule otsasoitu valistavad
vahendid);

4) todtada valja AS-i Sillamae Sadam ja ohualas paikneva elanikkonna varajase teavitamise
susteem.

Kaitise projektlahenduse valjatéétamisel on Iahtutud Eesti Vabariigi ja Euroopa Liidu asjakohastest
normatiividest ja standardtitest ning muudest asjassepuutuvatest juhenditest. Taiendavalt on
arvesse voetud standardeid seadmete kohta, mis on sobilikud ammoniaagiterminali rajamiseks,
kaitlemiseks ja utiliseerimiseks. Eurochem Terminal Sillamde AS kavandatav kaitis on vastavuses
parima vdimaliku tehnoloogiaga lahtudes voimalikult ohutu toimimise tagamisest.

Koosmadju teiste toostusallikate ja tegevusliikidega

Eurochem Terminal Sillamée AS kavandatav ammoniaagiterminal paikneb kahe ohtliku ettevotte
ohualas:

e AS DBT (varem AS BCT; Kesk 2c, Sillamae) - ammoniaak; murgisus;
e Silsteve AS (Ehitajate 1k, Sillamae) - ammooniumnitraat; Glerdhk.

AS-is DBT kaideldakse EuroChemi kavandatava terminaliga analoogses mahus ammoniaaki, mille
peamiseks ohuks on miurgisus, kuid ka vdimaliku lekkinud gaasi- ja dhuseguse pilve plahvatus.
Silsteve AS-s kaideldakse ammoniumnitraati, millest tulenevaks peamiseks ohuks on plahvatus ja
sellest tulenev llerdhk. Mdlema kaitise Onnetusjuhtumid vdivad ohustada Eurochem Terminal
Sillamae AS terminali ehitisi ja inimelusid.

Eurochem Terminal Sillamé&e AS ammoniaagiterminali ohualadest Iahtuvalt v8ivad ohustatud olla AS-i
DBT terminali ehitised. Loodetuule korral vdib lekkinud ammoniaagi pilv suunduda kagu suunas,
kattes enamuse sadama ala ning ulatudes Sputniku, Linna ja SOpruse aiandusiihistuteni. Nimetatud
territooriumitele ulatuv oht ei ole koheselt eluohtlik. Territooriumid jaavad Ro tsooni, milleks on
ammoniaagi kontsentratsioon 300 ppm. Selline konsentratsioon véimaldab ca 30 minuti jooksul alalt
evakueeruda. Sadama territooriumil on oht inimelule oluliselt suurem. Sellest tulenevalt on oluline
tagada voimaliku suurdnnetuse juhuks varajase teavitamise slisteem Umbruskonna teavitamiseks ja
A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevottele omaselt ohualas paikneva elanikkonna teavitamiseks,
kuidas haire korral kaituda.
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Keskkonnakahjustused jaavad peamiselt kaitise territooriumile, valja arvatud ammoniaagi lekke
korral merevette, mille elustikule on kemikaal vdga miurgine. Aurustunud ammoniaak on vees
hastilahustuv kemikaal, mille vahetus ldheduses voib gaasiline ammoniaak pinnavett ohustada vaid
soojal sademerikkal aastaajal. PGhjavesi ohus ei ole.

Eurochem Terminal Sillamae AS ammoniaagiterminal on analoogne naaberkrundil olemasoleva AS-i
DBT terminaliga, kus kaideldakse ammoniaaki analoogse tehnoloogia ja kogusega. Kavandatav
terminal ei tdsta Umbruskonnas ohtlikkust ohu suuruse mdoistes. Terminali lisamine tdhendab
kaideldavate koguste kaitlemise sageduse tdusu, mis Uldpildis riskianallilisi mdistes tdstab voimaliku
onnetusjuhtumi toimumise téendosust.

Ammoniaagi vedude lisandumine raudteel

Eurochem Terminal Sillamde AS ammoniaagiterminali rajamisega kaasneb rongiliikluses kaitist
teenindavate rongide lisandumine. Rongid koosnevad 62-st paakvagunist (a’ 70 tonni ammoniaaki).
Rongide liiklemissagedus on 0,66 rongi/6épaevas. Uhe vaguni Uimberpaiskumise ja purunemise
korral voib lekkida paakvagunist ammoniaak. Arvestades kemikaali mahtu, on lekke md&ju tagajarjed
analoogsed produktitorustikust lekkinud ammoniaagi kogusega, st ohuala ca 3,8 km inimelule
(0nnetuse tekke kohast alla tuult).

Arvestades asjaolu, et AS DBT tarnib kdesoleval hetkel analoogseid ammoniaagikoguseid modda
raudteed, ei lisandu riskide tagajarje raskusastmes olulisi muudatusi, kuid tduseb Onnetuse
toimumise tdendosus. Toendosuse alandamiseks on voimalik muuta ohutumaks raudteeliiklust, mida
saavutatakse liiklussGlmede ohutuse tdstmise kaudu (nt Sillam&e sadama raudtee ja Tallinn-Narva
maantee ristumise Umberehitamine kahetasandiliseks).

Tallinn-Narva maantee ohutusmeetmed
Ohutuse tagamiseks Tallinn-Narva maanteel (pdhimaanteel nr 1) on vdimalik:

e kasutusele vOtta tdiendavad ehituslikud meetmed, vahendamaks vodimaliku
ammoniaagilekke koguste mahtu. Riskide analllsimisel tulenes ohuala suurus peamiselt
produktitorustikust lekkinud ammoniaagi suurest kogusest. Vaiksemate torustiku
sektsioonidega (vms lahendustega) vahendatakse vdimaliku lekke mahtu;

e Sillamae sadama raudtee ja Tallinn-Narva maantee ristumise Umberehitamine
kahetasandiliseks, millega valditakse avariiolukordi tlesdidukohal;

e Onnetusjuhtumi korral, olenevalt ohualast, piirata liiklemist ohustatud alal (antud juhul
Tallinn-Narva maantee 16igul, mis jdab terminali suhtes allatuult, ca 1 km ulatuses).
Konkreetne meetme rakendamine lisatakse kaitise hdadaolukorra lahendamise plaani.

Varajase hoiatuse siisteem ja vastutuskindlustus

Varajase hoiatuse slisteemi ja kohustusliku vastutuskindlustuse kohta vt ptk 4.6.
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4. Ebasoodsa keskkonnamoju valtimise voi vihendamise
meetmed

4.1. Parima voimaliku tehnika rakendamine

Vastavalt atmosfaaridhu kaitse seaduse § 29 I0ikes 1 toodule, on paikse heiteallika kaitaja
kohustatud kasutama parimat vdimalikku tehnikat (PVT-d) niivord, kuivord seda saab mdistlikult
eeldada tehtavaid kulutusi ja saastamisega tekkida voivat ebasoodsat mdju arvestades. EuroChemi
Sillamae ammoniaagitermnali projekteerimisel on sellega arvestatud. Samuti on lahtutud erinevatest
Euroopa Liidu standarditest, mis suunavad selliste ohtlike objektide projekteerimist, pannes p&hiréhu
ohutuse tagamisele. Erinevate objektide ja seadmete soovituslikud lahendused on toodud ka
vastavates PVT dokumentides (BREF-ides) ning ettevote peab ise otsustama, milliseid meetmeid
rakendada lahtudes nende poolt kasutatavast tehnoloogiast ja kdideldavatest produktidest.

PVT hulka loetakse ka kvaliteedi-, keskkonna- ja ohutuse juhtimisslisteemide (v0i integreeritud
juhtimissiisteemi) rakendamine ettevottes.

Alljargnevalt on ammoniaagiterminali projektdokumentatsiooni pdhjal valja toodud keskkonnakaitse
ja ohutuse seisukohast olulisemate lahenduste kirjeldus.

Kogu protsessi terminalis kontrollib jaotamise kontrolli slisteem*, mis suhtleb programmeeritud
regulaatoritega*> terminali erinevates osades. Terminal on varustatud slsteemiga, mis tagavad
gaasiliste lekete avastamise, tulekustutussiisteemiga, suletud heit- ja sademevee siisteemidega ning
torvikuga. Kontrolli- ja jélgimisseadmete ning gaasilekete tuvastussiisteemi projektlahendus antakse
terminali tédprojektis.

Raudtee laadimisestakaadi laadimisvardad on varustatud gaasitagastusslisteemiga ja spetsiaalsete
anduritega, mis annavad hairesignaali, kui need ei ole laadimisprotsessi kdigus diges asendis. Samuti
tuvastavad andurid, kui mahalaadimise kdigus vedela lammastiku vool 16peb. Sel juhul sulgub vastav
kraan ja ammoniaagi arud ei sattu torustikku. Laadimisprotsessi |Oppedes vabastatakse
raudteetsisternist ja laadimisvardast koosnev slisteem rohu alt kahes etapis: kdigepealt alandatakse
gaaside rohku kilmutussisteemi vahemahutis ning kui rohk raudteetsisternis on piisavalt langenud,
siis edasiseks rohu alandamiseks suunatakse gaasid kompressorisse. Igat mahalaadimisihikut
raudtee-estakaadil peab teenindama kaks operaatorit (t66tajat).

Tsisternidest maha laaditud vedel ammoniaak suunatakse jahutussiisteemi, kus samuti toimub
gaasilise ammoniaagi kogumine. Seejuures eraldatakse gaasilisest ammoniaagist
mittekondenseeruvad gaasid (enamasti lammastik ja hapnikujdagid). Jahutussisteemi tGlesanne on
hoida ammoniaagi hoiumahutit atmosfaarirohu juures, kondenseerides seejuures gaasilist
ammoniaaki, mis tekib jargmistel pohjustel:

- vedela ammoniaagi aurustumisel valiskeskkonnast mahutisse joudva soojuse tottu;
- vedela ammoniaagi aurustumisel laevale laadimise torustiku jahutamise kaigus;

- gaasilise ammoniaagi eemaldamisel mahutitest, kui atmosfaarirohk suureneb, et hoida
mahuti ja valiskeskkonna rohu vahe konstantsena;

- gaasilise ammoniaagi eemaldamisel mahutitest nende tditmisel vedela ammoniaagiga
(eemaldatava gaasilise ammoniaagi ruumala peab olema vordne mahutisse juhitava vedela
ammoniaagi ruumalaga).

Mahutid on terasest, topeltseinte ja topeltpdhjaga ning isoleeritud. Mahutid varustatakse
taitumisanduritega. Suurt tahelepanu on péératud mahutite isolatsioonile, sest see mdjutab oluliselt

44 Inglise keeles: distribution control system (DCS)
45 Inglise keeles: programmed logical controller (PLC)
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ammoniaagi aurustumist. Mahutite projekteerimisel on arvestatud, et need oleksid vastupidavad ka
ekstreemsetes ilmastikutingimustes (tormid, vaga korged ja vadga madalad temperatuurid,
lumekoormus jms) ning rohu all. Mahutid kinnitatakse (ankurdatakse) betoonvundamendi kilge.
Mahutite projekteerimisel on Idhtutud Euroopa Liidu asjakohastest standarditest, mis reguleerivad
muuhulgas mahutite vastupidavust, stabiilsust, materjalivalikut ja mahuti erinevate osade (pohi,
seinad, katus) isoleerimist. Enne terminali kdikuandmist toimub mahutite katsetamine vastavalt
standardile.

Ammoniaagi laadimine laevale toimub labi pumbajaama, mis véimaldab kuni -33°C jahutatud vedelat
ammoniaaki suunata spetsiaalse torustiku ja laadimisseadme kaudu laevale. Pumbad on juhitavad
sagedusmuunduri abil, et tagada torujuhtmes madalaim véimalik rohk ja et laadimisprotsess kulgeks
sujuvalt ja minimaalse koormusega hidrauliliste 166kide tottu. Laevale laadimiseks kasutatav
torujuhe koosneb kolmest paralleelsest komponendist: peamine edastusliin, gaasitagastus ja
jahutusliin. Kuna torujuhe on pikk, siis on see siibrite abil jagatud osadeks, et véhendada vdimalikke
mdjusid toru rebenemise korral. Kogu toru ulatuses paigaldatakse seirekaamerad ning kdikide siibrite
juurde paigaldatakse ammoniaagiandurid.

Sadamakail asuv laadimisvars koosneb vedela ammoniaagi edastusliinist ja gaasitagastusliinist.
Laadimise kaigus torujuhtmes eralduvad ja laeva trimmis olevad ammoniaagiaurud juhitakse
mahutisse. Gaaside rohku nende juhtimisel laevast mahutisse kontrollitakse vastava siibri abil.
Laadimise |0ppemisel suletakse laevalihenduse siiber ja laadimisvarre siiber ning laadimisvarres
olevad ammoniaagiaurud suunatakse torujuhtme kaudu mahutisse. Laevale laadimise juures peab
olema vahemalt kaks operaatorit (t66tajat).

Torvik on moeldud vabaneva ammoniaagi ja ammoniaagisegude pdletamiseks, mis tekivad:

- mahutite ventileerimisel ja avariisiibritest;
- korgsurve avariisiibritest;

- puhastusgaasidest kondensorites;

- terminali hooldustddde kaigus.

Torvikul on kaks pdletit: (iks on mdeldud mahutitest parineva puhta ammoniaagi poletamiseks ja
teine terminali muudest osadest pdrinevate ammoniaagisegude pdletamiseks. Nende voogude
segunemine on valistatud. Terminali tavareziimis torvik ei pole. See slttib ainult olukorras, kus on
vaja dra poletada ammoniaaki, et véltida dhureostust. Torviku pilootgaasina kasutatakse propaani,
mida hoitakse survemahutis terminali territooriumil. Suletud gaasikogumissiisteemi Ulesanne on
koguda kokku gaasid erinevatest terminali osadest ja suunata need torvikusse.

Elektrikatkestuste korral rakendatakse terminalis tédle diiselgeneraator. Generaatori kiitusevaru on
kavandatud 24 tunniks. Generaator kaivitatakse manuaalselt. Katkematu toite allikas (UPS) on
seadistatud nii, et 30 minuti jooksul on voéimalik juhtida torvikut, ohutus- ja kontrollisiisteeme ning
seadmeid ja siibreid.

Kogu terminali territoorium varustatakse maandusslisteemiga. Eraldi maandused paigaldatakse
mahutitele ning mootoritele ja muudele po6oérlevatele seadmetele. Territooriumi valgustus
projekteeritakse vastavalt Euroopa Liidu standardile. Tagatakse avariivalgustus. Kus vahegi vdimalik,
kasutatakse LED-valgusteid.

Kustutusvee slisteem tagab veevarustuse tulekahju korral ning veekardinate jaoks, mis on
paigaldatud Umber raudtee-laadimisestakaadi, kilmutusjaama ja ammoniaagi peapumbajaama.
Veemahutid on isoleeritud ja tulekustutusvee peapumpade juures on veevool tagatud ka talvel.
Terminali territooriumile rajatakse jargmised tulekustutusseadmed:

- tuletdrjehltdrandid;

- hidromonitor* trepitorni juures, mis katab ka mahutid ja peapumbajaama;

46 Hudromonitor on seade vGimsa veejoa saamiseks ja suunamiseks

SKEPAST@ PUHKIM 33/57



Sillamae ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamine
Aruanne

- hidromonitor kompressorjaama juures, mis katab ka osa raudtee-laadimisestakaadist,
- hidromonitor, mis katab UGlejaanud raudtee-laadimisestakaadi;

- hidromonitor, mis katab kail asuva laadimisvarre (lhendatakse sadama kustutusvee
ststeemiga).

Kustutusvee slisteem (ihendatakse sadama olemasoleva tehnoloogilise vee trassiga terminali krundi
piiril. Ohutuse tagamiseks tuleb terminali kustutusvee siisteem Uhendada sadama kustutusvee
slisteemiga, mis peab EuroChemi kustutusvee siisteemi ithendama ka DBT kustutusvee slisteemiga.

Projekti koosseisus on antud ammoniaagilekete vahendamise strateegia, mille abil ettevote saastab
Umbritsevat keskkonda. Vodimalikke ammoniaagilekkeid on leevendatud vodimalikult palju ja
operaatori minimaalse sekkumisega. Lekkeid kontrollitakse = ammoniaagidetektoritega,
veekardinatega, automaatsete veemonitoridega ja vedeliku kogumisseadmetega. Meetmeid
rakendatakse eesmargiga avastada ja peatada igasugune leke ilma operaatori otsese
vahelesegamiseta. Selline lahenemine vdimaldab rahuliku ja korrapadrase reageerimise probleemi
lahendamiseks ning valtida olukordi, kus operaator vdiks kiirustades teha lekke osas vale otsuse.

Nii tuletdrjevee kui ka kanalisatsioonisiisteem on varustatud spetsiaalsete seadmetega, et tuvastada
nii vedelat kui ka gaasilist ammoniaaki. Ka ohutussiibritest ja labipuhumissiisteemist vabanev
ammoniaak suunatakse poletisse, kus ammoniaak pdletatakse inertseteks kdrvalproduktideks (veeks
ja lammastikuks).

Ammoniaagidetektorid paigaldatakse votmekohtadesse terminali territooriumil. Detektorid
seadistatakse nii, et need annavad terminali mehitatud osas kontsentratsiooni 20 ppm juures
visuaalse hoiatuse ning 100 ppm juures hoiatuse evakueerumiseks. Terminali osas, mis tavaliselt on
mehitamata, annab detektor ainult hoiatuse evakueerumiseks 100 ppm juures. Tugev ammoniaagi
Idhn peaks operaatori jaoks olema marguandeks, et liikuda ohutusse piirkonda. Lekkekoha
tuvastamisel ja hooldust66de Iabiviimisel kasutatakse spetsiaalset kaitseriietust.

Vedela ammoniaagi lekete pltdmiseks ja kokkukogumiseks pumbamajast, raudtee-estakaadilt voi
kilmutussisteemist rajatakse veevaba kanalisatsioonisisteem, mis suunab ammoniaagi
mahutitesse. Slisteemi kontrollitakse ja juhitakse automaatsete kraanide abil.

Uldised nduded todtajate kaitseks ndevad ette, et kdik tdétajad, kes puutuvad kokku vdi vdivad
kokku puutuda ammoniaagiga, peavad olema varustatud ja kasutama spetsiaalseid isiklikke
kaitsevahendeid (kaitsemaskid, kaitseriietus ja -jalandud). Té6kohtadele, kus on vdimalus kokku
puutuda vedela ammoniaagiga, tuleb paigaldada avariidusid ja silmapesu seadmed. Need seadmed
peavad olema kaitstud kilmumise eest ja Glhendatud tsentraalse veevargiga.

Turvameetmed terminalis

Terminal piiratakse 1,5 m kdrguse piirdeaiaga. Pimedal ajal on terminali territoorium valgustatud
(véhemalt 20 Ix). Juurdepaasu terminalile kontrollitakse 24 h turvameeskonna poolt.

Paas terminali territooriumile toimub ainult valve all oleva paasla kaudu. Kilalistel peab olema
vastutava isiku kirjalik luba ja sisenemine registreeritakse turvameeskonna poolt. Kilalised véivad
liilkuda territooriumil ainult koos saatjaga. Laadimisplatvormi, kompressorihoone ja pumbajaama
piirkonna kilastamiseks peab killastajad varustama evakuatsioonimaskidega. Toodtajate ja
kilastajate soOidukeid territooriumile ei lubata. Veokid, mis varustavad terminali propaani ja
[dmmastikuga ning transpordivad tehnoloogilist heitvett, sdidavad terminalis mddda
kindlaksmaaratud marsruuti ja saatva isiku otsese jarelevalve all. Terminali territooriumi regulaarne
hooldus (sh lume eemaldamine) tuleb korraldada terminali oma joududega ning vdimalikke riske
tundva personali juuresolekul.

Olulised objektid ja alad territooriumil varustatakse jalgimiskaameratega ning valgustatakse pimedal
ajal piisavalt, et kaamerad saaksid tootada. Terminali hooned ja seadmed varustatakse tulekahju
varajase avastamise slisteemidega. Terminal varustatakse autonoomse tuletdrjevee slisteemiga, mis
sisaldab veemahuteid, pumbajaama ja hudrantliini ning paigaldatakse hidromonitorid ja
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veekardinad. Kemikaalidnnetuse alarmsilisteem hdlmab gaasidetektoreid ning optilisi ja helialarme,
mis paigaldatakse kriitilistesse kohtadesse. Ammoniaagilekete lokaliseerimise slisteemi kirjeldus
antakse ohutuse tagamise siisteemis (OTS; vt ptk 4.6).

4.2. Meetmed pohjavee kaitseks

Terminalis rakendatakse koik vajalikud meetmed, et reostus (sh vedel ammoniaak) ei satuks
pinnasesse ja pohjavette. Terminali rajatiste vundamendid ja neid Umbritsev ala rajatakse vedelikke
mitte labilaskvast materjalist (betoon, asfalt). Kdikides etappides toimub automaatne kontroll, et
tuvastada vedela ammoniaagi lekkeid. Kavandatud on spetsiaalne kanalisatsioonisiisteem vedela
lekkinud ammoniaagi juhtimiseks mahutisse. Automaatsed kontrollsisteemid vahendavad
inimfaktorist tulenevaid eksitusi.

Pinnase leondumise ja kandevdime vahenemise valtimiseks tuleks enne ehitustddde algust terminali
kinnistule rajada kuivenduskraavide slisteem, mis juhiks siivenditesse koguneva pinnasevee merre.
Samal pdhjusel ei tohiks rikkuda ka pinnase looduslikku struktuuri.

4.3. Meetmed vilisohu seisundi jdlgimiseks

Hoiatus-hairesiisteemi rakendamine

Ammoniaagiterminali projektis on ette nahtud indikaatorseadmetel baseeruv hoiatus-hairesiisteem
(vt ptk 4.1), mis annab marku nii ohtlikust gaasi-6hu segu kontsentratsioonist kui ka Uldisest
ammoniaagi piirnormi Uletamisest.

Kuigi kavandatava ammoniaagiterminali tavapdrase t66 kaigus eralduvate saasteainete
kontsentratsioonid on madalad ning arvutuste kohaselt kehtestatud piirvaartuseid ei lletata, tuleks
kaaluda tootmisterritooriumi piirile vastava hoiatussiisteemi rajamist, sest tegevuse kaigus vdib
esineda seni ettendgemata emissioone. Haireslsteemi loomine eeldab vastavate andurite
paigaldamist ettevOtte territooriumi erinevatesse punktidesse, mis edastavad hoiatuse, kui
ammoniaagi tunnikeskmised tasemed on tavaparasemast kdrgemad.

Meetme rakendamine aitab tOhusalt kaasa piirkonna vélisdhu seisundi jalgimisele ja kontrolli all
hoidmisele.

Vidlisohu kvaliteedi juhtimissiisteemi rakendamise vajalikkus

Valisdhu kvaliteedi tagamiseks on oluline, et kavandatav ammoniaagiterminal hakkaks osalema
Sillamae Ohuseirejaama td0s, kus teiste saasteainete korval mdddetakse ka nende saasteainete
tasemeid, mis terminali tegevuse kaigus vélisohku suunatakse - ammoniaak (NH3),
ldmmastikdioksiid (NO2), sisinikoksiid (CO), lenduvad orgaanilised (ihendid (LOU) ning
peenosakesed (PMyo).

Seirejaam vdimaldab hinnata Ohukvaliteedi vastavust kehtestatud piirvaartustele, andes
operaatoritele koheselt infot, kui mOone saasteaine tase on tavapdrasest kdrgem. Kuna Sillamae
Ohuseirejaam kuulub riiklikku o6hukvaliteedi juhtimissisteemi, on vastavaid retseptormudeleid
kasutades vdimalik kdrgenenud tasemete korral teha vastavad tagasiarvutused, aidates seelabi
kindlaks teha vdimaliku saasteallika asukoha ning sellest valjuvate saasteainete heitkoguse.
Seirejaamas moddetud saastetasemed on reaalajas kattesaadavad ka avalikkusele.*”

Saamaks paremat Ulevaadet kavandatava tegevuse ja Sillamae té6stuspiirkonna mdjust piirkonna
valisdhu kvaliteedile tasub kaaluda teise vélisdhu seirejaama paigaldamist. Kui olemasolev seirejaam

47 Eesti valisGhu kvaliteet: www.ohuseire.ee (vGi http://airviro.klab.ee/); juhtimisslisteemi haldab Eesti
Keskkonnauuringute Keskus
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asub linna pdhjaosas, oleks teine seirejaam otstarbekas paigaldada linna Idunaosasse, katmaks Iduna
poole jaavaid elamualasid. Soovituslik asukoht on toodud alljargneval joonisel (Joonis 3).

Sewiior) =5 G argrarin,
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Joonis 3. Uue seirejaama soovituslik asukoht

4.4. Meetmed miira moju vihendamiseks

Terminali kaitamise ajal on oluline olemasolevat miraolukorda mitte halvendada ning hoida
muratase mura piirvaartuse piires.

Tagada raudtee ja veeremi tehniline korrasolek.

Ehitusaegse mira modju leevendamiseks mitte teostada eriti mirarikkaid ehitustdid terminali
territooriumil disel ajal, nadalavahetustel ja puhade ajal.

Nimetatud meetmed on antud konkreetsete tingimuste jaoks piisavalt tdhusad ning aitavad
murataset hoida vastavuses kehtestatud piirvaartustega ning vahendada murahairinguid.

4.5. Meetmed diktiioneemaargilliidi ohutuse tagamiseks ja radooni madju
vahendamiseks

Diktioneemaargilliidi (diktioneemakilda) olemasolule kavandatava terminali territooriumil tuleb
ehitiste projekteerimisel ja ehitustddde labiviimisel pddrata kdrgendatud téhelepanu. Eelistatum on
diktlioneemaargilliidi kihti vdimalikult véhe mdjutada. Seetbttu tuleb projekteerimisel arvestada
diktioneemaargilliidi olemasoluga ning leida vastavad tehnilised ja ehituslikud lahendused.

Ehituse ajal kinnistule kaevatavatel vundamendi- jm slivenditel ei ole soovitav lasta tihjalt seista
ega veel nendesse koguneda. Sellele tuleb ehituse labiviimisel p&orata kdrgendatud tahelepanu.
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Ehituse tuleb planeerimisel tuleb teadvustada, et diktloneemaargilliidi sattumine 8hu katte voib
pohjustada selle isesittimist. Siattimisoht voib ilmneda siis, kui ladustada diktloneemaargilliiti
puistangutesse, mis aga ei ole Uhelgi juhul lubatud tegevus. Samuti vOib vee pikemaajalisem
seismine vundamendistvendites pohjustada glaukoniitliivakivi ja diktiioneemaargilliidi tugevuse
vahenemist.

Diktioneemaargilliit on soovitatav seal samas tekkekohas tditematerjalina @ra kasutada, segades
kaevist eelnevalt lubjakiviga. Kaevise voorandamise vajaduse korral rakenduvad maapdueseaduse §
60 Ig 3 ja keskkonnatasude seaduse § 9 Ig 9.

Kuna terminali asukoha pinnases on radoonisisaldus kérge, siis tuleb rakendada radooniohutu hoone
projekteerimise ndudeid, et vdhendada radooni sisaldust hoonete siseGhus miinimumini ja valtida
hoonete sisedhu rikastumist radooniga (le lubatud piiri (200 Bg/m3). Tookohtadel on
radoonitdkestusmeetmed Gigustatud kui radooni kontsentratsioon pinnases tletab 1000 Bg/m3.

Nimetatud meetmed ja ettevaatusabindud on piisavalt téhusad, et vaéltida kahju ja
terviseprobleemide tekkimist.

4.6. Korralduslikud meetmed

Suurdonnetuse ohuga ettevotte kohustuslik dokumentatsioon 48 4°
A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotte puhul on kohustuslikud jargmised dokumendid:
- teabeleht;>°

- ohutusaruanne® - sisaldab ka riskianallUsi®? ja ohutuse tagamise slsteemi*®* (OTS)
kirjeldust;
- ettevotte hadaolukorra lahendamise plaan (HOLP, koostatakse riskianalllsi pohjal).>

Onnetuse ennetamisel ja dnnetuse korral tuleb rakendada riskianalliisis, ohutusaruandes, ettevdtte
hadaolukorra lahendamise plaanis ja ohutuse tagamise slisteemi kirjelduses kajastatud abindusid.

Kui suurdnnetuse ohuga ettevdtte puhul on tdendoline doominoefekt, vahetavad nende kaitajad
omavahel vajalikku teavet, et rakendada asjakohaseid meetmeid, ning teevad koost6od avalikkuse
teavitamisel.

Koik nimetatud dokumendid tuleb ldbivaatamiseks saata Tehnilise Jarelevalve Ametile. Kohustuslikud
dokumendid tuleb hoida ajakohasena ning lIabi vaadata ja vajaduse korral uuendada.

Suurdnnetuse valtimise poliitika ja ohutuse tagamise siisteem

Suurdnnetuse valtimise poliitika ja ohutuse tagamise siisteemi (OTS) véljatdotamise vajadus lahtub
Euroopa Liidu direktiivi 96/82/EC (SEVESO II) nduetest. Direktiivi 96/82/EC eesmérk on ohtlikest
kemikaalidest pohjustatud suurdnnetuste véltimine ja nende tagajargede piiramine.>®

48 Majandus- ja taristuministri 01.03.2016 maarus nr 18 ,Nduded ohtliku ja suurdnnetuse ohuga ettevotte
kohustuslikele dokumentidele ja nende koostamisele ning avalikkusele edastatavale teabele ja dnnetusest
teavitamisele®; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/102032016003

4% Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/kohustuslik-dokumentatsioon-3/

50 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/teabeleht/

5t Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/ohutusaruanne/

52 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/riskianaluus-2/

53 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/ohutuse-tagamise-susteemi-kirjeldus/

54 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/ettevotte-hadaolukorra-lahendamise-plaan/

55 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht:
http://www.tja.ee/public/documents/Toostuohutus/ohtlikud_kemikaalid/juhend_suuronnetuse_valtimise_poliiti
ka_.pdf
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Ettevotte ohutus soltub (ldisest juhtimisest. Ohutuse tagamise siisteem peab hdlmama selle osa
Uldisest juhtimissliisteemist, mis kasitleb organisatsiooni struktuuri, vastutust, praktikat, menetlusi,
toiminguid ja vahendeid suurdnnetuse véltimise poliitika valjatdotamiseks ja teostamiseks.

Ohutuse tagamise slisteem moodustab olulise osa ettevotte Gldisest juhtimissiisteemist. Tahtis on,
et oleks kajastatud ettevottes rakendatud (ldised juhtimispohimdtted, juhtimisorganisatsioon ja
juhtimiskultuur |dhtuvalt olemasolevatest tddtajatest ja kasutatavast tehnoloogiast. Ohutuse
tagamise slsteemi vOib kaasata ka naiteks tddohutuse, keskkonna- vdi kvaliteedijuhtimise
slisteemid. Ohutuse tagamise silisteemi tarvis vdib laiendades juba olemasolevaid juhtimisslisteeme,
kuid ettevotja peab vajadusel suutma tdestada, et slisteem on piisav suurdnnetuse valtimiseks ja
kontrolli all hoidmiseks. Lisaks eesmarkidele, mida plistitatakse ohutuse tagamise siisteemiga ja seal
kasitletud eri aspektidele on oluline tema seotus Uldise juhtimisega ja kogu juhtimissisteemi
vigadeta t66.

Suurdnnetuse valtimise poliitika ja ohutuse tagamise silsteem peavad hdlmama jargmisi
pohiteemasid:

1) organisatsioon ja personal;
2) suurdnnetuse ohu maaratlemine ja hindamine;
3) tegevuse kontroll;
4) muudatuste labiviimne (haldamine);
5) hadaolukorra lahendamise planeerimine (hdadaolukorraks valmisolek);
6) ettevotte toimimise jalgimine (suutlikkuse monitooring);
7) audit ja ulevaatus.
Kohustus teavitada avalikkust ohutusabindudest ja 6nnetusest>®

Avalikkusele esitatava teabe sisu on madratud alapealkirjas joonealusena viidatud madrusega.
Muuhulgas peab teave sisaldama jargmisi andmeid:

- kaitise tegevuse kirjeldus;

- suurdnnetust podhjustada vdiva ohtliku kemikaali ja valmistise nimetus ning nende
ohuklassifikatsioonid ja pohiliste ohtlike omaduste kirjeldus;

- poOhiline teave suurdnnetuse ohu laadi ja stsenaariumi kohta koos selle korral rakendatavate
meetmetega, kaasa arvatud kaardil kujutatud ohuala suurus ja suurdnnetuse vdimalik mdju
inimestele, keskkonnale ja varale;

- teave selle kohta, kuidas suurdnnetusest ohustatud inimesi hoiatatakse ja selle toimumisel
teavitatakse;

- teave selle kohta, kuidas ohustatud inimesed peavad suurdnnetuse korral kaituma;

- kinnitus selle kohta, et kaitleja teeb koostddd Paasteametiga, et tagada suurdnnetuse korral
tegutsemine ja vahendada suurdnnetuse tagajargi;

- viide ettevottevélise hadaolukorra lahendamise plaanile, mis on koostatud Onnetusest
tulenevate kdigi kaitisest véaljaspool iimnevate tagajdrgedega toimetulemiseks, ning soovitus
jargida dnnetuse korral kdiki paasteasutuse antud juhiseid.

Teave, mida suurdnnetuse ohuga ettevotte kaitaja avalikkusele ja ettevottest lahtuva Gnnetuse
mdjupiirkonda jéada vdivatele inimestele annab, peab olema ettevottest paberil kattesaadav ja

56 Majandus- ja taristuministri 01.03.2016 maarus nr 18 ,Nduded ohtliku ja suurdnnetuse ohuga ettevotte
kohustuslikele dokumentidele ja nende koostamisele ning avalikkusele edastatavale teabele ja dnnetusest
teavitamisele®; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/102032016003
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avaldatud ettevotte veebilehel. Veebilehe puudumisel avaldab suurdnnetuse ohuga ettevotte kaitaja
teabe muul veebilehel ja teavitab sellest Padsteametit.

Ettevotja levitab teavet kaitisest Idhtuva Onnetuse mojupiirkonda jdada vodivatele inimestele
vahemalt ks kord kolme aasta jooksul. Teabe levitamisel esitatakse see otsepostitusena vdi viisil,
mis tagab onnetuse mdjupiirkonda jéada vdivatele inimestele teabesaamise tasuta.

Varajase hoiatuse siisteem

Kavandatava ammoniaagiterminali tegevuse alustamise tingimuseks seab kohalik omavalitsus
kemikaaliseaduses ning selle rakendusaktides, ennekdike kuid mitte ainult majandus- ja
taristuministri 01.03.2016 maaruses nr 18 ,Nouded ohtliku ja suurdnnetuse ohuga ettevétte
kohustuslikele dokumentidele ja nende koostamisele ning avalikkusele edastatavale teabele ja
Onnetusest teavitamisele", satestatud nduetele vastava varajase hoiatuse slisteemi sisseseadmise.
Hoiatuse silisteemi sisseseadmine toimub 0Oigusaktides satestatud péadevate asutustega
kooskdlastatult.>”

Vastavalt riskianallilisis (vt Lisa 5) toodud ohuhinnangule tuleb ette naha kavandatava
ammoniaagiterminali varajase hoiatuse siisteemi kavandamine.

Suurdnnetuse ohuga ettevotte kaitaja peab dnnetuse korral tagama 6nnetuse mdjupiirkonda jaavate
inimeste kohese teavitamise &nnetusest ja kaitumisjuhistest. Onnetusest teavitamiseks kasutatav
varajase hoiatuse sliisteem peab vastama kaitisest Idhtuvale ohule ning tagama dnnetuse korral kdigi
ohustatud inimeste teavitamise.

Onnetuse mdjupiirkonda jaavate isikute varajase hoiatuse siisteemi kavandamisel tuleb lahtuda
kaasaegsetest tehnilistest vOimalustest. Varajase hoiatuse sisteemi, mis kujutab endast
alarmeerimisseadmete vOrgustikku (sireen, valjuhaaldi, telefon, GSM-karjeteade) terminali
mdojupiirkonnas olevate inimeste teavitamiseks hd&daolukorrast rakendatakse vastavalt kaitise
hdadaolukorra lahendamise plaanile.

Suurdnnetuse ohuga ettevotte kaitaja teavitab viivitamatult Hairekeskust kemikaali kaitlemisega
kaasnenud keskkonnareostusest voi Onnetusest. Hairekeskus edastab teabe donnetusega kaasnenud
keskkonnahairingu puhul Keskkonnainspektsioonile ja suurdnnetuse ohuga ettevottes toimunud
onnetuse puhul Tehnilise Jarelevalve Ametile.>®

Arvestades vdimalikku ohuala ja selle tekke aega, on vdimalik suuremahulise lekke korral ohualas
paiknevaid inimesi alarmeerida. Oluline on varajase hoiatuse slsteemist elanikkonnale eelnevalt
teada anda, tagamaks vajadusel korrektse reageerimise.

Kohustuslik vastutuskindlustus

EuroChem Terminal Sillamde AS ammoniaagiterminal vdib kaidelda korraga kuni 60 000 tonni
ammoniaaki, mistdttu®® kuulub ettevote A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotete hulka. Seetdttu
peab kemikaaliseadusest ldhtuvalt® suurdnnetuse ohuga ettevotte kaitajal selles ettevottes
kemikaali kaitlemisest kolmandale isikule tekkida voiva lepinguvélise ja Oigusvastase kahju
hivitamiseks olema vastutuskindlustus. Kemikaaliseadus satestab ka vastutuskindlustuslepingu
tingimused.

Kaitaja peab valima kindlustussumma, mis on mdistlik, arvestades kemikaalide kditamisega seotud
tegevuskohta, kemikaalide kogust ja kaditlemise viisi, tegevuse ja sellest tuleneda vdivate kahjustuste
ulatust ning muid asjaolusid. Kindlustussumma peab katma vahemalt otsese varalise kahju ning

57 Sillamé&e Linnavalitsuse 29.06.2017 kiri nr 6-2/1776-1 Sillamé&e Linnavalitsuse seisukohad Sillamé&e
ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamise aruande kohta (vt Lisa 7)

58 Tehnilise Jarelevalve Ameti veebileht: http://www.tja.ee/teave-2/

59 | dhtuvalt kemikaaliseaduse § 22 Ig 7 alusel kehtestatud majandus- ja taristuministri 02.02.2016 maarusest
nr 10 ,Kemikaali ohtlikkuse alammaé&ar ja ohtliku kemikaali kiinniskoguse ning ettevotte ohtlikkuse kategooria
maadramise kord"; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/111022016022

60 Kemikaaliseadus, § 25; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110112015002
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tervise kahjustamise, kehavigastuse tekitamise ja surma pohjustamise korral ka saamata jaanud
tulu (kui seaduses ei ole satestatud teisiti) ning ei tohi olla vaiksem kui 400 000 eurot.

Vastutuskindlustuslepingu sdlmimiseks peab kaitaja esitama kindlustusandjale riskianalldsi ja muud
kindlustusandja poolt kindlustusriski hindamiseks vajalikuks peetavaid asjaolusid tuvastada
vOimaldavad tdendid.

Juhtimissiisteemide standardiseerimine ja integreerimine

Ettevottel on soovitav rakendada kavandatavas ammoniaagiterminalis asjakohaseid
standardiseeritud juhtimissisteeme, naiteks kvaliteedijuhtimissiisteem (ISO 9001),
keskkonnajuhtimisststeem (ISO 14001) vms.

Aja ja ressursside saastmiseks integreeritakse sageli erinevaid juhtimissiisteeme. See on madistlik,
sest juhtimisslisteemide elemendid sageli sarnased (nduded on Gldjuhul samad ning suur osa
slisteemiprotseduure kattub). Juhtimissisteemide Uhendamisel (integreerimisel) tuleks eelkdige
silmas pidada seda, et kasutataks juba olemas olevaid protseduure, kirjeldatakse kahe slisteemi
omavahelist seost ning kasutatakse samu dokumendivorme.

Lisaks kvaliteedi- ja keskkonnajuhtimissilisteemi integreerimisele vdib juhtimissiisteemiga (hildada
ka teisi valdkondi, naditeks tddtervishoiu ja -ohutuse juhtimist, inimressursside juhtimist,
riskijuhtimist, sotsiaalvastutuse juhtimist. Uha enam ettevdtteid pddrab tahelepanu just
téoétervishoiu ja -ohutuse klsimustele. Vastav ISO standard veel puudub, kuid Suurbritannia
Standardiorganisatsioon on koos teiste standardiseerimisorganisatsioonidega valja andnud
tootervishoidu ja -ohutust reguleeriva OHSAS 18001 standardi. Nimetatud standardi Ulesehitus on
sarnane ISO 14001 ja ISO 9001 standarditele, seetdttu on nende integreerimine vaga lihtne.5!

61 Allikas: Integreeritud juhtimisststeemid. Stockholmi Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus;
http://www.seit.ee/et/valdkonnad/keskkonnakorraldus/integreeritud-juhtimissusteemid
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5. Ettepanekud keskkonnaseire tingimuste seadmiseks

Ettepanekud valisohu seisundi seireks

e Liituda Sillamé&e Ohuseirejaama tddga, kus teiste saasteainete kdrval mdddetakse ka nende
saasteainete tasemeid, mis terminali tegevuse kaigus valisdhku suunatakse - ammoniaak (NH3),
lammastikdioksiid (NO;), siisinikoksiid (CO), lenduvad orgaanilised (hendid (LOU) ning
peenosakesed (PMip).

e Projekteerida ja rakendada indikaatorseadmetel baseeruv hoiatus-hdiresiisteem, mis annab
marku nii ohtlikust gaasi-6hu segu kontsentratsioonist kui ka Uldisest ammoniaagi piirnormi
Uletamisest.

e Vt ka ptk 4.3. Meetmed valisGhu seisundi jalgimiseks.

e Kavandatava ammoniaagiterminali operaator peab (thinema olemasoleva valisGhuseirejaama ning
lisaks ka tulevikus rajatava Sillamé&e teise (linna Idunaosas asetseva) valisbhu seirejaama
monitooringusisteemiga, tagades Uhtlasi kohase ja piisava monitooringustisteemi paigaldamise
terminali piiridele.

Ettepanekud miirataseme seireks

Kuna modelleerimistulemustest léhtuvalt kavandatava tegevuse tulemusena mirataseme
piirvaartusi ei Uletata, siis puudub vajadus regulaarse miiraseire teostamiseks.

Raudteeliikluse mirataseme seire vajadust mojualasse jadvate suvilate/elamute kinnistutel on
otstarbekas kaaluda juhul, kui EuroChem Sillamde ammoniaagiterminali ja/voi Sillamae sadamaga
seotud raudteetranspordi liiklussagedus oluliselt kasvab.

Ettepanekud seoses diktiioneemaargilliidi kditlemisega

Ehitustegevuse kaigus tuleb pidevalt jalgida, et vundamendi- ja muudes slivendites 6huga kokku
puutuv diktioneemaargilliit ei kuumeneks ega suttiks.
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6. Hinnang loodusvara kasutamise otstarbekusele ja
kavandatava tegevuse vastavusele saastva arengu
pohimotetega

Kavandatav tegevus ei ole seotud metsaraie ja maavarade kaevandamisega ning terminali t66
tavaolukorras puudub vajadus veeressursi suuremahuliseks kasutamiseks. Ettevote (hendatakse
sadama vee- ja kanalisatsioonivOrguga, mistottu ei rajata uusi veevotupuurkaeve ja
heitveepuhasteid. Terminali ehitamiseks kasutatakse tavapdraseid ehitausmaterjale. Tulenevalt
objekti spetsiifikast on oluline osa metalldetailidel, mis tarnitakse kohale vastavalt
projektlahendusele.

Eesti sdastva arengu eesmérgid on:%2
e Eesti kultuuriruumi elujoulisus;
e inimese heaolu kasv;
e sotsiaalselt sidus Uhiskond;
e Okoloogiline tasakaal.

Kavandatav terminal ei mdjuta (sh ei halvenda) Eesti kultuuriruumi elujoulisust, sest objekt ei ole
otseselt seotud kultuuris osalemise ja Eesti rahva sdilimisega. Kaudselt vdib terminali m&ju avalduda
onnetusjuhtumite, mirgistuste ja traumade kaudu, mis vOivad terminalis juhtuda, kui ei jargita
ohutustehnika ja tédohutuse ndudeid. Jatkusuutlik Gihiskond vaartustab inimelu. Onnetusjuhtumid,
murgistused ja traumad tabavad tihti noori, eeskatt mehi. Need on valditavad surmad. Seetdttu on
oluline rakendada meetmeid, mis tagavad juhuslike surmajuhtumite vahenemise. Mida véahem on
surmi onnetusjuhtumite, mirgistuste ja traumade tottu, seda rohkem on tddvdoimelisi elanikke, kes
suudavad panustada majanduse ja kultuuri arengusse.

Inimese heaolu kasv on seotud sisemajanduse koguproduktiga (SKP) elaniku kohta. SKP elaniku
kohta on majandusnaitaja, mis iseloomustab kaudselt nii riigi majanduse edukust kui ka inimeste
elatustaset. Mida suurem on SKP elaniku kohta, seda rohkem on vdimalusi investeerida sellistesse
valdkondadesse nagu sotsiaalne heaolu, keskkonnakaitse ja rahvusvaheline areng. Peamine eeldus,
et SKP elaniku kohta saaks kasvada, on suurem majanduse tootlikkus innovaatilisus ning suurem
toohoive. Inimeste heaolu ja elukvaliteedi jatkuva kasvu eeldus on teadmistepdhine ja efektiivse
ressursikasutusega innovaatiline majandus. SKP kasvu toetab ekspordi muutumine laiapdhja-
lisemaks, suurema lisandvaartusega toodete ja teenuste osatdhtsuse kasv ning sisetarbimise areng.
Kavandatav terminal parandab piirkonna té6hodivet, luues uusi, kvalifikatsiooni ndudvaid tdédkohti,
mis omakorda parandavad inimeste elatustaset. Oluline on vodimaldada inimestele paindlikke
tootingimusi, elukestvat dpet, Umberdpet voi kutseoskuste parandamist. Uute té6kohtade loomine
on eriti oluline Ida-Virumaal, kus té6tuse maar on vorreldes teiste maakondadega oluliselt kdrgem.

Valismaiste otseinvesteeringute osatdhtsus SKP-s naitab Eesti atraktiivsust valiskapitalile, samuti
majanduskasvuks oluliste eelduste taitmist. Otsesed valisinvesteeringud on riigi majandusliku arengu
eelduseks, sest toovad sihtriiki lisaressursse (uued tehnoloogiad, kvaliteetne t66joud, lisakapital
majandusse) ja vOimaldavad luua tookohti. Jatkusuutliku Uhiskonna arengu eesmark on tagada
majanduse konkurentsivdime ja atraktiivsus rahvusvahelises mddtmes.

Uks saastva arengu indikaatoreid on keskkonnajuhtimissiisteemide (ISO 14001, EMAS)
rakendamine. Keskkonnajuhtimissiisteemide rakendamine naitab Uhelt poolt asutuste ja ettevotete
head tahet, teiselt poolt aga keskkonnaalaste juhtimisstandardite levikut. Keskkonnajuhtimis-
slisteem on osa organisatsiooni juhtimissusteemist ning kujutab organisatsiooni tegevusest tuleneva

62 Hinnangu koostamisel on kasutatud jargmisi allikaid: Sa&astva arengu riiklik strateegia ,Saastev Eesti 21":
https://riigikantselei.ee/et/saastev-areng; Sadstva arengu naitajad. Eesti Statistikaamet, Tallinn 2015:
https://riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/saastva_arengu_naitajad_1.pdf
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keskkonnam@ju kontrollimist, vdhendamist ja ennetamist ning seeldbi organisatsiooni
konkurentsivdime parandamist. Keskkonnajuhtimissiisteemi rakendamine aitab ressursse kokku
hoida, negatiivseid keskkonnamdjusid vdhendada ja keskkonnaprobleeme ennetada. Samuti voib
see kaasa tuua wuusi hoiakuid ja ideid, naiteks innovaatiliste lahenduste kasutamist
tootmistehnoloogias ja toote- vOi teenusearenduses. Seetbttu on ka kdesolevas KMH aruandes (he
meetmena ette ndhtud kavandatava terminali juhtimisstlisteemi standardiseerimine (sh ISO 9001,
ISO 14001) ja/v0i integreeritud juhtimisslisteemi rakendamine. Kuigi keskkonnajuhtimisststeemi
rakendamine ettevotetes on vabatahtlik, nditab see ettevotte head tahet keskkonnaaspektidega
arvestamiseks ning tegevusega kaasneva vdimaliku negatiivse mdju ohjamiseks.

Ettevotte energiamahukuse kohta saab asjakohase hinnangu anda projektlahenduse alusel, kuid
arvestades analoogseid ettevotteid (terminale) ja KMH labiviimise ajaks teada olevat informatsiooni,
ei kuulu kavandatav ammoniaagiterminal energiamahukate ettevotete hulka.

Kasvuhoonegaaside emissioon valjendab inimtegevuse tagajarjel ohku paisatud slsinikdioksiidi
(COz2), metaani (CH4), dilammastikoksiidi (N20) ja F-gaaside (fluoreeritud sisivesinikud,
perfluorsisinikud ja vaavelheksafluoriid) heitkogust CO; ekvivalenttonnides. Peamine meede, kuidas
vahendada Ohku paisatavate kasvuhoonegaaside kogust, on mitmekesistada energiaallikaid (sh
suurendada taastuvenergia osatédhtsust), vahendada energiatarvet ja suurendada energiatdhusust.
Kasvuhoonegaaside emissiooni piiramisele aitavad kaasa heitmetele seatud piirmaarad,
keskkonnatasude raamistik ja fluoritud kasvuhoonegaaside lekete vahendamine.

Happevihma podhjustavate gaaside emissioon nditab inimtegevuse tagajarjel ohku paisatud
vaaveldioksiidi (S0;), lammastikoksiidide (NOx) ja ammoniaagi (NH3) heitkogust valjendatuna
hapestumise ekvivalendis. Happevihmad tekivad inimtegevuse tagajarjel ohku paisatud vaavli- ja
lammastikulihendite reageerimisel ohuniiskusega. Happevihmad kujutavad ohtu keskkonnale,
kahjustades pinnast, taimestikku ja vee-elustikku, aga ka hooneid ning muud vara. Seega on
happevihma pOhjustavate gaaside emissioon oluline &koloogilise tasakaalu naitaja. Kuna
kavandatava terminali hoonetes kasutatakse elektrikiitet, siis selles mojutab ettevote happevihmade
teket kaudselt (pdlevkivi pdletamisel elektrijaamas satuvad Ohku vaavli- ja lammastikulihendid).
Kuna hooneid on vahe ja need ei ole suured, siis ei ole elektrikittest pohjustatud moju oluline.
Eriolukorras rakendatakse to6le diiselgeneraator, kuid selle mdju on ajutine ega ole oluline. Valisohku
eralduva ammoniaagi (ja teste valisbhu saasteainete) kogused terminali t66 tavaolukorras on
oluliselt védiksemad kehtestatud piirvaartustest (vt ptk 2.2), seega ei saa terminali moju
happevihmade pohjustajana lugeda oluliseks.

Terminali tegevusega ei paisata valisdhku olulisel maaral peenosakesi (tolmu). Ehitusaegse tolmu
modju ei ole oluline ning md&jud on hdlpsasti leevendatavaid rakendades elementaarseid tolmu
vahendamise meetmeid (ehitusterritooriumi niisutamine jms). Samuti jaab oluliselt allapoole
normtaset kavandatavast gaasikatlamajast eralduvate peenosakeste kogus.
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7. Kavandatava tegevus vordlus reaalsete
alternatiivsete voimalustega

Alternatiivid peavad olema reaalsed, st vastama 0Oigusaktide nduetele, olema tehniliselt ja
majanduslikult teostatavad, vdimaldama tegevuse eesmérgi saavutamist mdistliku aja ja
vahenditega ning arendaja peaks olema valmis k&iki pakutud alternatiive ellu viima.

Pohimotteliselt on ammoniaagiterminal suhteliselt standardne objekt, mille projekteerimisel ja
rajamisel tuleb arvestada koiki ohutuse, sh tule- ja keskkonnaohutuse ndudeid. Ehituslikud
lahendused ja teostamine peavad olema vastavuses Eesti Vabariigi Oigusaktidega (seaduste ja
ma&arustega) ning Eesti Vabariigis ja Euroopa Liidus Gldtunnustatud nduete, standardite ja muude
juhenditega.

Ammoniaagiterminali  projektdokumentatsioonis ei ole esitatud selliseid alternatiivseid
voimalusi/lahendusi, mis oluliselt mdjutaksid keskkonnam®&ju hindamise tulemusi. Kuna terminali
projekteerimisel vOetakse arvesse parimaid teadaolevaid teadmisi ning kaasaegseid, kdrgetele
keskkonna- ja ohutusnduetele vastavaid lahendusi, siis puudub vajadus sellest halvemate
alternatiivide valjamotlemiseks.

Kaesolevas KMH-s ei kasitleta alternatiivseid terminali asukohti, sest projekteerimisloa taotlus on
esitatud Uhele konkreetsele asukohale.

KMH kaigus on tdenaoliselt olulise keskkonnamdju vdimaliku ilmnemise olukordadeks vélja téoétatud
leevendavad meetmed ning antud muud ettepanekud ja soovitused, mida teatud juhtudel vdib
kasitleda ka (alam)alternatiividena. Kuna leevendavad meetmed on valja tédétatud eesmargiga
olukorda parandada, siis puudub sisuline vajadus nende vordlemiseks olukorraga, kus neid meetmeid
ei rakendata, sest selliseid olukordi ei ole alust kasitleda reaalsetena.

Kavandatava tegevus vordlus 0-alternatiiviga
Alljargnevalt esitatakse vordlus olemasoleva olukorraga, st kui ammoniaagiterminali ei rajata.

See on paratamatu, et iga tootmisettevote mojutab Umbritsevat keskkonda rohkem voi vahem. Kui
ammoniaagiterminali selleks kavandatud krundile ei rajata, siis jadavad adra selle tegevusega
kaasnevad heited vélisdhku, raudteemira seoses vagunite transpordiga ning kaasnevad ohuriskid.
Samas, kuna tegemist on sadama tootmisterritooriumiga, mis on modeldud sadamaga seotud
ettevOtete rajamiseks, ei ole tdendoline, et see krunt jaab tdhjaks.

Terminali mitterajamisega kaasnevad negatiivsed sotsiaalmajanduslikud mdjud, sest ootused uute
tookohtade loomiseks Ida-Virumaal on vaga suured.
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8. Ulevaade KMH aruande menetlemisest ja
avalikustamisest

8.1. Ulevaade seisukohtadest KMH aruande kohta
Vastavalt KeH]S-e §-le 20! kisis Sillamde LV (otsustaja) 25.05.2017 kirjaga nr 6-2/1376-1 KMH
aruande sisu kohta seisukohta asjaomastelt asutustelt (vt KMH programmi peatikk 11.1).
Seisukohad KMH aruande kohta esitasid:

- AS Sillamde Sadam, 31.05.2017 kiri nr 1-1/12;

- Ida-Viru Maavalitsus, 05.06.2017 kiri nr 13-4/2017/1678-2;

- Terviseameti Ida talitus, 08.06.2017 kiri nr 9.3-4/3474;

- Tehnilise Jarelevalve Amet, 22.06.17 kiri nr 1-12/16-1074-006;

- Keskkonnaameti PGhja regioon, 26.06.2017 kiri nr 6-3/17/6690-2;

- Keskkonnaministeerium, 28.06.2017 kiri nr 7-12/17/3834-2;

- Paasteamet, 03.07.2017 kirinr 7.2-3.3/11032-4 (lébivaatamise pikendus 26.06.2017 kirjaga
nr7.2-3.3/11032-2).

Loetletud seisukohad (kirjad, v.a Paasteameti kiri ldbivaatamise pikendamise kohta) on lisatud KMH
aruandele (Lisa 6).

Otsustaja (Sillamde Linnavalitsus) vaatas asjaomaste asutuste seisukohad I|abi ning andis
29.06.2017 kirjaga nr 6-2/1776-1 ja 06.07.2017 kirjaga nr 6-2/1850-1 (vt Lisa 7) arendajale ja
juhteksperdile oma seisukoha KMH aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta, arvestades asjaomaste
asutuste esitatud arvamusi.

Sillamae Linnavalitsuse kirjades on Uhtlasi antud Ullevaade KMH aruande kohta laekunud
seisukohtadest ja nendega arvestamise vajadusest. KMH aruannet on vastavalt tdiendatud,
Sellekohane llevaade on toodud jargnevas tabelis (Tabel 13). Tabel sisaldab ka KMH juhteksperdi
selgitusi esitatud seisukohtade osas, kus see vajalikuks osutus.
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Tabel 13. Ulevaade KMH aruande tiiendamise kohta ldhtudes laekunud seisukohtadest

Seisukoht KMH aruande kohta (osaliselt lithendatult) Juhteksperdi kommentaar seisukohaga
arvestamise kohta

1.

Asutus, kirja
kuupdev ja number

AS Sillamae Sadam,
31.05.2017 nr 1-1/12

Sillamde ammoniaagiterminali keskkonnamdju hindamine

Aruanne vastab nduetele. Ekspertrihma koosseis on piisav.

Voetud teadmiseks.

2. Ida-Viru Maavalitsus, KMH aruanne on piisavaks aluseks edasiste tegevuste Voetud teadmiseks.
05.06.2017 nr kavandamiseks. Taiendusettepanekuid ei ole.
13-4/2017/1678-2
3. Terviseameti Ida Mira modelleerimise tulemustes on arvestatud keskkonna- Oigusaktides satestatud piirvaartused kehtivad
talitus, 08.06.2017 nr ministri 16.12.2016 madaruses nr 71 satestatud liiklusmra II Oigusaktides satestatud ulatuses ja korras ilma
9.3-4/3474 kategooria piirvadrtustega 65 dB paeval ja 60 dB 66sel. Need tdiendavate otsustusteta. Seega mira piirvaartustest
piirvaartused on kehtestatud ainult miratundliku hoone Idhtuvalt kehtivad antud olukorras paralleelselt
teepoolsele kiljele. Aruandes on dige arvestada II kategooria molemad II kategooria piirnormid (alal ja miratundlike
piirvaartustega, mis on paeval 60 dB ja 66sel 55 dB. hoonete teepoolsel kiiljel). KSH aruande ptk 2.3.6 on
vastavalt taiendatud.
4, Tehnilise Jarelevalve Markusi ja ettepanekuid ei ole. Voetud teadmiseks.

Amet, 22.06.2017 nr
1-12/16-1074-006
5. Keskkonnaameti
Pdhja regioon,
26.06.2017 nr
6-3/17/6690-2

1. Jaab arusaamatuks, kuidas on arvutatud ammoniaagi
aastased ja hetkelised heitkogused. Palume arvutusmetoodikat
kirjeldada.

Selgitus: ammoniaagi hetkeliste (g/s) ja aastaste
heitkoguste (t/a) arvutamisel on aluseks voetud
ettevotte poolt esitatud ammoniaagi kogused (kg/a).
Hetkelise heitkoguse arvutamiseks teisendati
kilogrammid Umber grammideks, mis omakorda jagati
Iabi sekundite arvuga aastas. Aastase heitkoguse
arvutamiseks teisendati kg/a Umber t/a ehk esitatud
ammoniaagi kogused jagati |éabi 1000-ga.

Selgitus: t66s esitatud ammoniaagi kontsentratsiooni
(1,17 pug/m?3) puhul on tegemist arvutuslikul teel
saadud aastakeskmise kontsentratsiooniga, mitte
maksimaalse tunnikeskmise kontsentratsiooniga.
Erinevus arvutuslikul teel ja modtmiste pdhjal leitud
kontsentratsioonide vahel vdib olla tingitud sellest, et
aruandluses kajastatud heitkogused on vaiksemad kui
tegelikkuses valisdbhku heidetavad saasteainete
kogused. Samuti vBeti modelleerimise sisendiks OSIS
2014 a. andmebaas, kirjas toodud valisdhu seire
andmed on aga 2016. aasta kohta.

2. KMH aruande lisas 3 esitatud hajumisarvutused naitavad, et
koosmdjus piirkonna heiteallikatega ammoniaagi maksimaalne
kontsentratsioon on 1,17 pg/m?3, kuid méétmised naitasid, et
2016. aastal ammoniaagi aastakeskmine kontsentratsioon oli
7,4 ug/m3. Palume selgitusi, miks arvutuslikud
kontsentratsioonid on niivord madalamad.
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Seisukoht KMH aruande kohta (osaliselt lithendatult) Juhteksperdi kommentaar seisukohaga
arvestamise kohta

3. Teeme ettepaneku teostada hajumisarvutused, vottes
aluseks pidevseirejaama 2016. aasta modtmiste tulemusi.
Pidevseire alusel tehtud hajumisarvutused vastaksid rohkem
tegelikkusele kui OSIS 2014 andmebaasi alusel tehtud
arvutused.

4. Jaab arusaamatuks, kas koosmdju hindamisel on arvestatud
AS DBT terminali laiendamisega.

5. KMH programmi punktis 8.3.5 on kasitletud jaatmete teket.
KMH aruandes aga tekkivaid jaatmeid kasitletud ega
kirjeldatud ei ole.

6. KMH aruande punkti 2.4 seitsmenda I8igu kohta tapsustus,
et diktioneemaargilliit ei ole jaade ning seda ei saa kasitleda
kui ohtlikku jaadet. Tegemist on maapdueseaduse § 6 Ig 2
tahenduses kaevisega, mis on soovitatav seal samas

Selgitus: hajumisarvutuste tegemisel kasutatakse
mudelis sisendandmetena emissiooniandmeid. Sellest
tulenevalt ei ole voimalik pidevseirejaamas mdddetud
ammoniaagi kontsentratsioone votta aluseks
hajumisarvutuste tegemisel, sest nende puhul on
tegemist valisdhu lldise saastetaseme naitajatega.

Selgitus: KMH labiviimisel ja riskianalllsi koostamisel
on koosmdju hindamisel arvestatud AS DBT
olemasoleva terminaliga, kuid mitte selle kavandatava
laiendamisega, sest t66 tegemise ajal ei olnud selleks
vajalikku sisendinfot. AS DBT laienduse KMH
koostamise algatas Sillamde Linnavalitsus 06.10.2016
(otsust muudetud 24.11.2016) ja DBT laienduse KMH
programm tunnistati nduetele vastavaks 11.05.2017.
Kaesolev KMH aruanne oli selleks ajaks valminud ja
Sillamae Linnavalitus esitas selle 17.05.2017
asjaomastele asutustele seisukohavotuks.

Selgitus: heakskiidetud KMH programmi ptk-s 8.3.5 on
anallidsitud kavandatava tegevusega kaasneda voivat
jaatmeteket (nii ehitus- kui kditamisaegset) ja
jaatmealaseid ndudeid eesmérgiga tuvastada, kas
sellega vOib kaasneda oluline keskkonnamdju. KMH
programmi koostamise kdigus jouti jareldusele, et neid
aspekte arvesse vottes ja nduetekohaselt toimides on
jéatmetega seonduv oluline negatiivhe keskkonnamadju
(piirkonna prigistamine) valditav nii ehitustédde kui
ka terminali kaitamise etapis. Seetdttu ei kasitleta
jaatmetekke ja -kaitluse eelnimetatud valdkondi KMH
aruandes. Jaatmetega seonduv (sh ehitusjaatmete
kaitlemine, jaatmete liigiti kogumine, vastutuse
kisimused jne) on digusaktidega piisavalt hasti
reguleeritud, et ara hoida olulise negatiivse
keskkonnamdju tekkimist.

Arvestatud. KMH aruande ptk 2.4 on vastavalt
korrigeeritud.
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Asutus, kirja Seisukoht KMH aruande kohta (osaliselt lithendatult) Juhteksperdi kommentaar seisukohaga
kuupaev ja number arvestamise kohta

tekkekohas taitematerjalina dra kasutada, segades kaevist
eelnevalt lubjakiviga. Looduslikus seisundis diktioneema-
argilliit ei ole ohtlik ega sitti pdlema. Sittimisoht voib ilmneda
siis, kui ladustada diktioneemaargilliiti puistangutesse, mis
aga ei ole Ghelgi juhul lubatud tegevus. Kaevise vodrandamise
vajaduse korral rakenduvad maapdueseaduse § 60 Ig 3 ja
keskkonnatasude seaduse § 9 Ig 9.

6. Keskkonna- Labivalt (nt Ik 6, 8, 47) kirjutatakse, et KMH programmi NOus otsustaja seisukohaga - vt Sillamée
ministeerium, kaigus viidi labi eelhindamine. Eelhinnang koostatakse Linnavalitsuse 06.07.2017 kiri nr 6-2/1850-1.
28.06.2017 nr tulenevalt KeHJ]S § 6 IGigetest 21, 22 ja 3 selleks, et vélja KMH juhteksperdi poolt taiendavalt selgituseks, et
7-12/17/3834-2 selgitada, kas KMH algatamine on vajalik voi mitte. antud juhul ei ole tegemist eelhindamisega lahtuvalt

Eelhindamise mainimine KMH programmi kontekstis ei ole KeHJ]S § 6 I0igetest 21, 22 ja 3. Kui KMH algatatakse
korrektne (v.a Natura eelhindamine). Palume korrigeerida ldhtudes KeHJS-e § 6 I6ikest 1 ilma selle vajadust
KMH aruande sdnastust. pdhjendamata (st ka ilma eelhindamiseta), siis

sisuliselt viiakse eelhindamine Iabi KMH programmi
koostamise kaigus, et l[dhtudes KeH]S-e § 13 punktist
5 oleks KMH programmis voimalik esitada teave
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vbimalustega eeldatavalt kaasneva olulise
keskkonnamdju, eeldatavate mdéjuallikate, mdjuala
suuruse ning mojutatavate keskkonnaelementide
kohta. Keskkonnaministeerium voiks kaaluda
sellekohase tdienduse sisseviimist KeH]S-esse.

Punkti 2.3.2 kohaselt maarati projektala vastavalt Arvestatud. KMH aruande ptk 2.3.2 on tapsustatud.
keskkonnaministri 16.12.2016. a méaéarusele nr 71 ,Valisdhus Oige on viide AOKS-i §-le 57.

leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise,

maaramise ja hindamise meetodid" II kategooria alaks.

Juhime téhelepanu, et vastavalt atmosfaariohu kaitse seaduse

§-le 56 maaratakse mirakategooriad vastavalt tldplaneeringu

maakasutusele. Palun tapsustage KSH aruandes, et II

kategooria alad on maaratud tulenevalt Gldplaneeringust.

Kuna dhukvaliteedi piirnormide aluseks on ainepdhine Selgitus: LOU eraldub antud objektil vaid

lahenemine, siis oleks ,Summaarse LOU" asemel asjakohane ammoniaagiaurude pdletamise torvikust. Torvikust

leida sobiv LOUde indikaatoraine, mis iseloomustab konkreetse eralduvate ldmmastikdioksiidi, siisinikoksiidi, lenduvate

protsessi heidet kdige paremini (nt benseen, tolueen vdi moni orgaaniliste Gihendite (LOU) ning peenosakeste

muu). heitkoguste maaramisel lahtuti keskkonnaministri
24.11.2016 maaruses nr 59 , Poletusseadmetest
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valisdhku valjutatavate saasteainete heidete mddtmise
ja arvutusliku maaramise meetodid"™ toodud
arvutusmeetodikast. Nimetatud metoodika annab
summaarse LOU eriheite erinevate kiituste jaoks ja
mingeid konkreetseid indikaatoraineid see ametlik
metoodika taiendavalt ei anna.

Pé6rame tahelepanu, et eeldusel (Ik 17), mille aluseks on KMH aruandes ei ole kasitletud niidukoosluste teemat.
tddemus, et andmed maalksuse korval asuva niidu kohta on Aruande lk-l 17 k&sitletakse valisohu mirataset

enam kui 10 aastat vanad ja selle tottu ei pruugi niidukoosluse reguleerivaid digusakte. Kui on mdeldud KMH

vaartus enam vastata vajalikele kriteeriumitele, ei ole alust. programmis Ik 17 (ptk 4.1.5) esitatud kirjeldust, siis
Ortofoto jargi on tegemist lageda alaga, mis on hooldatud. tegemist on sadama territooriumist laane pool asuva

niidukooslusega, millele kavandatav tegevus mdju ei
avalda (vt KMH programmi ptk 8.3.1) sdltumata

sellest, millises seisundis niidukooslus on. Eeltoodust
tulenevalt ei mdjuta see ka kdesoleva KMH tulemusi.

Punktides 2.5.4 ja 9 viidatakse kehtetule standardile, kehtiv Arvestatud. Aruannet on vastavalt korrigeeritud.
on EVS 840:2017, tulenevalt sellest muuta ka punkti 2.5.4
standardi kirjelduse 10ik ajakohaseks.

7. Padsteameti Ida Riskianaltilsi kohta on jargmised markused: Arvestatud. Riskianallsi peatlikkide 3.2 (lk 21) ja 3.3
keskus, 03.07.2017 nr 1) Iga stsenaariumi kirjeldusse lisada lekkinud aine kogus ning = (lk 23) onnetusjuhtumi kirjeldusele lisatud tapsustav
7.2-3.3/11032-4 kirjeldus, miks just nii palju. Nii nagu seda on tehtud ,3.1 marge koguse tekke kohta. Teistes peatlikkides on

Raudtee-estakaad (H1)" puhul (naiteks mahutiparki). kirjeldused olemas.

2) Tapsustada mahutipargi stsenaariumi kirjeldust, miks Arvestatud - vt eelnevat kommentaari.
kajastatakse just sellist (8,900 kilogrammi) lekkinud aine Selgitus: arvestatud on toruiihenduse purunemist.
kogust? Jaab arusaamatuks. Mahuti tdielikku purunemist ei ole arvestatud, sest

tegemist vOib olla tdendosuse mdoistes darmuslikult
madala toimumistdendosusega siindmusega, mille
kirjeldamiseks pole mdistlikku/usutavat stsenaariumi
voimalik kombineerida.

3) Kas mahutipargis on sprinklersisteem |k 23 (stsenaariumi Arvestatud. Terminoloogia on riskianallusis
kirjelduses on siisteem sees). Voi on peetud silmas Uhtlustatud. Terminalis on ette nahtud veekardina
veekardinate olemas olu? Mdisted Ule tédpsustada stisteem vagunite laadimisestakaadil.
sprinklersisteem vs veekardin. Selgitus: Toos on kasutatud erinevate projekti osade

kirjeldusi, milles on nimetatud veekardina siisteemi
erinevalt (sprinklersiisteem, veekardin, hiidromonitor),
sest projektides ei ole tapse kasutusele voetava toote
spetsifikatsiooni.
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4) Kuidas ennetatakse v0i leevendatakse doominoefekti, eriti Selgitus: doominoefekti ennetamine on
kui tegemist on plahvatuste stsenaariumitega BCT ja Silsteve naaberettevotteid ohustavate onnetusjuhtumite
puhul? (suuremahulise lekkinud ammoniaagi sittimine)

algsiindmuste arahoidmine, mis on loetletud vastavate
onnetusjuhtumite ennetusmeetmete osas. Silsteve AS
ohuala mdju ei ole sisuliselt kdesolevas anallilisis
hinnatud. Arvesse on vdetud, et voimaliku plahvatuse
korral on ohustatud Eurochem Sillamae terminali
seadmed, kuid tdpsema kahju hinnangut ei ole antud,
sest puuduvad konkreetsed algandmed. Seda on
vOimalik teha Silsteve AS riskianalldsis, mille andmete
alusel on voimalik maaratleda tédpne (llerdhu) mdju
Eurochem Sillamae terminali seadmetele ja ehitistele.

5) KMH aruandest jookseb labi ka hidromonitoride rajamine, Arvestatud. Terminoloogia on riskianallUusis

kuid riskianaltuisi punktis 1.5 neid kajastatud ei ole. Palume Uhtlustatud. Terminalis on ette nahtud veekardina
viia KMH aruandes ja riskianalllsis kajastatud ennetavad ja stisteem vagunite laadimisestakaadil.

leevendavad meetmed omavahel kooskdlla, et oleks theselt Selgitus: t66s kasutatud erinevate projekti osade
mdistetav ja arusaadav, milliste paigaldistega on arvestatud. kirjeldusi, milledes on nimetatud veekardina slisteemi

erinevalt (sprinklersiisteem, veekardin, hiidromonitor),
sest projektides ei ole tapse kasutusele voetava toote
spetsifikatsiooni.

6) Produktitorustiku mehaanilise vigastuse valtimiseks Arvestatud. Téiendava ndudena on riskianallusi
(katastroofiline tagajarg), lisaks sektsioonidele, on asjakohane  kokkuvottesse (ptk 5, Ik 34) lisatud ohutuse tagamise
neid kaitsta lisa ehituslikke meetmetega (kraavid, soovitus ehituslike meetmete kasutuselevotmisega.

porkepiirded, tdsta torustik maapinnas kdrgemale).

Lisaks teavitame, et riskianalllsi koostaja poolt védlja pakutud = Voetud teadmiseks.
soovituslikud meetmed ohtude ja voimalike tagajargede

vahendamiseks on asjakohased ning ka meie poolt

soovitatavad (KMH Ik 30).

8. Sillamae Kirja punktid 1-7 kasitlevad KMH aruande tdiendusi ja Terviseameti ja Keskkonnaameti seisukohti on
Linnavalitsus, tapsustusi, mis on seotud Terviseametilt ja Keskkonnaametilt kasitletud kaesolevas tabelis eespool.
29.06.2017 nr laekunud seisukohtadega.
6-2/1776-1 8. KMH aruande 1. peatiikk ,Sissejuhatus" tabelis 1 Arvestatud. Andmed on tapsustatud.

tapsustada otsustaja kontaktandmed: kontaktisik TOnis
Kalberg, tel 392 5700, tonis.kalberg@sillamae.ee (sama |k 7
viimases 18igus).
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Asutus, kirja Seisukoht KMH aruande kohta (osaliselt lithendatult) Juhteksperdi kommentaar seisukohaga
kuupaev ja number arvestamise kohta

9. KMH aruande 3. peatliikis osas ,J0hvi-Narva maantee Arvestatud. Maantee nimetus on KMH aruandes ja

ohutusmeetmed" kasutada maantee tapset nimetust riskianalllsi aruandes korrigeeritud (eemaldatud on

teeregistri jérgi (pohimaantee Tallinn-Narva). Vajadusel tap- nimetus “Johvi-Narva maantee” ja asendatud

sustada mdjualasse jaava tee I6ik (sama riskianaliilsi p 5.4). nimetusega “Tallinn-Narva maantee”).

10. Markida KMH aruandes, et kavandatava Arvestatud. KMH aruande ptk 5 (alapeattkk

ammoniaagiterminali operaator peab (hinema olemasoleva ,Ettepanekud valisdhu seisundi seireks™) on vastavalt

valisdhuseirejaama ning lisaks ka tulevikus rajatava Sillamae taiendatud.
teise (linna Idunaosas asetseva) vélisbhu seirejaama
monitooringuslisteemiga, tagades Uhtlasi kohase ja piisava
monitooringusisteemi paigaldamise terminali piiridele.

11. Kavandatava ammoniaagiterminali tegevuse alustamise Arvestatud. KMH aruande ptk 4.6 alapeatikki
tingimuseks seab kohalik omavalitsus kemikaaliseaduses ning ,Varajase hoiatuse siisteem" on vastavalt taiendatud.
selle rakendusaktides satestatud nduetele vastava varajase

hoiatuse slisteemi sisseseadmise kooskdlastatult digusaktides

satestatud padevate asutustega.

8a. Sillamae Kiri kasitleb KMH aruande tdiendusi ja tapsustusi, mis on Keskkonnaministeeriumi ja Padsteameti seisukohti on
Linnavalitsus, seotud Keskkonnaministeeriumilt ja Padsteametilt laekunud kasitletud kaesolevas tabelis eespool.
06.07.2017 nr seisukohtadega.
6-2/1850-1
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8.2. Ulevaade KMH aruande avalikustamisest ja selle tulemustest

Sillamae LV (otsustaja) teavitab KMH aruande avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu toimumisest.
Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud mojutatud/huvitatud asutuste ja isikute loetelu ning
nende kaasamise poOhjendused ja teavitamise viisid vt KMH programmi peatikk 11.1.
Avalikustamisest teavitamise menetlusdokumente (teavitamise kirjad, kuulutused, teated jms) KMH
aruandele ei lisata.

Kdesolevas peatikis antakse Glevaade KMH aruande avalikustamise protsessist (avaliku valjapaneku
aeg, materjalidega tutvumise v@imalused, avaliku arutelu aeg ja koht jms) ning kasitletakse avaliku
valjapaneku kaigus laekunud ettepanekuid, vastuvaiteid voi kiisimusi ja antakse llevaade nende
arvestamisest voi arvestamata jatmise pohjendustest (vt Tabel 14).

KMH aruande avalik véaljapanek toimub ##.-##.##.2017.%2 KMH aruande ja muude asjakohaste
dokumentidega on vdimalik tutvuda Sillamé&e linna kodulehel https://sillamae.kovtp.ee/, Sillamée
Linnavalitsuses (Sillamae, Kesk 27, linnakantseleis) tdopdevadel ja Sillamde Linna
Keskraamatukogus (Sillamae, Kalda 12) raamatukogu lahtioleku ajal. Sillamae LV tagab avalikkusele
KMH aruandega tutvumise vbéimaluse vdhemalt kuni aruande kohta ettepanekute, vastuvéidete ja
kisimuste esitamise tdhtaja 16puni. KMH aruande kohta saab esitada ettepanekuid, vastuvaiteid ja
kisimusi kirjalikult aadressil Sillamae Linnavalitsus (Kesk 27, 40231 Sillamde, e-post:
linnavalitsus@sillamae.ee). Sillamae LV edastab KMH aruande kohta laekunud kirjad arendajale ja
KMH eksperdile. Parast KMH aruande avalikustamist vastab arendaja laekunud arvamustele ja
ettepanekutele kirjalikult. Kdik laekunud kirjad ja vastuskirjad neile lisatakse KMH aruandele (vt Lisa
8).

KMH aruande avalik arutelu toimub ##.##.2017.a algusega kell ## Sillamde Kultuurikeskuses (Kesk
24, Sillamae). Vajadusel vastatakse avalikul arutelul suuliselt esitatud kisimustele hiljem kirjalikult.

Tabel 14. Ulevaade KMH aruande avaliku viljapaneku ajal laekunud ettepanekutest,
vastuvididetest ja kiisimustest

Asutus/isik, Ettepanek, vastuvidide voi Eksperdi kommentaar
kirja kuupaev kiisimus KMH aruande ettepanekuga/vastuvaditega

ja number kohta arvestamise kohta voi vastus
kiisimusele

Tabel sisustatakse ettepanekute/vastuvdidete/kisimuste laekumisel.

63 Kéesolevas peatilikis esitatud kuupdevad tdpsustada otsustajaga.
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9. Kokkuvote

Sillamae ammoniaagiterminali rajamise eesmark on voimaldada veeldatud ja jahutatud ammoniaagi
ajutist hoidmist ning ammoniaagi Umberlaadimist seoses ekspordi ja impordiga Sillamae
vabatsoonis. Kavandatav aastane ekspordikdive |abi ammoniaagiterminali on kuni 1 miljon tonni
ammoniaaki aastas.

Keskkonnam@ju hindamise (KMH) eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete voimalustega kaasneva keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida vdi vahendada
ebasoodsat mdju keskkonnale.

Eelhindamise ja KMH programmi avalikustamise tulemusena jouti jareldustele, et KMH aruande
koostamise kaigus tuleb hinnata mdju jargmistes valdkondades:

¢ modju pohjaveele;

e valisdbhu seisund ja saasteainete levik;

e miuraolukord;

e moju seoses diktlioneemaargilliidi esinemisega kavandatava terminali kinnistul.

KMH-s on antud Ulevaade keskkonnariske maandavast tehnoloogiast ja ohutusmeetmetest, mida
terminalis kasutatakse. Paralleelselt KMH-ga koostati ammoniaagiterminali riskianallUs.

KMH tulemused ja jareldused

Terminali tavaparase tegevuse kdigus ei ole ohtu pdhjaveele. PGhjavee kaitsmiseks lekete eest on
kavandatavas terminalis ette nahtud asjakohased tehnilised lahendused.

Kaesolevas td6s kasitletud saasteainete seireandmete anallls Sillamae seirejaama td66s oldud aja
jooksul (perioodil august 2014 kuni detsember 2016) moddetud saasteainete tasemete pdhjal nditab,
et ammoniaagi, lenduvate orgaaniliste Uhendite (LOU) ja peenosakeste aastakeskmised
kontsentratsioonid on vaadeldud aastate I8ikes tdusnud. Samas, tihtegi LOU 1 h keskmist piirvaartust
Uletatavat kontsentratsiooni ei ole vaadeldud ajavahemikul registreeritud. Peente osakeste (PM1ig)
O06paevakeskmise piirvaartuse Uletamist on esinenud 7 korral.

Aastatega on tousnud elanikkonna poolt tehtud kaebuste arv ebameeldiva I16hna kohta Sillamae
linnas ja selle [ahiimbruses. Kaebuste arv on suurenenud eelkdige kagutuulte esinemise korral, mis
viitab Sillamae linnast kagu suunda lisandunud taiendavatele saasteallikatele.

Hajumisarvutused naitavad, et ehitatav ammoniaagiterminal ei too endaga kaasa markimisvaarset
Ohukvaliteedi halvenemist Sillamé&e linnas ega selle lahipiirkonnas. Samuti ei suurenda rajatav
ammoniaagiterminal ka Idhnahairingut piirkonnas, sest tavaolukorras tekkivad ammoniaagi tasemed
on oluliselt madalamad kui ammoniaagi I6hnaldvi.

Saasteainete hajumisarvutused koosmdjus piirkonna teiste saasteallikatega néitavad, et nii
ammoniaagi, lammastikdioksiidi, stsinikoksiidi, lenduvate orgaaniliste ihendite kui ka peenosakeste
kontsentratsioonid koosmdjus kdikide piirkonna saasteallikatega kehtestatud jadvad piirvaartustest
oluliselt madalamaks.

Juhul, kui ettevotte territooriumile peaks lisanduma uusi vélisdhu saasteallikaid voi uusi seadmeid
vO0i ammoniaagi aastakaive Uletab oluliselt 1 miljoni tonni piiri, tuleb I&bi viia uus saasteainete
heitkoguste hindamine.

Terminali ehitusaegne mira sarnaneb Uldjoontes igasuguse muu objekti ehitusaegse miraga ning
on suhteliselt Ilhiajaline ja p6éoérduv, st péarast ehitusperioodi [0ppu see mira lakkab.
Ehitustegevusega kaasnev miira mdjutab elanikke minimaalselt, sest elamud ja aianduskooperatiivid
jaavad terminalist kaugele. Ehitustédde eripadrast tingitult ei ole sellele paevaseks ajaks kehtestatud
normtasemeid.
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Terminali peamiseks miuraallikaks on manddverdavad vedurid ja rongikoosseisud. Tegevusega
kaasnevad murasindmused jaavad terminali alale ega avalda olulist m&ju kaugemal asuvatele
elamutele.

Raudteemiira modelleerimise tulemusena selgus, et miratasemed Linna ja SOpruse aiandusihistute
piirkonnas, sh suvilate teepoolsetel kiilgedel, olemasolevas olukorras ning lisanduva EuroChem
ammoniaagiterminali rongiliikluse olukorras ei Uleta lubatud mura piirvaartus paevasel ja disel ajal.
EuroChem ammoniaagiterminali raudteetranspordi tottu suureneb miratase minimaalselt, kuni 0,5
dB Idhedalasuvate suvilate juures. Suurimad miratasemed on Alevtina, Linna AU 1096, Linna AU
1097 ja Sdpruse AU 1 kinnistu suvilate juures, kus miratase ulatub kuni 60 dB p&eval ja 56 dB d6sel.
Antud kinnistud on aga mojutatud peamiselt Sillamae-Vaivara kdrvalmaantee autoliikluse poolt
pohjustatud mirast, mitte rongiliikluse murast.

Kuna miura piirvaartustest lahtuvalt kehtivad paralleelselt kaks II kategooria piirnormi (alal ja
miratundlike hoonete teepoolsel kiljel), siis antud olukord vastab mdira piirnormidele nii
olemasolevas olukorras kui ka kavandatava EuroChem-i ammoniaagiterminali lisanduva
raudteeliikluse korral. Seega antud juhul, sh seoses lisanduva EuroChem ammoniaagiterminali
raudteeliiklusega, otsest vajadust leevendusmeetmete rakendamiseks miira osas ei ole. Rongiliikluse
lisandumisel edaspidi (seoses jargnevate arendustega Sillamae sadamas) tuleb miranormide
Uletamise korral kaaluda ka leevendusmeetmete rakendamise vajadust.

Ammoniaagiterminali rajamise kaigus tuleb kdrgendatud tdhelepanu pddrata vundamendi- ja muude
sivendite rajamisele seoses diktlioneemaargilliidi (diktioneemakilda) esinemisega kinnistul.
Diktlioneemaargilliidi sattumine o6hu katte vdib pdhjustada selle iseslittimist. Vee pikemaajalisem
seismine vundamendisiivendites vdib pdhjustada glaukoniitliivakivi ja diktioneemaargilliidi tugevuse
vahenemist. Diktlioneemaargilliit on soovitatav seal samas tekkekohas taitematerjalina ara
kasutada, segades kaevist eelnevalt lubjakiviga. Looduslikus seisundis diktioneemaardgilliit ei ole
ohtlik ega sltti pdlema. Sittimisoht voib ilmneda siis, kui ladustada diktlioneemaardgilliiti
puistangutesse, mis aga ei ole lubatud tegevus. Kaevise voorandamise vajaduse korral rakenduvad
maapodueseaduse § 60 Ig 3 ja keskkonnatasude seaduse § 9 Ig 9.

Kuna ammoniaagiterminal kavandatakse olemasolevale Sillamde sadama tddstusterritooriumile, siis
ei muudeta sellega asustuse paiknemist ega maakasutuse sihtotstarbeid sadama territooriumil ja
valjaspool seda. Samuti ei mdjuta rajatav terminal asustuse paiknemist imbruskonnas ega takista
senise maakasutuse jatkumist valjaspool sadama tédéstusterritooriumi.

Kuna terminali tavapdrase t60 kaigus eralduvate saasteainete kontsentratsioonid on madalad, ei
tohiks terminal endaga kaasa tuua margatavat dhukvaliteedi halvenemist piirkonnas. Koosmdjus
teiste ettevOtetega vOib piirkonnas esineda lihiajalisi hairinguid peamiselt ebameeldiva I6hna naol.
Negatiivne mdju inimeste tervisele on ebatdendoline.

Seoses kavandatava ammoniaagiterminali ehitamise ja kaitamisega, sh lisanduvast rongiliiklusest,
ei tuvastatud mdju hindamise kaigus olukordi, kus mira normtasemeid elamualadel vdidakse
Uletada. Seetdttu ei ole ette ndha ohtu, et nimetatud tegevusega kaasnev mira voiks avaldada olulist
negatiivset m&ju piirkonna inimeste tervisele.

Tookeskkonnas, sh ehitusobjektil, tuleb jargida tédkeskkonna jaoks kehtestatud mira piirnorme.
Tdoandja on kohustatud tédkeskkonna riskianallilisi koostamisel vélja selgitama olulised muraallikad,
vahendama midrast tulenevaid terviseriske, ndudma kuulmiskaitsevahendite kasutamist, tdotajaid
juhendama ja vélja Opetama ning korraldama tootajate tervisekontrolli. Nouete taitmisel ei tohiks
tookeskkonna mira avaldada olulist negatiivset mdju toétajate tervisele.

Seoses radooni eritava diktiioneemaargilliidi esinemisega kinnistul tuleb tédhelepanu pddrata hoonete
projekteerimisele, et valtida radooni tungimist hoonetesse. Standard EVS 840:2017 ,Juhised
radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes™ on koostatud eesmargiga
anda projekteerijatele ja ehitajatele juhiseid sellise hoone ehitamiseks. Radoon valisdhus ei tekita
terviseprobleeme, sest see hajub kiiresti.
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KMH kaigus jouti jareldusele, et ebasoodsa keskkonnam@ju valtimise vdi vahendamise meetmeid on
vajalik rakendada jargmistes valdkondades:

- parima voOimaliku tehnika kasutamine terminali projekteerimisel (on rakendatud
tehnoloogilise projekti koostamisel);

- pOhjavee kaitseks;

- valisdhu seisundi jalgimiseks;

- mira mdju vdhendamiseks;

- diktloneemaargilliidi ohutuse tagamiseks ja radooni mdju vahendamiseks;

- korralduslike meetmete rakendamine: kohustuslikud dokumendid (sh ohutusaruanne,
riskianalliis, ohutuse tagamise siisteem, hddaolukorra lahendamise plaan), kohustus
teavitada avalikkust ohutusabindudest ja Onnetusest, varajase hoiatuse sisteem,
kohustuslik vastutuskindlustus, juhtimissltsteemise standardiseerimine ja
integreerimine.

Ettepanekud keskkonnaseire tingimuste seadmiseks on tehtud jargmistes valdkondades:
- valisdhu seire;
- muirataseme seire;
- seoses diktlioneemaargilliidi kaitlemisega.

Ammoniaagiterminali  projektdokumentatsioonis ei ole esitatud selliseid alternatiivseid
voimalusi/lahendusi, mis oluliselt mdjutaksid keskkonnamdju hindamise tulemusi. Kuna terminali
projekteerimisel vOetakse arvesse parimaid teadaolevaid teadmisi ning kaasaegseid, korgetele
keskkonna- ja ohutusnduetele vastavaid lahendusi, siis puudub vajadus sellest halvemate
alternatiivide véaljamotlemiseks. KMH kéigus on tdendoliselt olulise keskkonnamdju vdimaliku
ilmnemise olukordadeks vdlja té6tatud leevendavad meetmed ning antud muud ettepanekud ja
soovitused, mida teatud juhtudel voib ké&sitleda ka (alam)alternatiividena. Kuna leevendavad
meetmed on valja téoétatud eesmargiga olukorda parandada, siis puudub sisuline vajadus nende
vordlemiseks olukorraga, kus neid meetmeid ei rakendata, sest selliseid olukordi ei ole alust kasitleda
reaalsetena.
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10. KMH alusmaterjalid

Alljargnevalt on toodud KMH labiviimisel kasutatud dokumentide ja olulisemate uuringute loetelu:

Sillamé&e Linnavalitsuse 10.03.2016.a korraldus nr 126-k: Keskkonnamdju hindamise
algatamine

Sillamae ammoniaagiterminali eskiis. Sweco Projekt AS, t66 nr 15320-0028, Tallinn 2015
Asjakohased digusaktid

Ida-Viru maakonnaplaneering (kehtiv ja koostatav) ning selle KSH aruanne

Ida-Viru maakonna teemaplaneering LAsustust  ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" (kehtestatud Ida-Viru maavanema 11.07.2003.a korraldusega nr
130)

Sillamae linna uldplaneering (kehtestatud Sillamé&e Linnavolikogu 26.09.2002.a maarusega
nr43/102-m)

Sillamae Kesk 2 (osaliselt), Kesk 2B, Kesk 2C, Kesk 2E, Kesk 2F, Ehitajate 1A, Ehitajate 1D,
Ehitajate 1E, Ehitajate 1G, Ehitajate 1H, Ehitajate 1K, Ehitajate 3/1, 3/2, Tlirsamé&e, Sotke
1, Sotke 2/17 maa-alade ja nendega piirnevate alade detailplaneering (Sillamde sadama
detailplaneering; OU E-Konsult t&8 nr E1019; kehtestatud Sillam&e Linnavolikogu
12.07.2006.a otsusega nr 38-0)

Sillamae sadama territooriumi (katastriliksused Kesk 2d (valja arvatud Paite paekalda ala),
Kesk 2, Kesk 2u, Kesk 2a, Kesk 2n, Sotke 1d, Kesk 2p, Ehitajate 3, Ehitajate 1h, Ehitajate
1k, Ehitajate 6, Ehitajate la ja Kesk 2j) detailplaneering (koostaja OU E-Konsult, t86 nr
E1250; kehtestatud Sillamae Linnavalitsuse 02.02.2012.a korraldusega nr 74-k)
Asjakohased riiklikud, maakonna ning valla arengukavad ja strateegiad

Piirkonna valgala veemajanduskava

Piirkonna kaitsealade kaitse-eeskirjad ja kaitsekorralduskavad

Maa-ameti X-Gis Geoportaali kaardirakendused (maakasutus, looduskaitse ja Natura 2000
vorgustik, kultuurimalestised, parandkultuur, kitsendused, ohtlikud ettevétted jms)
Keskkonnaregister

Eesti Looduse infoslisteemi andmebaas EELIS

Kultuurimalestiste riiklik register

Paite maastikukaitseala kaitsekorralduskavas 2010-2019. Koostaja: Keskkonnaamet
Sillamae Linnavalitsuse veebileht (www.sillamae.ee)

Valiséhu kvaliteedi, I0hnahairingu ja saasteainete heitkoguste hindamine IdaVirumaal
Sillam&e linnas ja Vaivara piirkonnas. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU, Tallinn 2014
AS BCT Sillaméae keemiaveoste terminali ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruanne.
OU E-Konsult t66 nr E1084, Tallinn 2007

Sillamae ammoniaagiterminali maju hindamine valisdhu seisundile. Eesti
Keskkonnauuringute Keskus, Tallinn 2017 (vt Lisa 3)

EuroChem Terminal Sillamde AS Sillamde ammoniaagiterminali riskianallls (vt Lisa 5)
NMPB-Routes-96 ,,Road Traffic Noise New French calculation method including meteorological
effects (Bruit des Infrastructures Routiers Methode de calcul incluant les effets
météorologiques)"

Sillamae sadama raudteejaam. ETP Grupp, 2004

GIS kasutamisest, toostusliku miira, 6husdidukite mira, maanteeliikluse- ja raudteemira
arvutamisest ning madramatuse hindamisest mirahinnangu koostamisel. Soovitused.
Keskkonnaministeerium

Liiklusloendus 2016. Maanteeamet

Sillamée liiklusuuring. T-Konsult OU, 2015

Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamade sadama raudtee kahetasandilise ristmiku
ehitus ja Sillamae linna I18igu imberehituse tehniline projekt. Selektor Projekt OU, P15009.
2016
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e POGhimaantee 1 (E20) Tallinn—-Narva ja Sillamée sadama raudtee kahetasandilise ristmiku
ehituse ja Sillamae linna I6igu Umberehituse tehniline projekt. Loik 183,2-187,6 km. Koide I
- teeprojekt. Selektor Projekt OU, t6& nr P15009. I-etapp. 2015

e (CJSC Transmashholding,
http://tmholding.ru/en/products/manevrovye_teplovozy/tem_tmkh.htm/

e Nordic Prediction Method for Trains (NMT); 1996

e SoundPLAN 7.4 Library

e Muuga sadam, Muuga sadama ladneosa miiramdotmised. Miiratasemete méotmised. Akukon
Oy Eesti filiaal, t66 nr 2363-3, 2006

e Mira mootmiste protokoll nr 6/4-6-2/516, 21.09.2011. a. Terviseameti Kesklabori
fllsikalabor, 2011

KMH aruande koostamiseks kasutatud allikate ja materjalide viited on osaliselt leitavad ka tekstis
joonealuste viidetena.
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