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1. ULDANDMED

Selektor Projekt OU on koostanud Maanteeameti tellimusel t66 ,Pdhimaantee 1 (E20)
Tallinn—-Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja Sillamae

linna I6igu Umberehituse tehniline projekt®.
Projekteeritava objekti asukoht

Kasitletava riigimaantee 16ik km 183,2-187,6 asub lda-Virumaal, ning jaab Sillaméae linna ja
Vaivara valla territooriumile. Pdhimaantee E20 Tallinn-Narva (edaspidi pdhitee) on
rahvusvahelise tahtsusega TEN-T teede vorgu maantee ja seega Uks Eesti tahtsamaid
maanteid, mis rahuldab rahvusvahelist ja Podhja-Eesti suuremate asulate vahelist
liklusndudlust, aga ka tee mdjupiirkonna sidet suuremate keskustega ning teatud maaral ka

kohalikku liiklusndudlust.
T66 koosneb 2 I6igust ehk etapist:
1. I-ETAPP - Té6stuse tn kuni Sotke paisjarv (kaesolev t66 osa);
2. lI-ETAPP - Sotke paisjarv kuni Sillamae linna idapoolne piir.
T66 eesmérk

Eesmark on projekteerida pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva km 183,2-187,6
Umberehitustddd s.h eritasandiline ristumine pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva km 184,22
asuva Sillamde sadama raudteega ning km 185,7 asuva [|.Pavlovi tdnavaga ja
riigimaanteega 13106 Sillamae—-Viivikonna. Seejuures tuleb arvestada Roadplan OU poolt
varasemalt koostatud t66s nr 2014-42 ,Pohimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae
sadama raudtee kahetasandilise ristmiku, M.Rumjantsevi ning |.Pavlovi ristmike ehitus®

esitatud pohimdttelise lahendusega.
Projekti koostamiseks teostatud uuringud:

geodeetilised uuringud;
geoloogilised uuringud,;
liklusuuringud;

keskkonnamdjude eelhinnang;

D N N N NN

murauuring.
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Projekti koostamisel on juhindutud kehtivatest seadustest, standarditest, normdokumentidest

ja juhenditest.
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2. OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

I-etapp

I-etapi tee 16ik kulgeb Todstuse tanavast kuni Sétke paisjarveni. Loigule jaavad mitmed
samatasandilised ristumised. To6stuse tn T-kujuline péoérderadade ja eraldussaarega ristmik,
mis on reguleeritud raskeliikluse suure osakaalu ja podrete voimaldamise téttu lisaks ka
foorjuhtimisega. Vaivara teega ristumine on samatasandiline T-kujuline ristmik, mis ja asub
raudteelletuskoha piirkonnas. Sadama raudteega ristumine ehk raudteetlesdidukoht on
samatasandiline ja reguleeritud fooride ning tdkkepuudega. Ristumine Tolstoi th on T-
kujuline samatsandiline ristumine. Lisaks jaavad Idigule mitmed juurdepaasuteed ja
mahasdidud. Ldigule jaab olev bussipeatus. Teeldik on suures osas valgustatud. Vaivara tee
ristumisest kuni paisjarveni on lduna poolses kuljes olev jalgtee. Pdhjapoolses kiljes on

isetekkeline jalgrada. Ulekaigurajad puuduvad. Kiiruspiirang I18igul on 50 ja 70 km/h.
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Joonis 1. I-etapi teeldik Tédstuse tn-Sotke paisjarv
ll-etapp

Il-etapi teeldik kulgeb Sétke paisust kuni Sillamae linna ida poolse piirini. Tee I6igule jaavad
M. Rumjantsevi tn ja Geoloogia tn T-kujulised ristmikud ning l.Pavlovi tn ja riigimaanteega
13106 Sillamae-Viivikonna ristuv neljaharuline ristmik. I.Pavlovi tn ristmiku piirkonda jaab
Olerexi bensiinitankla ja bussijaam, mistéttu on liikluskoormus suurem ja pdhiteel on
ettendhtud pddrderajad. Lisaks jadvad Idigule mitmed juurdepddsuteed ja mahasdidud.

Pdhitee aares paiknevad ,Kooli“ bussipeatused ja pdhiteelt kdrval, Olerexi tankla korval,
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asub ,Sillamae“ bussipeatus koos jaamahoonega. L6ik on osaliselt valgustatud. Pdhja pool

pohiteest paikneb olev jalgtee. Rumjantsevi ristmiku piirkonnas on ainuke Ulekaigurada, teist

kavandab Maanteeamet ehitada projekteerimise ajal kortermajade piirkonnas oleva
bussipeatuse lahedusse. Kiiruspiirang I6igul on 50 ja 70 km/h.
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Teeldigul on tdmbepunktideks Sillamae kesklinn ja linnas asuvad kauplused,

teenindusasutused, koolid, elamualad ja téokohad. Raskeliiklus kasutab pooreteks peamiselt
Toostuse tn ja Tolstoi tn ristmikuid.

Suure osa pohitee liiklusest moodustab kohalik liiklus, mis péimub Iabiva pdhitee liiklusega.
Tana kasutatakse pdhiteed kohaliku liikluse poolt justkui linnatanavana, kuna paljud p66rded

ja ligipdasud seda vbimaldavad ning linna teede vorgustik ei ole Uldisele linna arengule
(uued kauplused jmt) kohandatud.
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3. UURINGUTE TULEMUSED

3.1. Liiklusuuringud ja prognoos

Projekti mahus teostati tdiendavad liiklusuuringud ning liiklus- ja koormussageduse
prognoos. Liiklusuuringu koostas T-Konsult OU spetsialist A.Kendra. Varasemalt on uuringud
teostatud eskiis projekti staadiumis Teede Tehnokeskus AS (2012), Stratum OU (2013) ja
Fie T.Metsvahi (2014) poolt.

Uuringu koostamisel tugineti varasematele t66dele. Pdhiosas kasutati T.Metsvahi prognoosi
ja taiendavalt kasitleti rampe (vt skeem 1). Liiklusuuringu mahus anallusiti liikluse
Umberjaotumisi uute ristmikele ja teedele. Teeldikudele leiti perspektiivsed liiklussagedused,

millest tulenevalt tdéétati valja katendid.

Rampide liiklussagedused on toodud jargneval skeemil.

RAMP 24 1201
Pealesdit KOGUJATEE 12 RAMP 14 PSQILL!"‘-L/\;L_LI i pasp 23 407
Tédstuse |Vaicacs tee) friveosed RAMP 25 dU { |
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/ 483
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e S I == “\RAMP 22

827  mapiz 846 {”fzm? - Caate 2

1846 st/ goy S \iToists ) 1207

z W
%

Skeem 1. Rampide liiklussagedused 2036

Pdhitee suurima liiklussagedusega |6iguks kujunes Pavlovi-Geoloogia 16ik, kuid sellega

lahedane on ka Rumjantsevi-Vaivara.

Liiklusuuringute ja prognoosi aruandega saab ldahemalt tutvuda projekt-dokumentatsiooni

koites 1.
3.2. Geodeetilised uuringud

Geodeetiliste uurimistodde Ullesandeks oli moddistada maanteeldik tee rekonstrueerimise

projekti koostamiseks vajalikus maa-ala ulatuses.

Geodeetilised uuringud maa-alale teostati Raxoest OU poolt mai-juuli 2015.a.
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Lahtepunktide andmed on saadud Maa-ameti Geodeesia ja Kartograafia osakonna

Andmekogude arhiivist. Koordinaadid on riiklikus L-EST 97 ristkoordinaatide stisteemis.
Geodeetiline méddistamine teostati projekteerija poolt maaratud projektala ulatuses.

Tood teostati GPS seadmega Trimble R8 GNSS. Riiklikelt poliigonomeetriapunktidelt rajati
nivelleerimiskaik. Kaablite asukohad maarati kaabliotsijaga. Sidetrasside asukohad looduses

tapsustati tehnovdrkude esindajatega ja kooskdlastati nende valdajatega.

Geodeetiliste uuringute aruanne sisaldub projektdokumentatsiooni koites |l.
3.3. Geoloogilised ja hudrogeoloogilised uuringud

Geoloogiliste andmete saamiseks teostati august 2015.a. Reaalprojekt OU poolt tdiendavad
geoloogilised uuringud. Uuringu eesmargiks oli varasemalt uurimata aladel valja selgitada
sdiduteede muldes, selle alusena ning planeeritavate kogujateede asukohas esinevate

pinnaskihtide nimetused, kihipaksused ning pinnasevee esinemine.
Aruande koostamisel kasutati ara ka olevad varasemate uuringute andmed.

Olevale soiduteele puuriti 18bi teekatte 26 puurauku vastavalt uuringute kavale sammuga

50..200mm, probleemsemates kohtades puuriti tihedama sammuga.

Puursidamikus esinenud kihid kirjeldati visuaalselt. Visuaalselt valja eraldatud kihtidest voeti
rikutud struktuuriga proovid laboratoorseks uurimiseks. Puuraugud margiti looduses valja
tellijaga eelnevalt kooskdlastatud puuraukude plaani jargi. Puuraukude suudmete
absoluutkdrgused on maaratud geodeetilise maa-ala plaani alusel tehtud maapinna
kérgusmudeli jargi. Puuraukude asukohad koos suudme absoluutkbrgusega on toodud

asendiplaani joonisel.
Tee muldest ning aluspinnasest voetud pinnaseproovid teimiti Keskkonnauuringute laboris.

Valikirjelduste ja laboratoorsete analuuside tulemuste alusel koostati puuraukude labildiked -
puurtulbad. Puurtulbad on esitatud geoloogiliste uuringute aruande mahus ja kihtide
uldistatud kirjeldused on toodud tulemuste peatikis. Pinnased/materjalid klassifitseeriti
vastavalt GOST 25100-95-le, mille savipinnaste osa liigitust on tdiendatud Maanteeameti

poolt.
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Puurtulpadel on toodud ka kihtide kilmaohtlikkuse grupp (vastavalt SNiP 2.05.02.85 lisa 2,
tabelile 7) ja kas tegemist on dreeniva (filtratsioonimoodul = 0.5 m/66p) voi dreenimatu

(filtratsioonimoodul < 0.5 m/66p) materjali/pinnasega.

Uuritud ala paikneb valdavalt Viru lavamaal, idaosas ka Sétke jdbe oru ndlval. Maapinna
kdrgused muutuvad puuraukude suudmete Umbruses vahemikus 17.0..36.2 meetrit. Reljeef

langeb Sétke veehoidla suunas.

3.3.1 Geoloogilised tingimused

Valdavalt on tegemist dhukese pinnakattega alaga, mille moodustavad erineva taite- ning
moreenpinnased <2,0 m paksuselt. Pinnakatte lamami moodustavad Kesk-Ordoviitsiumi
ladestiku karbonaatsed settekivimid, mille pealispind fikseeriti ka enamikes rajatud
puuraukudes. Sotke joeoru ndlval on pinnakatet >5 m ning aluspdhjaks lubjakivi lamamina

olevad Alam-Kambriumi liivakivi ja savi, milleni kdesoleva uuringu kaigus ei puuritud.

3.3.2 Hudrogeoloogilised tingimused

Vett esines Reaalprojekt OU poolt teostatud valitdéde kaigus (04.-06.08.2015) kokku 11-nes
puuraugus. Vett kandvateks kihtideks on kruus, kruusliiv, peenliiv, mistdttu on antud kihid
peamiselt ka marjad kuni veekillastunud. Valitodl méddetud veepiir esineb puuraukude
suudmeist 1,0..1,9 m sugavusel. Tegemist on madalveeperioodil méddetud tasemega ning
kérgvee ajal vdib ajutist Ulavett tekkida dreenimatute taitepinnaste peale, madalamates
kohtades ka maapinnale. Paepealsel tasandikul on uuritud sugavuses tegemist Uhtse
veehorisondiga ning veepide puudub. Sbétke jéeoru ndlval moodustab lokaalse veepideme

looduslikult lasuv tolmne liivsavi.

Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi (2001-52) tabeli L1.T1. maarangul kuulub
uuringupiirkond valdavalt Il. niiskuspaikkonda (mnt 1, K2). Seda tingitud kilmumistsoonis
esinevatest kulmakerke ohtlikest pinnastest (tolmne vdi orgaanikaga taide). Erandina voib .
paikkonda liigitada planeeritava tee K1 asukoha, kus lubjakivi lasub maapinna lahedal ning

soodustab pinnavee infiltreerumist sigavamatesse kihtidesse.
Stivendi mudel ja juurdevool

Projekteeritav slivend Idikab erinevatesse pinnasevee lademetesse sisse erineval sligavusel.
Tee laius muutub 9,5 meetrist kuni 16 meetrini ja stivendi kogu pikkus on 750 meetrit.
Geomeetrilise keskmise suvendi laiuse arvutamiseks voeti arvesse ka 2 meetrine riba

modlemal pool teeservast (drenaaz ja/vdi tehniline vahemaa) ning slvendi arvutuslikuks
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laiuseks on 17,3 m. Keskmise veealanduse suuruse maaramiseks voeti arvesse
prognoositav. maksimaalne veetase iga veelademe puhul (OU REl Geotehnika
hidrogeoloogiline uuring 3476-14/2) ning arvutati seda iga sivendi 16igu jaoks iga vett
kandva kihi ristldike pindala jargi. Sademete infiltratsiooni suuruseks on véetud p=0,26E-3
m/d (allikas: ,Netoinfiltratsioon ja p&hjavee aravool jéevorku®, L. Valner), keskmise sademete

hulga jaoks 650 mm/aastas.
Vastavalt veelademele on slivend jaotatud erinevateks 16ikudeks

A) Kvaternaari ja Ulavee veelademesse l6ikav sivend. Sivendi pikkus, mis I6ikab sellesse
lademesse on |=750 m. Geomeetriliselt keskmine veealandus kdrgvee ajal antud 16igul on

s=1,1m.
B) Ordovitsiumi veelademesse I6ikav suvend

B.1. Sivend on lIdigatud veevaesesse lademesse. Sivendi pikkus, mis Idikab sellesse

lademesse on [=150 m. Keskmine veealandus kérgvee ajal on s=2,1 m.

B.2. Suvend on lIdigatud veerikkasse lademesse. Suvendi pikkus, mis I6ikab sellesse

lademesse on |=250 m. Keskmine veealandus korgvee ajal on s=5,9 m.

Tinglikult vbetakse veerikas Ilubjakivi osa arvesse kui 1,6 m paksune kiht
filtratsioonimooduliga k2=32 m/d. Sellisel juhul on kihi kaalutud keskmine filtratsioonimoodul
kkesk=8,8 m/d.

C) Kambrium-Ordovitsiumi veelademesse Idikav stivend. Stvendi pikkus, mis I6ikab sellesse

lademesse on I=50 m. Keskmine veealandus kérgvee ajal on s=3,5 m.
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Lm |Hm]|v.m L. L. r.m| rrm | sm | kmid Q. m'/d
m m
A 750 1.1 0,0 120 120 | 294 [187.5] 1.1 2.0 | 6.9
Bl 150 8.2 6,1 T 330 | 242 | 289 | 21 0,18 7.7
B2 250 8.2 23 365 125 | 2425 | 625 | 59 8.8 467.7
C S0 5,54 20 75 25 35 167 | 3.5 0.3 4.3
SUM 496,16

Tabel 2. Léikude vooluhulgad

* survelise veelademe paksus, M.

** Arvutatud vooluhulka véib lugeda maksimaalseks. Arvutatud vaartust méjutab vaga suurel

moel IBhelise lubjakivi esinemine suvendi pdhjas. Juhul, kui stuvendi pdhjas puuduvad

lubjakivi vertikaalsed I6hed, mille kaudu vdib veerikkast tsoonist tungida vesi suvendisse, on

juurdevool slivendisse 265 m3/d.

3.3.3 Veealanduse moju

Kdige suuremale alale (mdjuraadius rd = 2425 m) avaldab mdju veetaseme alandamine

(s=5,9 m vodrra) Ordoviitsiumi veekompleksis. Sivendi mdjualasse satuvad jargmised

veevotu puurkaevud:
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e e T el et

Puurkaevu Kasutatava Puurkaevu Kaugus Veealandus
registrkood pohjaveckihtide | siigavus, m teesiivendini. m | puurkaevus, m

stratigraafilised

indeksid
PRKO002216 W 2ad 230 1000 -
PRK0002213 V2vr 145 880 -
PRK 0013465 0-Ca 41 2140 -
PREOO30411 (-Ca 22 1345 -
PREK0002196 V2vr 160 405 -
PREM)51093 (-Ca 3: 1465 -
PRKO)51092 0-Ca 33,3 14590 -
PRKO014953 0-Ca 37 1790 -
PRKM)13526 0 24 1865 0.3 m
PREK 0051096 (-Ca 3 2030 -
PRK 0051364 0-Ca 40.5 2055 -
PRK 0019676 0-Ca 38 2210 -
PREO)16TT9 0 15 1100 1.4m
PREM)50394 0-Ca 35 1250 -

Tabel 3. Veealanduse méju puurkaevudele

O Silur-Ordoviitsiumi pdhjaveekogum
O-Ca Ordoviitsium-Kambriumi pdhjaveekogum

V2gd,V2vr Kambriumi-Vendi pdhjaveekogum

Kdik Ordoviitsium-Kambriumi pdhjaveekogumi kasutatavad puurkaevud asuvad valjaspool
suvendi veealanduse modjuraadiusest (rd = 345 m). Sillamae linna Idunaosas paiknevad
aiandusuhistud, mille kaugus teeslUvendini on 50..1200 m. Aiandusuhistute ametlik
veevarustus toimub Soétke paisjarve kaudu, spetsiaalselt selleks rajatud pumbajaama abil.
Vo6ib eeldada, et aianduskruntidel paiknevad mitteametlikud kaevud, mis toituvad
Ordoviitsiumi pdhjaveekihindist. Teeslivendi veealandus alandab tunduvalt mitteametlike
aiandusuhistutes asuvate kaevude veetaset (50...100 m kaugusel teeslivendist alaneb

veetase ca 4 m vorra). Teesuvendi lahedal paiknevaid kaevud vdivad jadda kuivaks.

Ca 1 km kaugusel kagu pool kulgeb Langevoja (Sotke joe vasakpoolne lisajogi), mis on
sesoonse iseloomuga. Veealandus vahendab oja veevoolu hulka, kuid mdju ei ole
markimisvaarne. Veealanduse tagajarjel pinnaste lisadeformatsioone ei teki. Praegusel
hetkel ei ole Ordoviitsiumi veelade looduslikult kaitstud. Sivendi rajamine ja veealandus
olukorda ei muuda. Kambriumi-Ordoviitsiumi veelade on nérgalt kaitstud ja stvendi rajamisel
muutub lade kaitsetuks. Kohalikus veevarustuses kasutatakse Kambriumi-Vendi veeladet,

mis on looduslikult kaitstud nii praegu kui ka parast sivendi rajamist.
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3.3.4 Pinnasevee juhtimine Sotke paisjarve

Vastavalt varem teostatud uuringutele on pdhjavee kvaliteet kolmes veelademetes hea
(,Ohtlike ainete pdhjavee kvaliteedi piirvaartused, Keskkonnaministri maarus nr 39,

11.08.2010) ning ei ohusta j6e seisundit.

Vastavalt vabariigi valitsuse maarusele nr 99 ,Reovee puhastamise ning heit- ja sademevee
suublasse juhtimise kohta esitatavad nduded, heit- ja sademevee reostusnaitajate
piirmaarad ning nende nduete taitmise kontrollimise meetmed®, 29.11.2012 voib pinnasevett

suublasse juhtida, kui nende reostusnaitajate vaartused ei Uleta jargmisi arve.

Niiitaja Reostusniitaja
piirvairtus, mg/1

Uhealuselised 0.1

fenoolid

Kahealuselised 15

fenoolid

Naftasaadused 1

Tabel 4. Reostusnéitajad

Pinnaseveeproovide laboris maaratud reostuskomponentide vaartused on nendest

piirvaartustest vaiksemad.

Kdikide reostusnaitajate jargi ei ohusta pinnasevesi Sotke joe seisundit. Pinnasevee ajutine
ehituseaegne suunamine Sotke paisjarve (Sillamde dlemine paisjarv) tuleb td6vaétjal
kooskdlastada Sillamae linnavalitsusega ja Keskkonnaametiga. Soovitatav on ehitusaegne
vesi suunata paisjarve pumbates vesi ajutisele lodu alale, kus see saaks isevoolselt
paisjarveni voolata, et vdimaldada setete kokku korjamine. Selliselt takistatakse setete otse

paisjarve juhtimist.

Geoloogiliste ja hadrogeoloogiliste uuringute aruandega saab I|dhemalt tutvuda

projektdokumentatsiooni koites .
3.4. Liiklusmura uuringud

Projekteerimise kaigus teostati mirauuringud. Maantee |ahiimbruse mudirasituatsiooni
hindamisel lahtutakse Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a. maaruse nr 42 ,Mira normtasemed

elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mdotmise
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meetodid” nduetest. Maaruse ndudeid tuleb taita linnade ja asulate planeerimisel ja

ehitusprojektide koostamisel.

Tellja (Maanteeamet) lahtub mdiratbkkeseinte rajamise vajaduse hindamisel reaalsest
normtasemete Uletamisest, mis tahendab seda, et kui normtase on Uletatud ainult
perspektiivse liiklussageduse juures, tuleb miratdkkesein elamu kaitseks rajada samuti alles
perspektiivse liiklussageduse (ning vastavalt perspektiivse muraolukorra) realiseerumisel.
Prioriteediks on seatud eluhooned, mille puhul on Uletatud hoonete teepoolsel fassaadi

piirtase ehk 65 dB paeval ja 60 dB 66sel.

Uuringu tulemusel selgus, et ehitusjargselt ja perspektiivses (2036) olukorras liiklusmira

piirtaseme Uletamist ihegi miratundliku hoone puhul ei esine:

Tervise tn 11 (KM 184) — Ghiskondliku hoone teepoolsel fassaadil jaab nii ehitusjargne kui ka
perspektiivne (2036) liiklusmira tase madalamaks kui teepoolse fassaadi piirtase paeval (65
dB) ja 66sel (60 dB). Mura vahendavate leevendusmeetmete rakendamine ei ole seega
pdhjendatud. Ehitusjargse olukorra muratase jaab enam kui 5 dB madalamaks kui piirvaartus

ehk madalamaks kui 60 dB paeval ja 55 dB d6sel;

I. Krélovi tn 5 (KM 184,58) — eluhoone teepoolsel fassaadil jaab nii ehitusjargne kui ka
perspektiivne (2036) liiklusmira tase madalamaks kui teepoolse fassaadi piirtase paeval (65
dB) ja 66sel (60 dB). Mira vahendavate leevendusmeetmete rakendamine ei ole seega
pdhjendatud. Ehitusjargse olukorra muiratase hoone teepoolsel fassaadil jaab ca 10 dB

madalamaks kui teepoolse kilje piirvaartus.

Kuna tegemist on vaikeelamumaaga siis on lisaks hoonele mdistlik muraolukorda hinnata
duealal ka laiemalt — duealal (sh teepoolses osas) jaab ehitusjargses olukorras miratase
valdavalt madalamaks kui valisdhu piirtase paeval (60 dB) ja 60sel (55 dB). Perspektiivses
olukorras on duealal miratase mdnevorra kdrgem, kuid siiski valdavalt madalam kui valiséhu
piirtase paeval (60 dB) ja 66sel (55 dB).

Vastavalt liiklusprognoosile ning mira modelleerimise tulemustele ei ole pdéhimaantee 1
(E20) Tallinn—Narva km 183-184,7 ehk | etappi uuringuala piires muratdkkeseinte rajamine

vajalik.

Miratokkeseinte vajadus voib tekkida mirahinnangu aluseks olnud liiklusprognoosi
Uletamisel, lubatud soéidukiiruse suurendamisel voi raskeliikluse osakaalu markimisvaarsel

suurenemisel.
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Mura uuringuga on vdimalik tdpsemalt tutvuda murauuringu aruandes, mis on leitav koéide 1.
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4. LAHTEANDMED PROJEKTEERIMISEKS

Lahtellesande kohaselt tuleb ldhtuda Teede- ja sideministri 28. septembri 1999.a maaruse

nr 55 ,Tee projekteerimise normid“ kehtivast 15.08.2014.a redaktsioonist.

Tehnilise projekti koostamisel tuli 1ahtuda Roadplan OU té6s nr 2014-42 ,Pdhimaantee 1
(E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku, M.Rumjantsevi

ning |.Pavlovi ristmike ehitus® (eskiisprojekt) esitatud pdhiméottelisest lahendusest.

Taiendavalt tuli Ule vaadata ning kontrollida eskiisis projekteeritud lahenduste parameetrid
ning vajadusel korrigeerida lahendust soovitava projektkiiruse ning liikluse sujuvuse
saavutamiseks. Korrigeerimise tulemusel véivad muutuda teeldigu alguspunkt ning ristmikule

suunduvate mahaso6itude ja maanteede kasitletavad pikkused.
Léahtelilesande jargsed ldhteandmed projekteerimiseks
Pdhimaantee projekteerimise pohinaitajad:

Projektkiirus — 80 km/h;

Projekteerimise lahtetase — rahuldav (véimalusel hea);
Pohimaantee sdiduradade arv: 2;

Soiduraja vahim laius — 3,5 m;

Katte vahim laius — 9,0 m;

Maantee vahim kdrgusgabariit 5,1 m;

N N N NN RN

Raudtee asukoha tuntav muutmine (sh korguslik) vorreldes tdnasega on valistatud.
Jalgteede ja jalg- ja jalgrattatee ehituse projekteerimise pohinaitajad:

v Katte laius selgitada projekteerimise kaigus, uldjuhul 1ahtuda Eskiisist;
v' Katte valik selgitada projekteerimise kaigus, kaaluda majanduslikult soodsaid
alternatiive;

v" Muude parameetrite osas lahtuda projekteerimise tasemest rahuldav.
Kdrvalmaantee, tanavate ja muud Uhendusteede projekteerimise pShinaitajad:

v Projekteerimise lahtetase — rahuldav;
v" Projektkiirus — 60 km/h (tldjuhul, pdhjendatult madalam kuni 40 km/h);
v' Katendikonstruktsioon ja vajalikud gabariidid selgitada valja projekteerimise kaigus

vastavalt liiklusuuringute tulemustele.

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 20



Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja

Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

4.1. Planeeringud ja projektid

Konsultant selgitas valja maanteeldigu piirkonnas kehtestatud ja koostamisel olevad

detailplaneeringud ning projektid, et arvestada nendega véimaluse korral projekteerimisel.

Arvestatud detailplaneeringud:

v

Ida-Viru maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering: ,E20/T1 Tallinn—Narva
trassikoridori maaramine®;

»Sillamae linna uldplaneering®;

,Sillamae territooriumil kulgeva Tallinn—Narva maanteeldigu ja selle lahiimbruse
detailplaneering”, (koostamisel), tellija Sillamae Linnavalitsus ja koostaja: Artes
Terrae OU (kontaktisik Heiki Kalberg);

.J1allinna mnt 1/3 ja 1/4, Tallinna mnt 3/7 ja Todstuse 8 vahelise maa-ala
detailplaneering“, (koostamisel), tellja Sillam&e Linnavalitsus ja koostaja FIE Peep
Moorast;

»l.Paviovi 1 maa-ala detailplaneering (Maxima kauplus)“, koostaja Hendrikson ja Ko,
2015.a.

Arvestatud projektid ja uuringud:

1.

2.

.Maantee nr 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae raudtee eritasandilise ristumise ning

piirkonna teede voérguga sidumise eskiisprojekt”, koostaja AS Teede Tehnokeskus, t66 nr

P00199 ja t60 raames teostatud uuringud:

v

v
v

<

,Narva mnt ja Sillamde sadama raudtee eritasandilise ristumise projekti maa-ala
geodeetilised uurimistéod”, AS Teede Tehnokeskus, t66 nr 2012-131;

,| etapi geoloogilised uuringud®, AS Teede Tehnokeskus, t66 nr PO0199;

,II etapi geoloogilised uuringud® AS Teede Tehnokeskus, t66 nr PO0199;
,Liiklusuuringu aruanne®, AS Teede Tehnokeskus, t66 nr P00199.

,Pohimaantee nr 1 (E20) Tallinn-Sillam&e linna 16igu km 184,4 — 187,1 liiklusohutuse

parandamise eskiisprojekt‘, AS Teede Tehnokeskus, t66 nr P00240, mille raames on

koostatud jargmised uuringud:

v

v

,E20 Tallinn-Narva 184-42-187,08 km Geodeetiline alusplaan®, Raxoest ouU, t66 nr
GE-34-12;
,Liiklusuuring péhimaantee nr 1 (E20) Tallinn-Narva Sillamée linna 18igu piirkonnas®,

Inseneriblroo Stratum, 2013.
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3. ,Pdéhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamde sadama raudtee kahetasandilise
ristmiku ehituse tehniline projekt‘, Roadplan OU, t66 nr 2014-13, mille raames on
koostatud jargmised uuringud:

v' ,Pbhimaantee 1 (E20) TallinnNarva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise
ristmiku ehituse tehniline projekti geodeetilise alusplaani aktualiseerimine®, Geoweb
0oU, t66 nr GA14014;

v’ Tallinn-Narva mnt ja Sillamde sadama raudtee kahetasandiline ristmik.
Ehitusgeoloogilise uuringu aruanne®, OU Rei Geotehnika, t66 nr 3476-14/1;

v’ Tallinn-Narva mnt ja Sillamde sadama raudtee kahetasandiline ristmik.
Hiidrogeoloogia uuringu aruanne, OU Rei Geotehnika, t66 nr 3476-14/2;

v’ Liiklusuuringud. Liiklus- ja koormussageduse prognoos®, FIE Tiit Metsvabhi.

4. ,Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamde sadama raudtee kahetasandilise
ristmiku, M.Rumjantsevi ning |.Pavlovi ristmike ehituse eskiisprojekt‘, Roadplan OU, t66
nr 2014-42;

5. ,Lev Tolstoi tanava (Tallinna maanteest kuni Kesk tanavani) ning Lev Tolstoi ja Kesk
tanava ristmiku rekonstrueerimine, SKA Inseneribiiroo OU, t66 nr 10040;
6. Autopesula Tallinna mnt 9b ehitusprojekt. Tartu Arhitektuuriblroo. T66 nr P-2-15,

pdhiprojekt, 04.2015.a.;

7. Ohutussaare ehitusskeem, koostaja Maanteeamet, 04.08.2015.a.
4.2. Piirangud

Projektalal paiknevad mitmed erinevad tehnorajatised, milledel on omad kaitsevééndid ja kus
té6tamine on lubatud ainult vastava rajatise omaniku loa alusel. Enne kaevetddde alustamist
kaitsevoondites tuleb kutsida valja tehnorajatise valdaja esindaja ja kontrollida rajatise

tegelikku paiknemist.
Maagaasi jaotustorustikud

v' Podhiteest [6una pool paikneb ida-lddne suunas maagaasi jaotustorustik Oru-
Sillamae-Riigikula (Eesti Gaas), kat C6;
v Podhiteega ristub Sanlinnake gaasitoru (Sillamae Veevark), kat A ja B;

<

I.Pavlovi ristmiku piirkonnas asub maagaasi jaam;

v Projektala kagu servas asub Kohtla-Jarve - Narva jaotustorustik (Il niit).

Kérgepinge &huliinid
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Pdhitee mojuvoondi I16unaserva jaavad korgepingeliinid Sillamae — Tehase AJ, Sillamae
Perjatsi AJ kaitsevoondi ulatusega 25+25m ning koérgepingeliinid Perjatsi AJ — AJ-413

kaitsevoondi ulatusega 10+10m.
Maa alused tehnorajatised

Projektala paiknevad mitmed maa-alused tehnorajatised s.h side. elekter, vesi,
kanalisatsioon, termotrass, mille kaitsevoodndites tootamiseks tuleb téévdtjal hankida

toodeluba.
Kaevud

Pdhitee mdjupiirkonnas asub 15 puurkaevu, sanitaarkaitsevédndi ulatusega 50m. Tallinn-
Narva mnt ja Sillamde sadama raudtee kahetasandilise ristmiku hidroloogiauuringu aruande
kohaselt asub Umbritsevatel aiandusuhistute aladel hulganisti isetekkelisi registrisse

kandmata mitteametlikke kaeve, mille veetaset kavandatav teeslivend vdib méjutada.
Veekogud méjupiirkonnas: Sétke ja Ulemise paisjérved

P&hitee Iabib Sétke ja Ulemise paisjarvede veekaitse-, ehituskeelu- ja sanitaarkaitsevoondit.
Veekaitsevoondi ulatus on 10m, ehituskeeluvoondil 50m ning sanitaarkaitsevoondil 100m

veekogu piirist.

Raudtee kaitsevdond

Pdhitee 1abib laiar66pmelise raudtee kaitsevoondit ulatusega 30+30m.
Keskkonnamdéjude eelhinnangu jéareldused

Kavandataval tegevusel oluline keskkonnamdju puudub, eeldades et projektlahenduses
vOetakse kasutusele vajalikud leevendusmeetmed (sh mura, veevarustus). Projektlahenduse
elluvimisega kujundatakse uUmber mitukimmend aastat NOukogude ajal kujundatud
linnaruum ning tagatakse selle vastavus tdnapaevastele nduetele ja vajadustele. Sellega

tagatakse suurem elanikkonna rahulolu elukvaliteedi osas.

Vottes aluseks, et projektiga kavandatav tegevus jaab olemasolevale teemaale, voib lugeda

sellega kaasnevaid keskkonnamojusid vahe olulisteks. Vajalik on:

o teeprojekti ehitusfaasis koostada keskkonnajuhtimiskava ning jargida (Uldiseid

keskkonnandudeid, vajadusel peab t66vdtja taotlema vee erikasutusloa;
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o ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t66kojad, kituse ja bituumeni
hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad ei tohi olla rajatud kaitsmata
pohjaveega aladele ning lahemale kui 50 meetrit kaevudest ja 100 meetrit
looduslikest veekogudest. Nende kaitamine peab olema korraldatud selliselt, et oleks

valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Eelhindamise Idppjareldus, kui kavandatavate tegevuste elluviimisel jargitakse uldiseid
keskkonnandudeid ning kdesoleva eelhinnangu soovitusi, siis sellega ei kaasne olulist mju

keskkonnale, inimese tervisele ja varale ning kultuuriparandile.
4.3. Maaruste ja néuete loetelu

Projektlahenduse koostamisel on arvestatud kdigi tehnilises kirjelduses nimetatud ja muude
asjassepuutuvate kehtivate nduete ja normidega, mis kehtisid projekti koostamise ajal (peale
Ehitusseadustiku kehtima hakkamist 2015.a).

Peamiste nduete, maaruste ja seaduste loetelu:
e Ehitusseadustik, 11.02.2015;
o Tee ehitusprojektile esitatavad néuded, 02.07.2015 nr 82;
e Tee ehitamise kvaliteedi nduded , 03.08.2015 nr 101.;
o Nouded ehitusprojektile, 17.07.2015 nr 97,
e Tee projekteerimise normid, 05.08.2015 nr 106;

e Maantee projekteerimisnormid (TSM 28.09.1999 maarus nr 55), muudetud MKM
13.05.2001 maarusega nr 132;

o Teetddde tehnilised kirjeldused;

o EVS 901-1:2009 Tee-ehitus. Osa 1:Asfaltsegude taitematerjalid;
e EVS 901-2:2009 Tee-ehitus. Osa 2:Bituumensideained;

o EVS 901-3:2009 Tee-ehitus. Osa 3:Asfaltsegud;

e EVS 843:2003 ,Linnatanavad®;
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e EVS 613:2001/Al:2008 ,Liiklusmargid ja nende kasutamine®;

o Liikluskorraldusnduded teetdddel (RTL 2010, 7, 122);

e Tee tahistussusteem ja selle rakendamise kord“ (RTL 2000, 17, 222);
o EVS 614:2008 ,Teemargised ja nende kasutamine®;

e Maanteeameti peadirektori 30.12.2004.a. kaskkirjaga nr 215 kinnitatud ,Néuded

riigimaanteede teekatete margistustooddele”;

e Juhis passiivse ohutuse tagamiseks teedel sdidukipiirdesiisteemide abil, 2014-1.
Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 07.07.2014.a kaskkirjaga nr. 0200;

e EVS-EN 1317-2:2010, Teepiirdesusteemid. Osa 2: Pdrkepiirete, sealhulgas
sdidukirinnatiste toimivusklassid, kokkupdrkekatse labimistingimused ja

katsemeetodid;
e EVS-EN 1340:2003+AC:2006, Betoonist darekivid. Nouded ja katsemeetodid;
e Teevalgustus. Osa 1: Valgustusklasside valik, CEN/TR 13201-1:2004;
e Teevalgustus. Osa 2: Teostusndéuded, EVS-EN 13201-2:2007;
o Teehoiutddde tehnoloogianduded (RTL 2004, 65, 1088);
e Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis. Kaskkiri 25.11.2014.a, nr 315;
o Killustikust katendikihtide ehitamise juhis. Kaskkiri 30.04.2012.a, nr 0167;
o Muldkeha remondi projekteerimise juhis, 29.12.2006.a, kaskkiri nr 264;

o Muldkeha ja dreenkihi projekteerimine. Filtratsioonimooduli maaramine. Kaskkiri
14.02.13 nr 0069;

o Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised 2006-41. Kaskkiri
29.12.2006.a, nr 264;

o Elastsete teekatendite projekteerimise juhend 2001-52, kaskkiri 4.03.2002.a, nr 39 ja
Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi 2001-52 muutmine, kaskkiri
06.11.2006.a, nr 222;
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o Liiklusloenduse metoodika koormussageduse maaramiseks 2009-7, k
02.04.2009.a, nr 93;

askkiri

e Nouded liikkumis,- nagemus- ja kuulmispuudega inimeste liikumisvdimaluste

tagamiseks Uldkasutatavates ehitistes. MKM 28.11.2002 maarus nr 14;

e Ehitusgeodeetiliste uurimistoode tegemise kord, MKM 27.08.2007.a maarus n

r70 ja

Taiendavad nduded topo-geodeetilistele uurimistdddele teede projekteerimisel,

Maanteeameti peadirektori 03.05.2008 kaskkiri nr 102;

e Ehitusgeoloogiliste t6dde tegemise kord, MKM 27.08.2007.a maarus nr

Teealase geoloogilise uuringu juhend, AS Teede Tehnokeskus;

¢ Maanteeameti kaskkirjad: http://www.mnt.ee/index.php?id=22382

71 ja

e Liiklusloenduse metoodika koormussageduse maaramiseks, 2009-7, Maanteeameti

02.04.2009.a kaskkiri nr 93;
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5. PROJEKTLAHENDUS

Ehitusprojekti koostamisel on lahtutud lahtellesandest, tellija soovidest, Ehitusseadustikust
ja maaruses ,Nouded ehitusprojektile® toodud pdhimbtetest ning projekt vastab Eesti

standardis EVS 907 rajatiste projektile esitatud nouetele.

Ehitusprojekt koosneb seletuskirjast, joonistest ja muudest asjakohastest dokumentidest s.h
todmahutabel. T66mahu tabelis on toodud konstruktiivsed pohitddde mahud, mis voimaldab
hinnata todde eeldatavat maksumust. Toovdtjal tuleb hanke maksumuse arvutamisel
kontrollida projekti mahte ning arvestada koigi asjakohaste ehitustehnoloogiast vmt tingitud
kuludega, et mitte eksida ehitusprojekti realiseerimise kogumaksumuses ning tagada

ehitusprojekti kogu mahus valjaehitamiseks vajalikud vahendid.

Ehitusprojekti dokumendid taiendavad Uksteist ja moodustavad terviku. Vastuolude
esinemisel sama staadiumi erinevate ehitusprojekti dokumentide vahel l1ahtutakse kdigepealt
seletuskirjast, seejarel joonistest ja seejarel muudest ehitusprojektis sisalduvatest

dokumentidest.

Taiendavalt tuleb tddévotjal arvestada valitud ehitustehnoloogiast vdi ehitustoodetest
tulenevalt vajalike tdd0jooniste ning monteeritavate, tehases toodetavate elementide
tootmiseks vajalike t66- ja tootejooniste koostamisega ning kaasnevate kuludega. Toote- ja

toojoonised ei ole koostatud ehitusprojekti osa.

Kui ehitust6d kaigus tekib vajadus muuta ehitusprojektis toodud tehnilisi lahendusi ja
tulenevalt muudatuste ulatusest, iseloomust vdi mahust ei tule anda uut ehitusluba, tuleb
vormistada selle kohta ehitusprojekti muudatus. Ehitusprojekti muudatustega tootatakse valja
sellised tehnilised lahendused, mis vorreldes esialgse ehitusprojektiga vdimaldavad
kasutada alternatiivseid ehitustooteid ja lahendusi vbi parandada ehitusprojekti vdimalikke
vigu ja ebatapsusi. Muudatuse aluseks on muudatusest huvitatud osapoole ettepanekud ja
pbhjendused muudatuse sisseviimiseks. Muudatused tuleb vajadusel tellida t6ovotjal, kellel
tuleb arvestada ka seonduvate kuludega ja kooskdlastada need esialgselt 1066 koostanud

inseneriga.

Seoses projektala geoloogilise eriparaga, kitsaste linnatingimustega, paljude tehnorajatiste
paiknemisega projektala ja uldise projekti keerukusega, tuli teha mitmeid moéondusi ning
kasutatud erandlikku projekteerimise taset. Erandliku taseme kasutamist on pdhjendatud t66

koostamisel ajal tellijale ja tegevuses kokkulepitud. Labiv pdhitee 16ik vastab Ghele tasemele

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 27



Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja
Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

rahuldav, mis tuleneb etteantud tee ristldikest. Erinevaid tasemeid on kasutatud naiteks

rampide projekteerimisel.
5.1. Projekteeritud teede tehnilised naitajad

Tehnilised Uldised andmed projekteeritud teeldikude kohta on esitatud alljargnevas tabelis.
Joonise lugemise lihtsustamiseks on kogujateed, rambid ja jalgtee Idigud nimetatud

numbritega. Rajatistele on antud nimetused ristuvate teede jargi.

| Algus ) | Projekt- |} shte-
Nimetus PK ’ Lopp, PK | Pikkus (m) |Kiirus tase
(km/h)
Maantee
Elzt\\llr:aantee 1 (E20) Tallinn- 1830480 | 1847+55 L 67 50 hea
KOKKU 1675
Rambid
Too6stuse tn pealesoit 0+00 0+90 90 30 hea
Ramp 1.1 0+35 1+82 148 50/40 rahuldav
Ramp 1.2 0+00 0+95 95 30 | erandlik
Ramp 1.3 0+00 0+68 68 30 | erandlik
Ramp 1.4 (Eriveosed) 0+66 2+94 228 30 hea
Ramp 2.1 1+93 2+52 60 30 | rahuldav
Ramp 2.2 3+20 4+07 87 30 | rahuldav
Ramp 2.3 0+26 1+18 92 40 | rahuldav
Ramp 2.4 1+04 2+24 120 30 hea
Ramp 2.5 (eriveosed) 0+00 2+47 247 30 | rahuldav
KOKKU 1234
Kogujateed
Kogujatee 1.1 0+90 5+76 486 60/40 R/E
Kogujatee 1.2 0+00 10+11 1011 60 | hea
Kogujatee 2.1 0+00 3+20 320 40 | rahuldav
Kogujatee 2.2 0+00 1+04 104 40 | rahuldav
KOKKU 1921
Jalgteed
Jalgtee 1.1 0+00 1+04 104
Jalgtee 1.2 0+00 1+21 121
Jalgtee 1.3 0+00 0+96 96
Jalgtee 1.4 0+00 9+96 996
Jalgtee 2.1 0+00 1+34 134
Jalgtee 2.2 0+00 5+99 599
Tunneli jalgteed 0+00 2+49 355
KOKKU 2 405

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 28




Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja
Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

Rajatised
Vaivara viadukt 22,45
Sadama Raudtee viadukt 27,00
Tolstoi viadukt 24,09
Rumjantsevi tunnel 20,75
KOKKU 94,28

Tabel 1. Projekteeritud teede tehnilised néitajad.

Erandlikke projekteerimise tasemeid on tulnud kasutada seoses maa kitsikusega,
tehnovdrkude paiknemisega, eskiislahendusega arvestamiseks, geoloogilistest omaparadest
tulenevalt, kdrgusgabariitide tagamise nduetest, raudtee paiknemisest jmt. Pohiteel on

tagatud tase hea. Rahuldavat ja erandlikku taset on kasutatud rampidel ja kogujateedel.
5.2. Pohimaantee jaristumised

Pébhitee 16ik PK 1830+80..PK 1847+55

Teeldik on 1+1 sdidurajaga, millele lisanduvad aeglustus- ja kiirendusrajad. Tee I6iku
labivate sdiduradade laius on 2*3,5 m, kindlustatud peenrad 2*1,0 m ja kindlustamata
peenrad 2*0,5 v6i 21,0 m. Lisanduvad kiirendus- ja aeglustusrajad laiusega 3,5 m. Pohitee
on suvendi osas aaristatud teraspdrkepiirdega. Soidutee pdrkepiirete vahe on min 9,0 m ja
see paikneb vélimisest sodiduraja servast 1,0 m kaugusel. Sademeveed on &ra juhitud
pdikkalletega projekteeritud kraavidesse ja edasi pikikalletega Sotke paisjarve suunas. Tee

I6ik on ettendhtud valgustada.

Teeldik algab enne Tdodstuse téanava ristmikku PK 1830+80 ja I6ppeb PK 1847+55 Sétke
paisjarve regulaatori piirkonnas. Trassi alguses ja |16pus on teekate sujuvalt kokku viidud
oleva kattega. Pohitee trass on nihutatud olevast Iduna suunas vastavalt eskiislahendusele
ja seoses piiratud maa kasutamise vdimalustega linna lahialal, kogujateede ja trasside
mahutamisega jmt. Samatasandilised ristumised Vaiavara tee ja Tolstoi tn ristmik ning
Silamde Sadama raudteellesdidukoht on asendatud eritasandiliste ristumistega.
Pbéhimaantee ristumine sadama raudteega, Sillamde-Vaivara teega ja Tolstoi tn on
lahendatud eritasandiliselt viaduktidega selliselt, et maksimaalselt eraldada Uksteisest
kohalik ja labiv liiklus. Olev linna ja valla teede ning tanavate vérgustik on seotud
eritasandiliste ristumiste lahendusega kogujateede kaudu. Samuti on tagatud juurdepaasud

kinnistutele, kus need on tana olemas.
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Tehnilise lahenduse valjatdétamisel on jaadnud varasemalt koostatud eskiisprojekti jargne
asukoht pdéhimétteliselt paika ning tapsustatud on teede tehnilisi parameetreid, Ghendusi

kinnistutega ja jalgteedega.
Péhitee ristumised teedega:

v' Pealesoit ToOstuse tanavalt — Ghendus ToOstuse tn ja pohitee vahel. Voimaldab

likuda suunal Tédstuse tn — Tallinn ja Narva-Tddstuse tn;

v" Ramp 1.1 — Ghendus pdhitee ja kogujatee 1.1 vahel. Véimaldab liikuda suunal Tallinn

— Vaivara vald, Toostuse tn;

v" Ramp 1.3 — lGihendus pd&hitee ja kogujatee 1.2 vahel. Véimaldab liikkuda suunal Narva

— Toostuse tn, Vaivara vald;

v. Ramp 1.2 - Uhendus kogujatee 1.1 ja pohitee vahel. Vdimaldab liikuda suunal

Toostuse tn, Vaivara vald - Narva;

v Ramp 2.1 - ihendus pohitee ja kogujatee 2.1 vahel. Véimaldab liikuda suunal Tallinn

— Tolstoi tn, Sillaméae linn;

v Ramp 2.2 - Ghendus kogujatee 2.1 ja pdhitee vahel. Véimaldab liikuda suunal Tolstoi

tn, Sillamae linn - Narva;

v Ramp 2.4 - Ghendus kogujatee 2.1 ja pdhitee vahel. Véimaldab liikuda suunal Tolstoi

tn, Sillamae linn - Tallinn;

v Ramp 2.3 - Uhendus kogujatee 2.1 ja pohitee vahel. Voimaldab liikuda suunal Narva

- Tolstoi tn, Sillaméae linn;

Suvendi osas on projekteeritud suvendi seina kaldenurk 5:1, millest jarsemat seina ei ole
geoloogiliste uuringute kohaselt vdéimalik teha, et tagada kaljupinnase ndlva pusimine.
Projekteeritust jarsem kaljusein ei pruugi osutuda stabiilseks, arvestades piirkonna
geoloogilist eripara ja pinnase rikutud struktuuri. Toovotjal tuleb arvestada riski ja kuluga, et
seina halva pusivuse korral (mis vdib tuleneda ka valitud ehitustehnoloogiast) tuleb kasutada
projekteeritust laugemat ndlvsust. Tédvdtja peab valima ehitustehnoloogia, mis vdimaldab
jatta kalju seina peale valjakaevet looduslikult pisivana. Nolva (laosasse on projekteeritud

varingute valtimiseks 2,0m laiune horisontaalne ala ja laugem ndlva osa (1:1,5).

Osaliselt on olev tee sailitatud, et voimaldada suuregabariidiliste veoste likumine.
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Uleliigne tee muldkeha ja katend likvideeritakse ja haljastatakse. Tekkiv freespuru

kasutatakse ara objekti piires, naiteks juurdepaasuteede ehitusel.

Uue trassi s.h stivendi osas on ettenahtud olevad tehnovorgud kaitsta véi Gmber tésta. Tee

valgustatakse LED valgustitega.

Vete juhtimiseks on ettendhtud rajada uued kraavid ja truubid. Paigaldatakse porkepiirded ja

uued liikluskorraldusvahendid. Rajatakse uued bussipeatused ja Uhendused jalgteedega.
Tééstuse tn ristmik

Toostuse tn ristumine oleval kujul on ettendhtud likvideerida ja Umber ehitada. Sailitatud on
parempdorde voimalus Toostuse tn - Tallinn suunas ja Narva-Toédstuse tn suunal.
Vasakpoorded ristmiku piirkonnas ei ole lubatud ja need pddrded tuleb sooritada uute

projekteeritud rampide ja kogujateede kaudu.

Kogujatee ja Toostuse tn ristumistel on sdidusuunad eraldatud ohutussaarega, et piirata

pddrdeid sooritavate raskeveokite Kiirusi pddretel ja vahendada kokkupdrke ohtu.

Oleva Tdo6stuse tn ristmiku piirkonnas tuleb olevad liiklusmargid, reklaamid jmt Gmber tosta.
Olevad ohutussaared likvideeritakse ja ehitatakse uus saar. Ristmiku piirkond valgustatakse

ja TooOstuse tn olev valgustus sailitatakse.
Eritasandilise ristumised

Sillamae-Vaivara teega, Sadama raudteega ja Tolstoi tn ristumine pdhiteega on viidud
eritasandiliseks. Olev samatasandiline ristumine raudteega suletakse pédhiliiklusele ja
jaetakse kasutusse ainult suuregabariidilistele veostele. Eritasandilise ristumised on
vbimaldatud viaduktidega. Pohitee liiklus on Uhendatud ristuvate teedega uute rampide ja

kogujateede kaudu.

Olemasoleva pohitee mulle on ara kasutatud ja on ettendhtud eriveostele liiklemiseks. Tolstoi
tn piirkonnas on eriveoste marsruut ette nahtud Ule kavandatud rampide ja lle Tolstoi tn
olemasolevat teed pidi Vaivara teele. Tolstoi tédnavalt Narva suunas ja vastupidi on

likumiseks voimalik kasutada projekteeritud rampi.

Bussipeatused on projekteeritud pdhimaanteele Sillamae-Vaivara tee viadukti piirkonda.

Bussipeatuste Uhendamiseks olevate ja projekteeritud jalgratta- ja jalgteedega (edaspidi
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jalgtee) on projekteeritud Ghendusteed s.h Vaivara valla keskuse suunal, kuhu kavandatakse

perspektiivset jalgteed.

Pdhitee aares paikneb PK 1835+87 pollgonimeetriapunkt SL13, mis tuleb t66votjal lasta

vastavat padevust omaval isikul imber tdsta mulde serva.
5.3. Kogujateed

Kogujateedega, rampidega, mahasoéitudega ja juurdepaasuteedega tagatakse Uhendused
pohitee, linna ja teedarsete kinnistutega. Sademeveed on juhitud (he vbéi kahepoolse
kaldega kraavidesse vOi haljasaladele. Ristuvad tehnovoérgud on ettenahtud Kkaitsta.

Projekteeritud teed on ettenahtud valgustada.
Kogujateed

v' Kogujatee 1.1 PK0+90..5+76. Tee ristldige on 0,5+3,5+3,5+0,5m. Tee algab ramp 1.1
ja 1.2 Uhenduskohast, kus tee muutub kahesuunaliseks ja I0ppeb ristumisega
kogujateega 1.2. Tegemist on kahesuunalise 1+1 sdidurajaga kogujateega, mis
vdimaldab Tallinna ja Narva poolt suunduda Vaivara, Té6stuse voi Sillamae linna
suunas. Ristumine kogujateega 1.2 on lahendatud ohutussaarega, et takistada
raskeveokite vastassuunda sattumist ja tagada jalakaijate ohutu teedletus. Tee ristub
projekteeritud juurdepdasuteedega PK3+45, mis tagab Uhenduse Hooldushaigla
territooriumiga, kuna olev juurdepdds PK5+70 ebasoodsa asukoha tottu

likvideeritakse.

v' Kogujatee 1.2 (Vaivara tee) PK0+00..10+11. Tee ristldige on 0,5+3,5+3,5+0,5m.
Tegemist on kahesuunalise 1+1 sbéidurajaga kogujateega, mis véimaldab Tallinna,
Vaivara ja Narva poolt Tédstuse tn paaseda. Ristumine Tddstuse tn on lahendatud
ohutussaarega, et takistada raskeveokite vastassuunda sattumist. Tee ristub rampide
ja juurdepaasuteedega. Tee Uletab Vaivara viadukti ning ristub kogujateega 1.1, mis
on lahendatud samuti ohutussaarega, kuna teel on markimisvaarne osakaal

raskeliiklusel.

v' Kogujatee 2.1 (Tolstoi tn) PK0+00..3+20. Tee ristldige on 0,5+3,5+3,5+0,5m ja
rajatisest alates raadiusel 1,0+4,0+4,0+1,0m. Tee algab Tolstoi tn ja I6ppeb rampide
2.1 ja 2.2 Ghenduskohas. Tegemist on kahesuunalise 1+1 sdidurajaga kogujateega,
mis vbimaldab Uhenduse Tolstoi tn ja pdhitee vahel. Ristumine kogujateega 2.2 on

lahendatud ohutussaarega, et takistada vastassuunda sattumist ja tagada jalakaijate
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ohutu teelletus. Tolstoi th poolses otsas on projekteeritud kate viidud kokku oleva
kattega. Tee ristub ka suuregabariidilistele veostele mdeldud teega, mille kate on
eraldatud kogujateest alla lastud aarekiviga. Teepeenra uhtumise valtimiseks seoses
suure pikikaldega, on ettenahtud suunata sademeveed moédda aarekivi alla, kuni
veedrastuseni. Adrekivi taha on projekteeritud uus jalgtee. Tee on piiratud
porkepiirdega ohutuse tagamise eesmargil seoses suure kdrguste vahega. PK 2+25
on projekteeritud uus Ghendustee suvilate piirkonnaga, kuna olev likvideeritakse ramp

2.2 ja pohitee ristumise asukohas.

Kogujatee 2.2 PK0+00..1+04. Tee ristldige on 1,5+3,5+3,5+1,5m. Tee algab Tolstoi
tn ja 16ppeb rampide 2.3 ja 2.4 Uhenduskohas, kus tee muutub Uhesuunalisteks
rampideks. Tegemist on kahesuunalise 1+1 sdidurajaga kogujateega, mis Uhenduse
Tolstoi tn ja pdhitee vahel. Ristumine Tolstoi th on lahendatud ohutussaarega, et

takistada vastassuunda sattumist ja tagada jalakaijate ohutu teelletus.

5.4. Rambid

v' Pealesoit Toostuse tn PK 0+00..0+90. Tee ristldige (hesuunalises osas on

1,0+4,0+1,5m ja kahesuunalises osas 1,5+4,0+4,0+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
mahasodiduga pohiteele, mis I6igu alguses on kuni kogujateeni 1.2 kahesuunaline.
Raadius on mahasodidu osas on 46m. Tee 16ik viiakse kokku oleva kattega sadama
poolses otsas ja pdhiteega projektijargselt. Sademeveed on juhitud kraavi ja

haljasalale kalletega.

Ramp 1.1, PK 0+35..1+82. Tee ristldige on 1,0+3,5+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel pdhitee ja kogujatee 1.1. Pbhitee ja rambi vahelise
ala hooldamiseks on ettendhtud rajada mahas6it. @~ Ramp [6ikab Iabi oleva
juurdepaasu tee ,Tervise tee“, mis on asendatud uuega kogujateelt 1.1. Sademeveed

on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega.

Ramp 1.2, PK 0+00..0+95. Tee ristldige on 1,0+5,0+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel kogujatee 1.1 ja pdhitee. Raadius on rambil on

21,5m. Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega.

Ramp 1.3, PK 0+00..0+68. Tee ristldige on 1,0+5,0+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel kogujatee 1.2 ja pdhitee. Raadius on rambil on

33,5m. Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega. Teepeenra uhtumise
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valtimiseks seoses suure pikikaldega, on ettenahtud suunata sademeveed mdédda

aarekivi alla, kuni veearastuseni.

Ramp 1.4 (eriveosed), PK 0+66..2+94. Tee ristldige on 6,0m. Tegemist on
suuregabariidilistele veostele moeldud teega, mis vbimaldab valtida rajatavate
viaduktide alt 1abisditmist (vt eraldi peatukk). Kokkuviimine pdhiteega on lahendatud
nurga all ja sissesdit on takistatud hulsi sisse paigaldatava toruprofiiliga piirdega,
mida on vbimalik vajadusel eemaldada. Kogujatee 1.2 poolses otsas on kogujatee
eraldatud betoonkivisillutisega, et erinevate katendeid paremini eristada. Ulesdidu

osas on aarekivi alla lastud.

Ramp 2.1, PK 1+93..2+52. Tee ristldige on 1,0+4,5+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel kogujatee 2.1 ja pdhitee. Raadius on rambil on
33,5m. Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega. Teepeenra uhtumise
valtimiseks seoses suure pikikaldega, on ettendhtud suunata sademeveed mddda
aarekivi alla, kuni veearastuseni. Tee on piiratud pdrkepiirdega seoses tee suvendis
paiknemisega ja kraavide sligavusega. Haljasala hooldamiseks on ettenahtud

mahasoit.

Ramp 2.2, PK 3+20..4+07. Tee ristldige on 1,0+4,0+1,5m. Tegemist on uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel kogujatee 2.1 ja pdhitee. Raadius rambil on 45,0m.
Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega. Teepeenra uhtumise
valtimiseks seoses suure pikikaldega, on ettenahtud suunata sademeveed mddda
aarekivi alla, kuni veeérastuseni. Aérekivi taha on projekteeritud uus jalgtee. Tee on
piiratud porkepiirdega ohutuse tagamise eesmargil. Haljasala hooldamiseks on

ettenahtud mahasaoit.

Ramp 2.3, PK 0+19..1+04. Tee ristldige on 1,0+3,5+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel pobhitee ja kogujatee 2.2. Raadius on rambil on
47,0m. Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega. Teepeenra uhtumise
valtimiseks seoses suure pikikaldega I6igu Ulemises osas, on ettendhtud suunata
sademeveed modda aarekivi alla, kuni veearastuseni. Tee on piiratud osaliselt

porkepiirdega ohutuse tagamise eesmargil.

Ramp 2.4, PK 1+04..2+24. Tee ristldige on 1,0+3,5+1,5m. Tegemist on Uhesuunalise
rambiga, mis Uhendab omavahel kogujatee 2.2 ja pbhiteed. Raadius on rambil on
47,0m. Sademeveed on juhitud kraavi ja haljasalale kalletega. Teepeenra uhtumise

valtimiseks seoses suure pikikaldega 16igu Ulemises osas, on ettendhtud suunata
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sademeveed modda aarekivi alla, kuni veearastuseni. Tee on piiratud osaliselt

porkepiirdega ohutuse tagamise eesmargil.

v' Ramp 2.5 (eriveosed), PK 0+00..2+47. Tee ristldige on min 6,0m. Tegemist on
suuregabariidilistele veostele moeldud teega, mis vbimaldab valtida rajatavate
viaduktide alt I&bisditmist (vt eraldi peatlkk). Tee ihendab omavahel kogujatee 1.2 ja
ramp 2.3 ning Uletab oleva raudteelilesdidu koha. Tolstoi tn suunas on tagatud
kovakattega tee pddrde osas. Ristumised sdiduteega on piiratud hudlssidesse

paigaldavate piiretega, et takistada juhuslik teele sattumine.
5.5. Juurdepaasuteed

Olevad juurdepaasuteed piirnevatele kinnistutele, mis sattusid projektlahenduse suhtes

ebasoodsasse asukohta, on likvideeritud ja asendatud uutega.

Hooldushaigla territooriumile juurdepaasuks on ettenahtud kaks uut juurdepaasu, millest Uks
avaneb kogujateele 1.1 ja teine kogujateele 1.2 (Vaivara tee). Juurdepaase on kavandatud
kaks, et vahendada liikluskoormust haigla esisel teeldigul. Kogujatee 1.1 PK3+45
projekteeritud juurdepadasuga seoses on ettenahtud rekonstrueerida ka olev territooriumi

sisemise tee 16igu lagunenud kate, et tagada teeldigu kasutus.

Tolstoi tn ida suunas kulgnevale territooriumile (Tolstoi tn 22a, 22b ja Tallinna mnt 5, 5a ning
Krdlovi tn 3, 5) Uks juurdepaas Tolstoi tn ja pdhiteel olevad kaks juurdepaasu likvideeritakse.
Projektiga on ettendhtud juurdepaas territooriumile Tolstoi tn séilitatava ja rekonstrueeritava
juurdepaasutee kaudu, et tagada ohutus pdhiteel ja korrastada juurdepaasude lahendus

territooriumi kinnistutele. Pdhitee juurdepaasu ei ole voimalik ka tehniliselt sailitada.

Sadama raudtee ja Sotke paisjarve vahelisele suvilate rajoonile on tagatud juurdepaas

projekteeritult kogujateelt 2.1, kuna olev juurdepaas pdhiteelt likvideeritakse.
5.6. Mahasoidud

Pdhiteelt on vbimalusel Uksikutele kinnistutele mahasdidud likvideeritud ja stivendi osas ei
olnud neid ka tehniliselt vdimalik sailitada. Olevad mahasdidud on vdimalusel sailitatud
korvalteedel ja ettenahtud rekonstrueerida. Kinnistutele on tagatud uued mahasdidud, et

vahendada mahasbéitude arvu poéhiteel.

Teede vaheliste alade hoolduseks on projekteeritud uued mahasdidud.

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 35



Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja
Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

5.7. Jalg-jajalgrattateed

Projekteeritud on mitmed uued jalgratta- ja jalgteed (edaspidi jalgteed), et tagada
jalakaijatele ohutu liiklemine tdmbepunktide vahel. Uued jalgteed on Uhendatud olevatega.
Jalgtee ehitusele ettejddavad puud, vbsa ja rajatised likvideeritakse vdi tostetakse ringi
(liklusmargid, reklaamid jmt). Ristumised mahasoéitude, juurdepaasude ja ristmikega on
lahendatud liikluskorraldusvahenditega. Ette on nahtud ka suunaviidad. Ristumistel
tehnovdrkudega on ettenahtud kaitsmised. Jalgteed on ettenahtud valgustada. Projekteeritud

jalgtee l6igud on jargmised:

v’ Jalgtee 1.1, PK 0+00..1+04. Tee I0ik algab autobussipeatusest slivendis, pdhitee
dares ja 16ppeb jalgteega 2.1 ristudes. Ule kogujatee 1.1 on ettendhtud rajada
Ulekaigurada ohutussaarega. Tee kate on ettendhtud ehitada min 2,5m laiune.
Jalgtee algab slvendist ja I6ppeb oleva maapinna tasapinnas. Kaldega on
sademeveed juhitud projekteeritud kraavi ja haljasalale. Tee on valgustatud ja

piiratud kasipuuga seoses pikikaldega.

v' Jalgtee 1.2, PK 0+00..1+21. Tee I6ik algab jalgteest 1.4 ja suundub Ullekaigurajaga
Ule suuregabariidiliste tee. Edasi kulgeb jalgtee Ule Vaivara viadukti ja |6ppeb
jalgteedega 2.1 ristumispunktis. Tee kate on ettendhtud ehitada min 2,5m laiune.
Kaldega on sademeveed juhitud projekteeritud kraavi ja haljasalale. Viaduktist kuni
I6igu 16puni on jalgtee eraldatud sdiduteest darekiviga. Tee on valgustatud ja piiratud

kasipuuga seoses pikikaldega.

v' Jalgtee 1.3, PK 0+00..0+96. Tee 10ik algab jalgteest 1.2 ja I6ppeb autobussipeatuses
stivendis, pbhitee aares. Tee kate on ettendhtud ehitada min 2,5m laiune. Jalgtee
algab maapinnalt ja I6peb stvendis. Kaldega on sademeveed juhitud projekteeritud
kraavi ja haljasalale. Tee on valgustatud ja piiratud kasipuuga seoses pikikaldega.
Viadukti all on jalgtee eraldatud sdiduteest tugimuuriga. PK 0+50..0+62 on ettenahtud
mulde ndlva dleminek tugimudrile kindlustada munakivilaotisega betoonalusel C20/25

h=12-15cm sarnaselt allavoolu rennide konstruktsioonile.

v' Jalgtee 1.4, PK 0+00..9+96. Tee I6ik kulgeb Téostuse tn kuni Tolstoi tanavani. Tee
kate on ettenahtud ehitada 2,5m laiune. Pdikkaldega on sademeveed juhitud jalgtee
ja sodidutee vahele projekteeritud kraavi vdi haljasalale. Té0stuse tn poolses otsas on
viidud jalgtee kokku sbiduteega. Tédstuse tn Ulekaigurajad jmt ehitatakse valja hiljem

ja projektiga ette ei ole nahtud. Jalgtee on Uhendatud Vaivara suunas kavandatud
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Idiguga ning raudteega ristumisele on ettendhtud raudteelletuskoht. Ristumine
Tolstoi tn ja ramp 2.3 on lahendatud Ulekaigurajaga. Ldigu 16pp on kokku viidud oleva

kitsama jalgtee kattega. Tee on valgustatud.

v' Jalgtee 2.1, PK 0+00..1+34. Tee I6ik kulgeb alates olevast Hooldekodu jalgteest lle
kogujatee 1.2 kuni jalgteeni 2,1 ja Uletab sadama raudtee. Raudteega ristumise
asukohta on ettenahtud raudteelletuskoht. Ristumine kogujateega on lahendatud
Ulekaigurajaga. Normi kohase pikikalde tagamise eesmargil on teele projekteeritud
raadius. Tee kate on ettendhtud ehitada 2,5m laiune. Pdikkaldega on sademeveed

juhitud haljasalale. Tee on valgustatud.

v' Jalgtee 2.2, PK 0+00..5+99. Tee I6ik kulgeb alates Tolstoi tn kuni projektala I16ppuni
pdhitee aares, kus tee viiakse kokku oleva teega. Jalgtee ristub kogujateedega 2.1 ja
2.2, kus on ettenahtud Ulekadigurada. Tee algab vasakul pool sdiduteed ja jatkub
paremal pool, vastavalt teekasutajate  kasutusmugavusele.  Ristumisel
suuregabariidiliste veoste teega (pdorde osas on kate lai), on asfaltkatte asemel
ettendhtud betoonsillutiskivi, et tagada parem teekatete eristus ja suurem
liklusohutus ning valtida sdiduliikluse sattumine jalgteele. P&hi osas on jalgtee
eraldatud sdiduteest aarekiviga. Tee uletab Tolstoi viadukti. Tee kate on ettenahtud
ehitada 2,5m laiune. Pdikkaldega on sademeveed juhitud haljasalale ja kraavi. Tee
on valgustatud. Osaliselt, vahetult enne pdhiteega ristumist, on jalgtee piiratud

sdiduteest porkepiirdega.
5.8. Rumjantsevi ristmiku piirkonna jalgteed ja tunnel

Tellija taiendaval soovil on lahendatud I-etapi mahus ka Rumjantsevi jalakaijate tunnel ja
jalgteede vorgustiku uhendus, et tunnel oleks vdimalik varem (l-etapp) valja ehitada.
26.09.2015.a hukkus 185 km sbiduteel liikunud jalakaija.

Tunnel on vorreldes eskiislahendusega nihutatud ida suunas, pikiprofiili suhtes Ulesse poole,
et tagada paremad tingimused vete juhtimiseks ja kavandada jalgtee tee kasutajate

tihedama liiklusega trajektoorile.

Tunneli pikkus on valitud selliselt, et oleks vdimalik ehitada Il etapis valja ka perspektiivne
laiem s6idutee. Rumjantsevi-Pavlovi tn suunaline jalgtee on viidud ule tunneli. P&hja-lduna
suunaline liiklemine on vdimaldatud Iabi tunneli. P6hja pool viib tunnelisse jalgratturid kaldtee

kaudu ning jalakaijad saavad alternatiivina kasutada treppi. Lduna pool on jalgtee ihendatud
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tunneliga kaldteega. Jalgtee laiusgabariit on 3,0 m. Kaldteed on piiritletud tugiseintega.

Kaldteede suurim pikikalle on kuni 5,5%.
Projektlahendusega on ettenahtud uus tunneli, tunneli juurdepaasude ja sdidutee valgustus.

Sademeveed on juhitud Sotke paisjarveni sadeveekanalisatsiooni kaudu, mis on paigutatud

sbidutee aarsest kraavist kaugemale, kuna kraav likvideeritakse II-etapis..
Ehitusele ettejadvad tehnorajatised tdstetakse ringi.

Tunnelile on ettendhtud isevoolne vete juhtimine pdhitee aarse kraavi kaudu kuni Sotke

paisjarveni.

Katend tunneli kohal viiakse kokku oleva sdidutee kattega. Projekteeritud jalgteede katendid

viiakse samuti kokku olevatega.
5.9. Erigabariidilised veosed

Olev Sadama raudteellesdit on jaetud kasutusse suuregabariidiliste veoste vedamise

voimaldamiseks. Tee |6ikusid nimetatakse ramp 1.4 ja 2.5.

Narva — Tallinn suunal tuleb kasutada teele saamiseks rampi 2.3, millest padseb edasi lle
betoonkivisillutisega saare lle ramp 2.4 ja edasi Tolstoi tn suunas. Ule Tolstoi tn sdites, tuleb
Uletada ka jalgtee, mis on kaetud betoonkivi sillutisega, et eraldada teekatteid. Edasi kulgeb
tee Ule oleva raudteetletuskoha, mis on jaetud kasutusse ainult erigabariidilistele vedudele.
Kokku viimine kogujateega 1.2 on eraldatud taas betoonkivisillutisega. Kokku viimistel on

aarekivid alla lastud. Kogujateelt tuleb suunduda rambile 1.4, mis on thendatud pdhiteega.

Liikudes Narva-Sillamae (Tolstoi tn) suunal on vdimalik kasutada ka teekonda ramp 2.2,

kogujatee 2.1, Ule Tolstoi viadukti.

Tee on asfaltkattega ja igapaevasele liiklusele piiratud ning varustatud teisaldavate
likluskorraldusvahenditega. Kogujateest 1.2 ja 2.1 on tee eraldatud betoonkivisillutiskattega,
et valtida tavasdidukite teele sattumine. Rampide 2.3 ja 2.4 vaheline ala on kaetud liiklemise
vbimaldamiseks betoonkivisillutisega ja madaldatud aarekiviga. Tee kaudu on tagatud ka

haljasalade hooldamine juurdepaasude kaudu.

Tee kasutus on lubatud vastava loa olemasolul.
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5.10. Raudtee loigu rekonstrueerimine seoses viadukti ehitusega

Olev pbhitee raudteellesdit rekonstrueeritakse. Raudteeulesdit jadb peale rekonstrueerimist

kasutusse ainult erigabariidilistele veostele.

Projekteeritud on wuus eritasandiline ristumine raudteega. Projekteeritud on uus
raudteeviadukt. Projekteeritud viaduktist Narva poole on Sillamae Sadamal kavas

perspektiivis ehitada teine raudtee niit ja viadukt, millega on arvestatud teeprojektis.

Uus viadukt on kavandatud olevast [6una suunas. Viadukti ehitust alustatakse
vaivundamendist, mis rajatakse oleva raudtee mulde servadesse, vdimalusel raudtee liikluse
toimimise ajal. Edasi tuleb teostada valjakaeve ja ehitustddd, mis on voimalikud raudtee
sulgemisel ,akende” ajal. Kogu ehitustegevus on lubatud kooskoélastatult raudtee valdajaga

Sillaméae Sadam.

Olev raudtee muldkeha tuleb peale viadukti ehitust rekonstrueerida. Raudtee rodbaste
kdrgusi ei ole kavandatud muuta ja need tuleb sailitada olevana. Viadukti ehitust on

tapsemailt kirjeldatud rajatise projektis, vt kdide lll.

Raudtee rekonstrueerimisel ja muldkeha ehitusel viaduktil tuleb arvestada jargmiste

parameetritega:

Jrk

nr | Nimetus Uhik

1 | ROObaste tllp R-65

2 | Liiprid raudbetoon

3 | Liiprite arv 1km kohta 1840 tk
4 | Killustikballasti paksus liipri all 0,35 m
5 | Ballastprisma laius 3,85 m
6 | Muldkeha laius sirgel 6,6 m
7 | Roobaste kinnitus r/b liipritele KB

Tabel 1. Raudtee tehnilised néitajad

Raudtee muldkeha

Raudtee muldkeha rekonstrueerimisega on projektis arvestatud 25 m ulatuses
pealesdiduplaatidest kummalgi pool. Tédvotjal tuleb tagada raudtee rodbaste tasasus ja

vajadusel rekonstrueerida raudtee muldkeha pikemailt.

Muldkeha puisteks tuleb kasutada dreenivat pinnast, mis vastab FOCT 25 100-82%ja CTH L -

01-95 normidele. Arvestatud on klassifitseeritud normkoormusega 36,5 t/telg. Projekteeritud
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raudtee parameetrid on naidatud tabelis 1. Vetejuhtimiseks muldkehast valjapoole tuleb anda
valjakaeve pdhjale pdikkalded 2%. Muldkeha tihenduskoefitsiendiks on 1,03, mis vastab 120
MPA (vastav OSZD P-762/1). Olev ja rekonstrueeritav muldkeha tuleb viia kokku astmeliselt.
Raudtee projekteerimisel on aluseks véetud normid SNiP 32-01-95 ja CTH L] - 01-95

Raudtee pealisehitis

Rekonstrueeritav raudtee on projekteeritud uutest R 65 rodbastest, mis tuleb paigaldada r/b
liipritele. Liiprite epllr peab olema 1840 tk/km sirgel 18igul ja ballastprisma laius 3,85 m.
Ballastkillustiku kihi paksus liipri all tuleb tagada 0,35 m ja materjali tardkivikillustik fr 32-64.

Peale viadukti valjaehitamist ja raudtee rekonstrueerimist likvideeritakse olev Ulesdidukoht.
Rekonstrueeritava raudtee 18igu pikkus tuleb t66vdtjal selgitada ja kooskdlastada téode

organiseerimise kavas.
5.11. Raudteeuletuskoht ja raudteellekdaigukoht

Raudteelletuskoha ja raudteellekdigukoha projekteerimisel on arvestatud maarusega

.Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine“ ja selle lisadega.

5.11.1. Piiratud kasutusviisiga raudteetiletuskoht

Olev avalikult kasutatav raudteetlletuskoht sailitatakse, kuid muudetakse kasutusviisilt ainult
suuregabariidiliste veostele liiklemiseks ehk piiratud kasutusviisiga uletuskohaks.
Tava liiklusele raudteeuletuskoht suletakse ja liiklus suunatakse Umber uue poéhitee
koridori kaudu, kus ristumine raudteega toimub eritasapinnas. Raudteelletuskoha
piirkonnas asfaltkate rekonstrueeritakse. Raudteelletuskoha betoonkate, tdkkepuud

ja foorsignalisatsioon sailitatakse olevana.

Raudteeinfrastruktuuri omanik peab tagama, et raudtee signalisatsioonisusteem vdimaldab
digeaegse signaali saamise lahenevalt raudteeveeremilt arvestusega, et raudteelletuskoha
automaatne foorisignalisatsioon ja tokkepuude olemasolul need automaatselt IUlituks.

Selliselt ei seata ohtu Uletuskohta kasutavaid liiklejaid.

Liiklusmarkide, Ulesbidufooride ja kattemargistuse lUlesanne on anda liiklejatele (hetaolist
teavet, korraldada liiklust ja luua tingimused ohutuks liikluseks. Projektlahenduses on
arvestatud, et liiklusmargid peavad olema soidukijuhile nahtavad igalt Ulesdidukohale

suubuvalt teelt ning ei tohi olla varjatud taimestiku, ehitise, reklaamtahvli véi muu esemega.
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Tagada tuleb, et liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus vastaks standarditele EVS 613,
EVS 614 ja EVS 615.

Raudteeliletuskoha ajutine sulgemine

Raudteelletuskoha ajutine ehitusaegne sulgemine todvotja poolt on lubatud Uksnes
raudteelletuskoha  hooldus-  vbi  remonttoddeks.  Ajutine  sulgemine  toimub
raudteeinfrastruktuuri omaniku ndéusolekul ning tuleb eelnevalt kooskdlastada tee omaniku,
Politsei- ja Piirivalveameti ning kohaliku omavalitsusega. Ulesdidukoha (ihe teepoole ajutisel

sulgemisel tuleb teeliikluse korraldamiseks kasutada liikluse reguleerijat.

5.11.2. Raudteeiilekdaigukohad

Projektlahendusega on ettenahtud kaks raudteelletuskohta (edaspidi Ulekaik)

kergliiklejatele:
1. Jalgtee 1.4 oleva raudteelilekdigukoha rekonstrueerimine

Olev raudteeulekaigukoht jalgteel 1.4, perspektiivse Ulegabariidiliste tee korval,

sailitatakse olevas asukohas. Jalgtee ja Ulekaigukoha katted rekonstrueeritakse.
2. Jalgtee 2.1 uue raudteelilekdigukoha ehitus

Uuele jalgtee 2.1 Idigule on ettendhtud ehitada uus raudteellekaigukoht, et vdimaldada
kergliiklejatel Ule raudtee paaseda. Ulekdigukoht on projekteeritud vastavalt juhendile

.,Raudteellesdidu- ja Ulekaigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend®.

Ulekaigukohad on projekteeritud raudteega 90° nurga all. Ulekaigukoht on tahistatud nduete
kohaselt. Reguleerimata Ulekaigukoha ette tuleb paigaldada tdkked, mis takistavad
jalakaijate ja jalgratturite otsesuunalist liikumist raudteele. Ulekaik on Gihendatud jalgteedega

sujuvalt, pikikalletega. Ulekaigukohtadesse on ettenéhtud valgustus.

Raudteelilekaigukohtade laiused on ettendhtud ehitada jalgteedega sama laiusega, mis
vbimaldaks kergliiklejatel ohutult likuda. Ulekdigukoha katte laius peab vastama Euroopa
Komisjoni otsuse 2008/164/EU punktis 4.1.2.3.1 kehtestatud ndudele ja jaZdma vahemikku
1,6..3,0 m. Ulekaigukoha katte laius ei tohi olla kitsam kui jalgtee voi jalgrattatee, millest
tulenevalt on valitud laiuseks 2,5 m. Alampiirist kitsamad Ulekdigukohad, nagu olev, tuleks

seadusest tulenevalt Umber ehitada hiljemalt 2018.a.
Liikluskorraldusvahendid
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Raudteele tuleb paigaldada projekteeritud Ulekaigukohast 200-500 meetri kaugusele rongide
likumise suunas paremale poole teed alalised hoiatavad signaalmargid ,Vile andmise koht".

Taiendav mark tuleb kohalikku eripara arvestades paigaldada kahe ulekaigu vahelisele alale.
Liiklusmark ,Ulekaik” paigaldada 3,1-4,5 m kaugusele raudtee teljest.
Tokked

Ulekaigukohale on ettenahtud paigaldada tékked, mis takistavad jalgratturitel ja jalakaijatel
otsesuunas raudteele liikumist. Tokked tuleb paigaldada selliselt, et tdkke otsa ja kdnnitee
serva vahele jaéks vahemalt 1,0 m vaba ruumi liiklemiseks. Tokete omavaheline kaugus
peab jadma vahemikku 1,5-2,0 m ja tokke kaugus raudtee teljest 3,1-4,5 m. Olevale
Ulekaigukohtadele tuleks seadusest tulenevalt paigaldada tdkked hiljemalt 2018.a 1.

jaanuariks.
5.12. Viaduktid ja rajatised

Projektlahendusega on kavandatud kolm uut eritasandilist ristumist ning koostatud on

eraldiseisvad projektid (vt kdide IV). Koostatud rajatiste projektid on jargmised:

1. Vaivara viadukt - tagatakse eritasandiline ristumine ja Uhendus kahel pool p&hiteed

projekteeritud kogujateede vahel. Ule viadukti on viidud sdidu- ja jalakaijate liiklus.

2. Sillaméde raudtee viadukt - tagatakse eritasandiline ristumine pohitee ja sadama

raudteega. Ule viadukti on viidud raudtee liiklus.

3. Tolstoi viadukt - tagatakse eritasandiline ristumine ja Ghendus kahel pool pdhiteed

projekteeritud kogujateede vahel. Ule viadukti on viidud sdidu- ja jalakaijate liiklus.

4. Rumjantsevi jalakéijate tunnel — eritasandiline ristumine pdhitee ja projekteeritud

jalgteedega.

Viaduktid on projekteeritud tle uue pdhitee slivendi. Stivend paikneb olevast pbhiteest [buna

suunas, mis lihtsustab rajatiste valjaehitamist hairimata oluliselt oleva pdhitee liiklust.

Tunnel on projekteeritud oleva podhitee alt 18bi. Tunneli tédmaa ulatuses on pohitee ja
jalgteede projekteeritud katted viidud kokku olevate katete kdrgustega. Projekteeritud katete
vetejuhtimine on lahendatud vertikaaliga. Arvestatud on perspektiivse lahendusega ehk II-

etapi pikiprofiili ja projekteeritava sdidutee gabariidiga.
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5.13. Maakasutus

Krundijaotuskava on koostatud varasema t66 raames, eskiisi alusel. Tehniline
projektlahendus on véimalusel mahutatud teemaa voi varasemalt kavandatud araldigetega
alade piiresse. Kaesoleva t66 raames on varasemaid krundijaotuskavasid vajadusel

tapsustatud ja vdimalusel araldikeid vahendatud. Kavandatud on ka uusi araldikeid.

5.14. Pohitee stuivend

Pdhitee eritasandiline ristumine eeldab stivendi ehitust. Kavandatava teeslivendi piirkonnas
on hidrogeoloogilised tingimused keerulised. Suvendit veestavad mitu pdhjaveekihindit.
Pdéhiline pdhjavee juurdevool sivendisse tuleb Ordoviitsiumi pdhjaveekihindist (lubjakivist).
Lubjakivi muutlike filtratsiooniomaduste t6ttu ja raskuste téttu arvutusskeemide kohaldamisel
pole veehulga tdpne prognoos vdimalik. Tdendolisem veejuurdevool valmiskaevatud

teeslivendisse aastakeskmise veeseisu puhul moodustab 411 m3/d.

Pdhjavee valjapumpamine teeslvendist tekitab pdhjaveetasemes ulatusliku depressiooni-
lehtri Sétke paisjarve vasakkaldal, mis vdib tunda anda eeskatt Sillamae linna Idunaosas

aiandiuhistute piirkonnas. Pdhjavesi ei ole reostunud.

Soovitatav on teestvendi rajamist alustada trassi idaosast, mis voimaldab ehitusala paremini
dreenida. Pdhjavee juurdevool suvendisse suureneb jarsult, kui hakatakse labindama
lubjakivi. TeeslUvendi seistes ja pOhjast saab isevoolselt suunata veed Soétke paisjarve.

Valtida tuleb puhta loodusliku p&hjavee reostumist kaeve- ja ehitustodde tagajarjel.

Teesuvendi kaevetddde algjargus tuleb mddta pdhjavee taseme muutusi vdi ka
reostuskomponentide sisaldust seireks tehtud puuraugus. Tulemused annavad hidroloogilist
lisateavet, naiteks vdoimaldab vajadusel 166 kaigus korrigeerida rajatava drenaazisisteemi

labilaskevoimet.

Toovodtjal tuleb enne suvendi véljakaeve tegemist tutvuda pdhjalikult ehitusgeoloogilise
uuringuga. Valjakaevel tuleb arvestada vete juhtimisega ja kalju Idhkumise td6dega. Sitvendi
kiljed Ibhkuda vdimalikult jarsu ndlva all, milleks t6dvotjal tuleb valida sobivaim

ehitustehnoloogia. Vajadusel tuleb kasutada lisaks roksonile ka puurimist.

Valjakaevel tuleb erinevad pinnased eraldada, et taaskasutada lubjakivi ja naiteks toota
sellest ehituseks sobilikke materjale, taaskasutada mulda, eraldada ja utiliseerida

keskkonnaohtlik diktioneema jne.

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 43



Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja
Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

Diktiineema voib dhuhapniku ja vee mdjul puistesse laotatult sittida, mistdttu tuleb selle kihi
valjakaevel ja ladustamisel p&orata tdddele erilist tahelepanu. Materjal tuleb kasutada taites

voi utiliseerida jadtmejaamas, kuid ei ole lubatud selle ladustamine puistesse pikaajaliselt.

Suvendis tuleb I6hkuda kaljut. Toé6de teostamisel tuleb arvestada mira ja vibratsiooni
mdjuga linna lahialale ja kasutada voimalikke meetmeid moju vahendamiseks. Kalju
I6hkamine linna lahialal ei ole tdendoline ning ette on nahtud kalju piikamine hidrovasaraga.
Piikamist vOib teostada astmeliselt, kuid stvendi 16plik seina ndlva pind tuleb piigata

voimalikult tasaseks, et oleks visuaalselt vaadeldav (+5 cm).

Toovotjal tuleb valida kalju kaevandamiseks parim ehitustehnoloogia, mis vdimaldab

materjali taaskasutada ja mis tekitab vdhem mira ja vibratsiooni.

Kaevandamisel vdib stvendi pdhja tasasuse saavutamiseks kasutada naiteks freesi Wirtgen
2500 SM, mis on olemas Pdhja-Kividli karjaaris. Kogu stvendit freesida ei ole lubatud, kuna
miinuseks on see, et freesitud kivi on nii ara jahvatatud, et sellest ei saa enam Kkillustikku
toota. Aluse freesimise plussiks on see, et saab transeele sujuva pikiprofiili. TranSee seinad

jaavad sarnased hudrovasara omale.

Projektiga on ettenahtud ka 5:1 ndlva kaitsmine tsingitud kaljuvérguga vérguga (traat min
2,7mm, silmaava maks ristldikega 80*100mm). Voérk tuleb ankurdada kaljupinnasesse

(ankrupea 20*20cm, ankru pikkus min 3m olenevalt tootjast). Vérgu kasutamise vajadus

tuleb tdpsustada ja kooskolastada suvendi valjakaevetdoode ajal tellijaga. Vork paigaldatakse

tegeliku vajaduse ilmnemisel ja ainult sellisel juhul, kui ndlv on varisemise ohtlik geoloogilise

rikke tottu, mitte halva ehitustehnoloogia kasutamise tulemusel. Toovotja ulesandeks on

esmajarjekorras tagada pusiv ja vaadeldav ndlva tasapind.

Lisaks on ettenahtud vajadusel pudemate lokaalsete kohtade katmine kiudbetoon (plastik-,
polUpropuleen-, vdi susinikkiud 20kg/m3) tasanduskihiga (h=10cm) ca 20% ulatuses

pindalast.

5.15. Ristprofiilid

Pohimaantee profiili peamised naitajad

v Sodiduradade arv — 1+1, lisanduvad aeglustus- ja kiirendusrajad;

v Soiduraja laius — 3,5m;
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v
v

AN

Kindlustatud peenra laius — 1,0 m;

Soidutee katte kogulaius — 9,0 m;

Mulde nélva kalle on muutuv min 1:2, porkepiirde taga min 1:1,5

sUvendis 5:1;
Poikkalle - 2,5%;
Kindlustatud tugipeenra pdikkalle on 2,5 %j;

Kindlustamata tugipeenra pdikkalle on 4,0 %.

Rambid

N N N N N W NN

Soéiduradade arv —1;

Soiduraja laius — 3,5..5,0m;

Kindlustatud peenra laius — 1,0..1,5 m;
Soidutee katte kogulaius — 6,0..7,5 m;
Mulde nélva kalle on muutuv min 1:2..1:1,5;
Poikkalle - 2,5..4,0%;

Kindlustatud tugipeenra pdikkalle on 2,5 %;

Kindlustamata tugipeenra pdikkalle on 4,0 %.

Kogujateed

ISR NN N A N NN

Soiduradade arv — 1+1;

Sdiduraja laius — 3,5m, katte laiendustel raadiustel 4,0 m;
Kindlustatud peenra laius — 0,5...1,5 m;

Sodidutee katte kogulaius — 8,0..9,0 m;

Mulde nélva kalle on muutuv min 1:2..1:1,5;

Pdikkalle - 2,5..4,0%;

Kindlustatud tugipeenra poikkalle on 2,5 %;

Kindlustamata tugipeenra poikkalle on 4,0 %.

Juurdepaésuteed ja mahasodidud

v
v
v

Laius - min. 3,5 m;
Poikkalle - 2,5%;

Mulde nélvus - 1:2.
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Jalgteed

v' Laius - min. 2,5 m;
v' Péoikkalle — 2,0%;
v" Mulde nélvus 1:2.

5.16. Muldkeha

Uldiselt

Kasvupinnas ja vajadusel mittesobiv pinnas eemaldatakse kogu paksuses projekteeritud
mulde, slvendi ja kraavi ulatuses. K®olblik kasvumuld ladustatakse teemaa-alal ja
kasutatakse hiliem nélvade ja kraavide kindlustamiseks, teemaa-ala kujundamisel ning
teemaa-ala ja eraldusriba haljastamisel. K&lbmatu kasvupinnas ja mittesobiv pinnas
eemaldatakse objektilt. Paekivist slvendi kaevamisel saadud purdpinnast vdib, parast
umbertdotlemist ja kilmakindluse vastavuse kontrollimist maantee normides toodud tabel

3.1-le, kasutada muldkeha rajamisel.

Péhitee trassi muldkeha enne ja pédrast paekivisse rajatavat siivendit PK1833+40..1839+00
ja PK 1843+35 — 1847+55

Olev muldkeha séilitatakse osaliselt olevana, seal, kus see Uhtib projekteeritud teedega.

Likvideeritavate ohutussaarte ja teekatte laienduste osas muldkeha rekonstrueeritakse.

Soiduteedele tuleb ehitada vajadusel uus mulle ja dreenkiht. Mulde projekteerimisel on

arvestatud oleva geoloogiaga ja projekteeritud maapinna ning teepinna korgustega.

Enne katte freesimist likvideeritakse ohutussaared ja kaevatakse peenrad lahti laiuselt, mis

vbimaldavad uue muldkeha ja kattekonstruktsiooni rajamist.

Projekteeritud mullete ja laienduste alt tuleb eemaldada kasvupinnased. Sitvendi rajamisel
kaevatakse pinnas valja sugavuselt, mis vdimaldab rajada projekteeritud mulde ja
katendikihid. Mulde alaosa tuleb ehitada kohalikust kulmakindlast purdpinnasest,
minimaalselt 40 cm paksuselt, mille sobivus on eelnevalt kontrollitud vastavalt maantee
normides toodud joonis 3.1-le. Valtimaks aluspinnase ja mulde materjali segunemist on
nende vahele eraldamiseks kaeviku pdhja tolmsetel pinnastel projekteeritud Il kl geotekstiil.

Parast mulde rajamist tuleb rajada 25 cm paksune paekivikillustikust fr 16/63 dreenkiht.

Péhitee trassi muldkeha siivendis PK1839+00..1843+35
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Ldigus, kus pdhitee trass on nihutatud oleva suhtes Iduna poole, on kavandatud viia tee

sUvendisse, eritasandiliselt raudtee alt labi.

Suvend tuleb kaevata ja I6hkuda pohi osas lubjakivisse. Osaliselt ulatub siivendi pohi
diktioneema kihini. Valjakaevatud diktioneema kiht tuleb utiliseerida. Loigu alguses tuleb
eemaldada katend, taide ja huumusekiht, mille alt tuleb valjakaevata looduslikult murenenud
lubjakivi. Murenenud lubjakivi, olemasoleva mulde ja suvendi rajamisel ,pehmesse” pinnase
vélja kaevatavaid materjale on kasitletud kui ehituseks mittesobivat pinnast. Stuvendis tuleb
tadiendavalt I6hkuda lubjakivi ja diktloneema kihte, et saavutada projekteeritud stvendi
ristldige. Suvendi valjakaevel ja I6hkumisel tuleb teostada lisaks teele ka kraavide,
tehnovdrkude jne ehituseks vajalikud valjakaeved. Valjakaeve tulemusel tagada sile,
projekteeritud kalletega Uhtlane tasapind, millele saab alustada mulde konstruktsiooni
valjaehitamist. Parast slvendi valjakaevet tuleb kontrollida slvendi tasasust kastes veega
Ule sivendi pohi ning kohtadesse, kus tekivad loigud tuleb pdhja siledust parandada
betoontasanduskihiga C7,5 paksusega 5-7cm, et valistada veekogumite tekkeid katendi all,
mis voib pdhjustada labikilmumisel kilmakerkeid. Parast viimistletud stvendi pdhja rajamist

ehitatakse valja killustiku ja asfaldikihid.

Kogujateede muldkehad

Kogujateed on projekteeritud oleva maapinnast kdrgemale. Kogujateede alt tuleb eemaldada

kasvupinnas ja mittesobiv pinnas ja ehitada valja projekteeritud muldkeha.

Mulde alaosa tuleb ehitada kohalikust kulmakindlast purdpinnasest, minimaalselt 40 cm
paksuselt, mille sobivus on eelnevalt kontrollitud vastavalt maantee normides toodud tabel
3.1-le. Parast mulde rajamist tuleb rajada 37-40 cm paksune paekivikillustikust fr 16/63
dreenkiht.

Rampide muldkehad

Raudteest |3anepoolsed rambid on projekteeritud paekivi aluspinnasele. Raudteest
lddnepoolsete rampide muldkehad on projekteeritud paekivi aluspinnasele, millelt tuleb
eemaldada olev kasvu- ja mittesobiv pinnas ning ehitada valja projekteeritud muldkeha.
Raudteest idapoolsed rambid rajatakse enamus liivpinnasest sivendisse, mille ndlvad tuleb

hiljlem kindlustada.
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Mulde alaosa tuleb ehitada vajadusel kohalikust kiilmakindlast purdpinnasest, mille sobivus
on eelnevalt kontrollitud vastavalt maantee normides toodud joonis 3.1-le. Parast mulde

rajamist tuleb rajada 24 cm paksune paekivikillustikust fr 16/63 dreenkiht.

Jalgteede muldkehad

Projekteeritud jalgteed on kavandatud rajada nii oleva maapinna kérgusele kui ka viia
stivendisse. Jalgteed on projekteeritud voimalikult vaikese pikikaldega. Peamiselt tuleb
muldkehade ehituseks eemaldada ebasobilik pinnas. Pohitee aarseid bussipeatusi
Uhendavad jalgteed tuleb rajada slvendisse, mis peamiselt tuleb kaevata ja I6hkuda
lubjakivisse. Valjakaevel tuleb rajada ka kraavide ja tehnovdrkude ehituseks vajalikud
stivendid. Peale valjakaevet tuleb teostada mulde ehitus. Jalgtee mulded ehitatakse
kohalikust kilmakindlast purdpinnasest, minimaalselt 40 cm paksuselt, mille sobivus on

eelnevalt kontrollitud vastavalt maantee normides toodud tabel 3.1-le.

5.17. Katend

Geoloogiline eripdra katendiarvustes arvestamiseks

Aluspinnastena on kasitletud geoloogiliste uuringute alusel jargmisi materjale:

v' Kerge saviliiv (tdiendav uuring kiht 1b, kllmaohtlik). Liiklussdlme uuringu alusel
ligitatud ka tolmseks kruusliivaks voi kruusaseks tolmseks savilivaks. Katendi
Ulemisse meetrisse seda materjali jatta ei tohi, seetdttu tuleb aluse projekteerimisel
arvestada asjaoluga, et uue materjali summaarne paksus peab olema vahemalt 100
cm. Katendiarvutuse aspektist on maaratletud aluspinnas D-grupi pinnaseks.

v Lubjakivi (slivendis). Katendi aspektist on vérdsustatud kaljupinnasega eeldusel, et
vee aravool paekivi pinnalt tagatakse. Vee aravoolu tagamiseks tuleb suvistatud
paekivi pinnal katta lohud kuhu vesi vdib koguneda. Tagada tuleb summaarne kalle
vee aravoolu suunas vahemalt 4%.

v Diktioneemakilt. Paikneb lubjakakivi all. Juhul, kui kérguslikult konstruktsioon ulatub
paekivist allapoole, tuleb parast konstruktsiooni avamist kaitsta ilmastiku méjude ja
koormuste eest naiteks betooniseguga. Betooniseguga katmine on oluline ka
merglilise paekivi puhul (lagunenud paekivi, millel ei ole enam monoliidi iseloomu),
seega juhul, kui Uhtse paekivi kihipaksus suvendi péhjast jaab alla 0,5 meetri, tuleks

sUvistamise jarel pind betooniga siluda (katta).
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Piirkond liigitatakse 1 niiskuspaikkonda, stivendis 2 niiskuspaikkond. Vee sligavus vahemalt

125 cm katte pinnast on tagatud.

Olev katend on trassi alguses kavandatud rekonstrueerida Ulekattega. Katendi kandevdime
modtmine on teostatud 29.08.2005.a. Kuigi kandevbime modtmised on teostatud 10 aastat
tagasi, on need tulemused siiski realistlikud ka tana, tingimusel, et katendil ei ole visuaalselt
identifitseeritud kandevdime kaotusele viitavaid defekte. Moddetud kandevdime on

minimaalselt 348 MPa.

Liiklusprognoosi andmed on voetud Tiit Metsvahi aruandest, mida ei ole pdhjust muuta.
Rampide liiklus on taiendavalt eraldi kasitletud. Prognoosi alusel on maaratud kasutatavad

materijalid.

Liiklussageduste alusel on maaratud katendiarvutusteks tee klass ka kogujateedele. Pdhitee
vastab Il klassi néuetele. |V klassi Ulapiir on 3000 autot 66paevas. Vaivara tee on Il klassis,

kogujateed 1.1 ja 1.2 ning 2.2 projekteeritakse vastavuses |V klassi parameetritele.

Katendi konstruktsiooni valik

Tuginedes liiklussagedusele, raskeliikluse osakaalule ja koormussagedusele, on valitud
katendi kihid lahtuvalt standardi 901 seletusest (MNT koduleht). Selle jargi on sobilik
kolmekihiline asfaltkate SMA 16 (minimaalne paksus 35 mm + kulumisvaru), AC 20 bin (min
40 mm) ja AC 32 base (min 65 mm).

Aluse osas on analliUsitud erinevaid variante:

1. Pohivariandiks on tavaparane Kkillustikalus, arvestades D-grupi aluspinnasega |

niiskuspaikkonnas.

2. Lubjakivisse suvistatud konstruktsiooni osas on valitud katendi vastavuses Soome
normdokumendi InfraRYL 2006 jargi liiklussagedustel 10,000-30,000 autot O0paevas
kaljupinnasele rajatavale konstruktsioonile, kus eraldi dreenkihti ei rajata ning suvistatud
pinnasele on kavandatud 15 cm tardkivikillustikust alus. Asfaltkihid on pohikonstruktsiooniga

sarnased.

3. Uleminekuala olemasolevalt teelt uuele konstruktsioonile on vdimalik rajada freesimise ja

Ulekattega juhul, kui asfaltkattel puuduvad defektid, mis viitaksid kandevdime puudujaagile.
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4. Alal, mille osas kogujatee kattub senise pdhiteega, on tdendaoliselt kandevdime piisav et
piirduda asfaldi Glakihi asendamisega (freesimine ja Uks kiht Ulekatet), kuna asfaldi pealiskihi

sideaine on suure tdendosusega vananenud ja ei taga enam piisavat elastsust.

Katendi aluskonstruktsiooni alternatiivsed variandid

1. Tavapédrane konstruktsioon — kahekihiline killustikalus liival téokihi ulatuses, eraldi

dreenkihti mitte teha kuna tlemine meeter peaks vastama 0,5 m/66p filtratsioonile.

2. Arvestades, et Ida-Virumaal on liiv (Pannjarve karjaari keskliiv, ca 6,8€/t; peenliiv ca 5€/t)
kallim kui (aheraine)killustik, teeme ettepaneku mitte liiva kasutada vaid ehitada dreenkiht
aherainekillustikust ning tépsustada Telljaga td6kihi materjalivalik ning ulatus. Ulemine
meeter peab olema kilmakindel, seetdttu alumises meetris aheraine ilma lisanditeta (0/125),
Ulemises meetris aherainekillustik (16/63). Et aherainel ei ole otseselt arvutusteks vajalikke
parameetreid normides maaratud, kasutame aheraine osas kruuspinnase parameetreid (E-
150) ning dreenkihis kasutatava aherainekillustiku osas ndrgemale killustikule vastavat

elastsusmoodulit E-200.

3. Ettepanek, kasutada Kkillustikaluse ulakihis graniitkillustiku asemel Hyttsten -
Slakikillustikku (Rootsi metallurgiatéostuse jaakidest toodetud, laevaga sadamasse — sest ka
graniit tuleb ilmselt Sillamae sadamasse vedada ja Hyttsten materjali E-moodul on 600 MPa
mis voimaldab kokkuhoidu seotud kihtides. Samas, Hyttsten vastab taielikult kdigile néuetele,
mis on esitatud tardkivikillustikule killustikaluse Ulakihis ja peaks teadaolevatel andmetel
olema ka odavam tardkivikillustikust, on asendus ilma konstruktsiooni muutmata, igal juhul

voimalik.

Kokkuleppel Tellijaga (koosoleku protokoll) on piirdutud k&esolevas projektis ndudega tookihi
Ulemise meetri kilmakindluse kohta, mis eeldab Ulemise meetri asendamist juhul, kui
rajatakse taiesti uus asfaltkate voi kui freesimise teel eemaldatakse kogu olemasolev
asfaltkate. Ulemise meetri materjalile kehtivad filtratsiooninduded, t66kihi alumine pool

meetrit jadb olemasoleva konstruktsiooni vdi aluspinnase parameetritega ning ei asendata.

Projekteeritud katendi tilibid on jérgmised:

POHITEE

TUUP |, Glekate. Kehtib PK 1830+80 — 1833+40
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Killustikmastiksasfalt SMA 16 70/100 (6000<AKOL20<12000)
Tihe asfaltbetoon AC 20 bin 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Olev asfaltbetoonkate (tasandusfreesimine vastavalt pikiprofiilile)

Olemasolev alus ja mulle

TUUP 1I. Kehtib PK 1833+40 — 1839+00

Killustikmastiksasfalt SMA 16 70/100 (6000<AKOL20<12000)
Tihe asfaltbetoon AC 20 bin 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Tardkivikillustikalus fr 0/31,5

Paekivikillustikalus fr 0/31,5

Dreenkiht paekivikillustik fr 16/63

Taitepinnas kohalik kiilmakindel purdpinnas

Aluspinnas (Mergliline paekivi vdi olemasolev muldkeha)

TUUP 11, paekivi stivend. Kehtib PK 1839+00 — 1843+35
Killustikmastiksasfalt SMA 16 70/100 (6000<AKOL20<12000)
Tihe asfaltbetoon AC 20 bin 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Tardkivikillustikalus fr 0/31,5

(Vajadusel) Tasanduskiht betoonist, C7,5 voi asfaldist

Aluspinnas (Paekivi)

TUUP IV. Kehtib PK 1843+35 — 1846+50

Killustikmastiksasfalt SMA 16 70/100 (6000<AKOL20<12000)
Tihe asfaltbetoon AC 20 bin 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 ( 6000<AKOL20<12000)
Tardkivikillustikalus fr 0/31,5

Paekivikillustikalus fr 0/31,5

Dreenkiht paekivikillustik fr 16/63

Taitepinnas kohalik kilmakindel purdpinnas

Geotekstiil Il ki

Aluspinnas (Tolmne saviliiv)

TUUP V. Kehtib PK 1846+50 — 1847+55
Killustikmastiksasfalt SMA 16 70/100 (6000<AKOL20<12000)
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Tihe asfaltbetoon AC 20 bin 70/100 ( 6000<AKOL20<12000) 5cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 ( 6000<AKOL20<12000) 7cm
Tardkivikillustikalus fr 0/31,5 10cm
Paekivikillustikalus fr 0/31,5 10cm
Dreenkiht paekivikillustik fr 16/63 min25cm

Aluspinnas (Olemasolev muldkeha)

KOGUJATEED JA RAMBID
a) Raudtee viaduktist ldanepoolne ala (kogqujatee 1.1, 1.2 ja rambid 1.1-1.3, TooOstuse tn

Pealesdit

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 (1500<AKOL20<3000) 4cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 (1500<AKOL20<3000) 7cm
Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12 15cm
(Vajadusel) Dreenkiht paekivikillustik fr 16/63 min37cm

(Vajadusel) Taitepinnas kohalik kiilmakindel purdpinnas

Aluspinnas (Mergliline paekivi / olemasolev muldkeha)

b) Raudtee viaduktist idapoolne ala (kogujatee 2.1, 2.2 ja rambid 2.1-2.5)

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 (1500<AKOL20<3000) 4cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 (1500<AKOL20<3000) 7cm
Paekivikillustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 ja 8/12 24cm
(Vajadusel) Dreenkiht paekivikillustik fr 16/63 min40cm
(Vajadusel) Taitepinnas kohalik kilmakindel purdpinnas

Geotekstiil 1l ki

Aluspinnas (Tolmne saviliiv)

c) Teed olemasoleval muldkehal (Osaliselt kogujatee 1.2, ramp 1.4 ja 2.5)

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 (1500<AKOL20<3000) 4cm
Poorne asfaltbetoon AC 32 base 70/100 (1500<AKOL20<3000) 7cm
Paekivikillustikalus fr 32/63, kiilutud fr 16/32 ja 8/12 24cm

Aluspinnas (Olemasolev muldkeha)

JALGTEED
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TUUP J |1, jalgteed muldes
Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 ( 900<AKOL20)
Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12

Taitepinnas kohalik kiilmakindel purdpinnas

Aluspinnas

TUUP J Il jalgteed paekivi siivendis

Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 ( 900<AKOL20)
Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12
(Vajadusel) Tasanduskiht betoonist, C7,5

Aluspinnas (Mergliline paekivi)

MAHASOIDUD

Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 (1500<AKOL20<3000)

Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12
Taitepinnas kohalik klilmakindel purdpinnas

Aluspinnas

BETOONKIVISILLUTIS (ohutussaared)

Betoonkivisillutis (min 200*100*60mm, naiteks Nunna kivi)

Paigaldusliiv
Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12

5cm
20cm

min25cm

5cm
15cm
5-7cm

5cm
20cm

min25cm

6cm
3cm
15cm

(Vajadusel) taitepinnas kohalik kilmakindel purdpinnas / olemasolev muldkeha

BETOONKIVISILLUTIS (rambid ja lilesoidetavad osad)

Betoonkivisillutis (min 200*100*60mm, naiteks Nunna Kkivi)

Betoonalus C15/20
Paekivikillustikalus fr 16/32, kiilutud fr 8/12

6cm
10cm
24cm

(Vajadusel) taitepinnas kohalik kilmakindel purdpinnas / olemasolev muldkeha

FREESPURUKATE (Juurdepéasud)

Freespurukate

Olemasolev alus / kohalik kilmakindel purdpinnas

Markused:
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Materjali omadused tuleb valida ehituse ajal kehtivate normide ja juhendite pd&hjal.
Materjalidele antud miinimum néuded on toodus seletuskirja I16pus lisas 1 ning arvesse on
vBetud hetkel kehtivaid norme ja juhendeid.

Loigetel on naidatud min materjali paksused, mis on méddetud tee telje asukohas.

Aérekivid
Erinevate katete eraldamiseks on projektis kasutatud jargmisi betoonist aarekive:

Aarekivi - 15*30*1000(800) kérgus katte suhtes on jargmine:
v' 15 cm - bussipeatustes/sillal;
v' 12 cm — pohiliselt jalgtee aares ja liiklussaartel
v' 2,5 cm - mahasditudel ja liiklussaarte alla lastud otstel;
v" 0 cm - jalgteedega ristumised.

Aarekivi - 8*20*1000(800) kdrgus katte suhtes on jargmine:

v 8 cm — sOidutee aares;

NB! - viimaste n.6. katte serva joonel paiknevad aarekivide (I6pukivide) otsad tuleb viia alla
O-tasapinda.

Kasutatavad aarekivid peavad olema valmistatud graniitkillustiku baasil ning paigaldusviis
peab tagama nende pulsivuse, selleks tuleb nad rajada kogu pikkuses tais betoonalusele
C15/20. Niinimetatud betoonist patsikeste kasutamine pole lubatud, vastasel juhul kuulub t66

To6votja kulul umber tegemisele.

Asrekivide paigaldamisel tuleb arvestada, et (ildiselt tuleb &arekivi viia madaldatud kdrguseni

2 kivi pikkuselt, erandkorras s.t. kitsendatud oludel, vdib seda teha ka 1 m ulatuses.

Peale asfalteerimise t66de I6petamist kindlustada teepeenrad asfaltbetoon ja
tardkivikillustiku kihi paksuselt killustikuga fr 0/31,5, (segu pos 6, Lisa 10 ,Tee ehitamise
kvaliteedi nduded , 03.08.2015. a maarus nr 101).

5.18. Truubid

Pb&himaantee all puuduvad olevad truubid. P&hiteega ristuvate teede all on mdned olevad
truubid ja pdhitee aares on osaliselt olemas kraavid, kuid uue projektlahendusega on

korrigeeritud kogu vetejuhtimise lahendust. Olevad rajatised likvideeritakse.
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Projekteeritud truupide plaanilahendus on naidatud projekti asendiplaanil. Paigaldada tuleb
plasttruubid labimédduga 200..800mm. Plasttruupide réngasjaikusklass peab olema SN8.

Truupide Iabimdddud on dimensioneeritud vastavalt vooluhulkadele.

Truupide paigaldamisel tuleb tagada projektkérgused ja pikikalded. Truupide paigaldus on
lahendatud vastavalt Maanteeameti tlUpjoonistele. Truupide detailsed parameetrid ja

vajalikud ehitusmahud on toodud eraldi tdémahuloendis.

Truupide sisse- ja valjavoolu juures tuleb kindlustada mulde ndlvad munakiviga tltpjoonisel
toodud mahus ning nimetatud t66d kuuluvad lahutamatu osana truubi ehituse juurde ja ei leia
kajastamist eraldi mahtudes. Truupidel, mille pikikalle on Gle 2% on voolu rahustamiseks

valjavoolu poolsesse otsa ettendhtud taiendavad kiviprismad.

Truupide paigaldamiseks tuleb kdige pealt teostada pinnaste valjakaeved ja lubjakivi
Ibhkumised. Truupide paigaldada tihendatud alusele ja seejarel teostada tagasitaide.

Pinnasetddde teostamisel jalgida, et tagasitaite tihendusaste oleks vahemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse
ehitamise, truubi paigaldamise ja tagasitaite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine

kraavis. Vajadusel teha veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks.

Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest tingimustest ja juhendist. Eriti
jalgida pinnase tihendamist truubi vundamendi ehitamisel ja kaeviku tagasitaitmisel.
Kasutatavad truubid peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada

sdidutee aluste truupidena.
5.19. Sadevete arajuhtimine

5.19.1. Kraavid

Projektlahendusega on ettenahtud ehitada valja uus vetejuhtimise slsteem. Kraavidega
juhitakse veed piki suunas isevoolselt Sotke paisjarve suunas. Vahetult enne paisjarve on
lahendatud kraavide kindlustus taimkattega, et leevendada voimalikke keskkonnariske ja
ohtlike ainete paisjarve sattumist. Kraavide nélvad on ettenahtud katta murukattega voi
suvendi osas jatta loodusliku lubjakivina. Kraavide pdhjad on ette nahtud kindlustada jameda
killustikuga (fr 32/63 h=15 cm), jameda killustikuga (fr 32/63 h=15 cm) |l klassi geotekstiilil voi
munakivilaotisega (h=12-15cm) Il klassi geotekstiilil vastavalt kraavide aruandele ja kraavi

pdhja ja ndlvade kindlustamise tudpjoonisel toodud ulatuses.
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Projekteeritud kraavid algavad projektala algusest, esialgu on ettenahtud kraav vasakule
poole pohiteed, millest on veed juhitud Tédstuse tn suunas, kuna pohiteel takistab kraaviga
jatkamist ristumine gaasitrassiga. PK1831+24 jaab vasakule poole pohiteed pinnases olev

lohk, mis on ettenahtud taita, et rajada sinna hiljem projekteeritud kraav.

Peale TooOstuse tn ristmikku on ettenahtud kraavid mdlemale poole pdhiteed. Ristumistel
rampidega on viidud kraavid truubiga eelpool nimetatute alt sobiva kérgusega asukohas labi.
Sama truubi kaudu juhitakse edasi ka rampide ja kogujateede kraavidest kogutud veed, mis
korguslikult sinna kokku korjatakse. Vaivara viadukt all on ettenahtud paigaldada jalgtee alla
truubid, et juhtida veed rajatise alt 1abi. Raudtee ja Tolstoi viaduktide alt juhitakse veed labi
kraavidega. Rajatiste all on samba poolne ndlv ettendhtud katta betooniga, et kaitsta rajatise
taldmikku soolade eest. Paisjarve suunas suurenevad truupide Iabimdddud, seoses
vooluhulkade suurenemisega. Péhitee ja kllgnevate teede vahelt kogunevad veed on juhitud
kraavidesse vertikaaliga.

Vete ara juhtimiseks on projekteeritud uued 0,4 m pobhjalaiusega kilgkraavid. Kraavide
sugavus oleneb asukohast, kohati on kraavid suvendis. Projektlahenduse joonistel on ara
naidatud kraavide paiknemine ja voolusuunad. Kraavide soOidutee poolsed nélvad on
projekteeritud kaldega 1:2 ja valis ndlvad kaldega 1:1,5. Kraavide ndlvad on osaliselt ette

nahtud katta kasvupinnasega (10cm) ja murukulviga voi erosioonitdkkematiga.

Osaliselt tuleb kraavid slvendada lubjakivisse. Kraavipdhja ja nélvade kalle peab jaama
uhtlane. Kraavide kaevamisel tuleb olla tahelepanelik kohtades, kus paiknevad maa-alused

kaablid voi teised kommunikatsioonid ning teostada kaevetodid vajadusel kasitsi.

Kraavidest valjakaevatavat pinnast on kasitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb
ara vedada. Juhul kui teemaa-ala on piisavalt lai ja vertikaal vdimaldab (lohud), vdib
kraavidest valjakaevatava pinnase planeerida teemaa-alale selliselt, et pinnas taidab
madalamad kohad, kuid ei takista vete liikumist tee kraavide suunas. Valistada tuleb korval

olevate alade ule ujutamist.

Rumjantsevi tunneli piirkonna sadeveed on ettendhtud juhtida Sotke paisjarve projekteeritud
sadeveekanalisatsiooniga (SK). SK on kavandatud olevast sdiduteest ja kraavist kaugemale,
kuna ll-etapis kraavi asukoht muutub. Arvestatud on perspektiivse lahendusega. SK on
paigutatud ka perspektiivsest kraavist kaugemale, et vahekaevud ei satuks kraavi. SK

valjaehitamiseks tuleb likvideerida osaliselt korghaljastust.
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5.19.2. Restkaevud ja allavoolurennid

Ule 3 %-lise pikikaldega rampidel on ette nahtud sadevete arajuhtimissiisteem, mis koosneb
aarekiviga (h=8cm) eraldatud asfaltkattest ja restkaevudest, kust vesi juhitakse
sajuveetorudega killgkraavidesse. Sajuveetorude valjavoolud tuleb kindlustada sarnaselt
allavoolurennide otstega munakivilaotisega betoonalusel C20/25 h=12-15cm. Aarekivide

I6ppu on projekteeritud allavoolurennid (vt tilpjoonis).

Sademevee torustikud paigaldatakse plastikust PP topeltseinaga kanalisatsioonitorudest,
tugevusklass SN8. Kaesolevas projektis on ette nahtud kasutada polletileenist (PEH)
restkaeve plasttorudest torustikele, mis vastavad SRF 3468 véi sellega vordsele standardile.
Kaev (PE de 560/500mm) peab olema varustatud koikide tihenditega ja kandilise restiga

malmist kaanega. Kaante koormuskindlus Uldkasutatavatel teedel peab olema 400 kN.

Kogujateele 1.2 PK 8+28 on paremale poole teed projekteeritud kraavi 16ppu malmist
kuppelrestiga kaev, et suunata sadeveed alla pdhitee suvendisse. Suvendi seinast
sademeveetorude allaviik koostada vastavalt erilahendusele. Kaevu umbrus on ettendhtud
kindlustada 1m laiuselt munakivilaotisega Il kI geotekstiilil (h=12-15cm). Kuppelrestiga kaev
on projekteeritud ka jalgtee 1.3 PK 0+50 vasakpoolse kraavi 16ppu.

5.19.3. Sotke paisjarve keskkonnamojude leevendusmeetmed

Kraavidesse on ettenahtud rajada enne Sétke paisjarve suubumist taimestikpuhastid, milleks
on kraavi laiendatud pohjaga I6igud, kraavi min laiusega 2m. Taimestikpuhastitega 16igus
aeglustub voolukiirus, mis voéimaldab heljumil settida ja eraldada taimedega veest toitaineid.
Taimed on olulised puhastusefektiivsuse parandamiseks, kuna peamine puhastumine toimub
tanu taimede lehtedele ja vartele kinnitunud mikroorganismidele. Taimede looduslik
puhastusvoime vobimaldab saasteainete (raskemetallid, naftasaadused, keemilised
elemendid ja Uhendid) sidumist ja eemaldamist, nende toime vahenemist ja stabiliseerimist.
Mida tihedam on taimkate, seda suurem on puhastusefektiivsus. Projektlahendusega on
ettendhtud kasutada meie kliimasse sobilikku tiheda kasvuga laialehist hundinuia (Typha

latifolia).
5.20. Tehnovorgud

Kasitletaval projektalal paiknevad mitmed tehnorajatised:
v' Eesti Gaas’i gaasitrassid;

v Sillamae Veevark'i gaasi ning vee- ja kanalisatsioonitrassid;
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v' Telekom’i siderajatised;
v" VKG Elektrivérgud elektrikaablid;

v Sillamae Soojuselektrijaama termotrassid.

Kaesoleva projektlahenduse valjaehitamiseks s.h sivendi rajamiseks on vajalik mitmeid
tehnorajatisi kaitsta ja Umber toésta. Kaitsmiste voi Umbertdstmiste vajadust on hinnatud ja
projektiga lahendatud tehniliste tingimuste ja geodeetiliste uuringute kohaselt saadud
informatsiooni alusel. Toovdtjal tuleb enne ehitustddde alustamist tapsustada veelkord ule
tehnorajatiste paiknemised koos nende valdajate esindajatega, et valtida 16hkumisi. T60de
teostamiseks tuleb hankida t66de luba. Esineb risk, et rajatised ei paikne siiski teadaoleval
vOi nduetekohasel sugavusel, mida tuleb kontrollida naiteks surfimise teel. Kui peale
véaljakaevet ei ole tagatud minimaalne pinnasest kaitsekiht 40 cm rajatise peal, on vajalik

kaitsmine voi Umbertdstmine.

Projektlahendused on kantud informatiivsetel kaalutlustel ka teeprojekti asendiplaanile.
Eriosade projektlahendused on kajastatud eraldiseisvates t66 osades ja t66de mahtudega on

projektis arvestatud.

Tehnovérkude kaitsmiste ja Umberehitustega on voimalik tutvuda eriosade to0projektides, vt
IV-kdide.

5.20.1. Side rajatised

Projektalal paiknevad Eesti Telekom AS kuuluvad siderajatised. Siderajatiste
projekteerimiseks on Eesti Telekom AS valjastanud 06.08.15.a tehnilised tingimused NR
24909368.

Tehnovodrkude kaitsmiste ja Umberehitustega on voimalik tutvuda eriosade t66projektis, vt V-
koide.

5.20.2. Elektri rajatised

Projektalal paiknevad VKG Elektrivorgud AS kuuluvad elektri rajatised. Elektri rajatiste
projekteerimiseks on VKG Elektrivérgud poolt valjastatud 27.07.15.a tehnilised tingimused
NR NEV/36310-1.

Tehnovodrkude kaitsmiste ja Umberehitustega on voimalik tutvuda eriosade t66projektis, vt V-
koide.
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5.20.3. Teevalgustus
Projektalal paikneb Sillamae Linnavalitsusele kuuluv teevalgustus, mis ei vasta kehtivatele

nduetele ja vajab rekonstrueerimist seoses tee koridori muutusega.

Projektlahendusega on kavandatud valgustada uued teeldigud. Vajadusel on ette nahtud
kasutada deformeeruvaid poste (naiteks pdrkepiirde puudumisel). Valgustus on lahendatud

LED tehnoloogial.
Teevalgustuse projektlahendus on leitav projektdokumentatsiooni koitest IV.

5.20.4. Vee-jakanalisatsioonivarustus

Projektalal paiknevad Sillamde Veevark AS kuuluvad vee- ja kanalisatsioonitrassid.

Projekteerimiseks on valjastatud tehnilised tingimused 22.09.15.a.

Projektlahenduse realiseerimiseks on vajalik tdsta ringi ja kaitsta olevaid Sillamae Veevargile
kuuluvaid vee- ja kanalisatsioonitorustikke. Ristumisel pdhitee suvendiga on ettenahtud viia

torustikud stivendi alt I&bi. Kanalisatsiooni Gle pumpamiseks on ettenahtud pumpla.
Vee- ja kanalisatsioonivarustuse projektlahendusega saab lahemalt tutvuda IV-kdites.

5.20.5. Gaasi- ja termotrassid

Projektalal paiknevad Eesti Gaasi ja Sillamae Veevargi gaasitrassid ning Sillamae

Soojusjaama termotrassid.

Projektlahendused on valja tddtatud trassivaldajate Eesti Gaasi (24.07.2015.a) PJ-673/15,
Sillamae Veevargi (22.09.15.a) ja Sillamae Soojusjaama (04.11.15.a) poolt valjastatud

tingimuste alusel.

Gaasi- ja soojatrassi lahendusega on vdimalik lahemalt tutvuda koéide-1V.

5.21. Liikluskorraldus

Koik ehituse kaigus Toovotja poolt likvideeritavad olemasolevad liikluskorraldus- ja
liklusohutusvahendid tuleb demonteerida ja anda Ule tee valdajale véi ladustada tee valdaja
poolt ette naidatud kohta nii, et oleks tagatud véimalusel nende edasine kasutamine ka

tulevikus.
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Ehituse kaigus demonteeritavad liikklusmargid, margipostid, tahispostid jne elemendid tuleb
kooskdlas tee valdajaga, anda Ule voi utiliseerida jaatmekaitlusjaamas. Tee valdajaks on

Maanteeamet.

Liiklus on ettenahtud ajutiselt Gmber suunata soovitatavalt foorijuhtimisega, I6iguti. Projekti
eripdra vbéimaldab ehitada kdigepealt valja rajatised olevast teest korval ja kasutada seni
olevat teed. Terve 16igu korraga remontimine ei ole soovitatav, kuna see vdib pdhjustada
liga pikki seiskuid liikluses. Samuti ei ole soovitatav kogu pikkuses teekatte Ules freesimine,

kuna sama kiiresti ei ole voimalik katet taastada.

Ajutise liikluskorralduse objektil korraldab t66vdtja vastavalt tema poolt teostatavatele t66de
etappidele ja vajalikes ametkondades ning telljaga kooskdlastatud liikluskorraldusele.
Liikluskorraldus peab vastama kehtivatele nduetele ning olema kooskélastatud enne t66de

algust tee valdajaga ja tiheasustusalal kohaliku omavalitsusega.

5.21.1. Piirded

Projektlahendusega on kavandatud paigaldada pérkepiirdeid, mis on projekteeritud
pdhjendatud juhtudel stivendi osas pdhiteele, rampidele, tunnelile ja viaduktidele. Lisaks on

projekteeritud kasipuid.

Pdrkepiirded on ette ndhtud paigaldada tee serva liiklusohutuse tagamiseks, kooskdlas
maantee projekteerimise normide ja nduetega. Porkepiirete asukohad on naidatud
tutpristprofiilidel ja asendiplaanidel ning esitatud piketiliselt mahtude aruandes. Plaanidel on

naidatud porkepiirde esiserva joon (s6idutee poolne serv).

Pdhitee valisserva sivendis ja rampidel ning kogujateedele on projekteeritud porkepiire H1
W4. Osaliselt on rampidel projekteeritud porkepiire N2W5. Kohtades, kus pdrkepiire asub
aarekivi taga, on projekteeritud kompensaatoriga pdrkepiire H1 W4. Pérkepiirde esiserv peab
jadma aarekiviga tasa, millega tuleb toote asendamisel arvestada. Piirde otstesse on
projekteeritud 4,77 m vdi 8,0 m pikkused mahaviigu terminalid, mis tuleb rajada

tagasiastmega sodidutee paralleelsuunast vahemalt 0,5 m.

Rajatistele on projekteeritud porkepiire H2W2. Postid tuleb ankrutega kinnitada betoonprussi.
Piirde otstesse on projekteeritud Gleminekud rajatise piirdelt H2W2 rampide pdérkepiirdele

H1W4. Uleminekul tuleb kasutada tootja poolseid lemineku elemente.

Suvendi ulemisse serva on projekteeritud torupiire, et takistada jalakaijaid ohtu sattumisest

(ndlvast alla kukkumine). Torupiirde projekteeritud kdrgus on 1,1m.
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Rumjantsevi tunneli piirkonnas on vasakul pool teed ettendhtud kaldtee tugimudrile kasipuu
vasakule poole ja paremale pdrkepiire H2W2, sdidutee poole, et takistada liiklejat stivendisse
sattumisest. Paremal pool pdhiteed on ettenahtud pikendada olevat pdrkepiiret Ule tunneli, et
takistada liiklejat slivendisse sattumisest. Vasakule poole teed rajatakse ajutiselt | etapis
korge aarekivi ning Il etapis aarekivi koos pdrkepiirdega, et takistada séidukite sattumist

suvendisse. Lumesahkamise eest kaitseks on ettenahtud paigaldada lumevérgud.
Projekteeritud sildade piirded on kirjeldatud rajatiste projektides.
Nouded porkepiiretele:

v Porkepiirded peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 2.
v" Terminalid ja Gleminekud peavad vastama EVS-EN 1317 osadele 1 ja 4.

v Piirdele on ndutav normaalne vastupidavusaste N2 (testitud katsele TB-32 ja TB-11).

Paigaldatavad porkepiirded peavad vastama standardile EVS-EN 1317. Projektlahenduste
valjatéétamisel on kasutatud Saferoad ja Orsta tooteid. Ehituse kaigus vdib asendada tooted

analoogidega.

5.21.2. Aiad

Tallinna mnt 7 kinnistu ja teemaa piirile on ettenahtud ehitada uus vérkaed piire, kuna olev
aed jaab tunneli ehitustdéddele ette. Asendatav vorkaed peab olema tsingitud keevisvdrkaed,
traat paksusega min 2,0 mm, vork silmaga 50*50mm, nelikant v imarad postid 50*50mm,
postide samm 2,5 m, kdrgus 1,5 m. Postid paigaldada betoonvundamendiga D300*L800mm.
Kindlasti peab kasutama kaldtugesid aia alguses ja I16pus, igas nurgas ning soovitatavalt iga

50 meetri tagant.

5.21.3. Liiklusmargid

Loigule on projekteeritud liiklusmargid vastavalt standardile EVS 613:2001/A1:2008
"Liiklusmargid ja nende kasutamine” ja normdokumendile “Teetahistussusteem ja selle

rakendamise kord”.

Kdigi liiklusméarkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud lahtuvalt standardist EVS-
EN 1993. Paigaldatavad margikomplektid peavad omama CE-margistust vastavalt EN
12899-1 toodus. Liiklusmargid valmistada Il klassi valguspeegeldavast kilest. Tahe kérgus
tekstilistel liiklusmarkidel peab olema pohiteel 200 mm, kogujateedel ja rampidel 150mm ja

LM ,644“ 75mm. Liiklusmargi postidena kasutada tsingitud poste. Postide Iabimdddud ja
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seina paksused valida I&htuvalt Maanteeameti kirjas 04.04.2013.a. nr 21-5/13-00253/015

kehtestatud koormustele.
Liiklusmargid paigaldada vastavalt asendiplaanil naidatud liikluskorraldusele.

Projekteeritud uute liiklusmarkide suurusgrupp on pdhiteel Il, kogujateedel ja rampidel | ning

jalgteedel 0. Tapsemalt on toodud asendiplaanil ja liiklusmarkide aruandes.

Liiklusmargid tuleb paigaldada vastavalt projekteeritud asukohtadesse, tootja
paigaldusjuhendi jargi. Liiklusmargi serv ei tohi jaada teepeenrale lahemale kui 0,5 m.
Toovotja peab valima sellise posti pikkuse, et tagatud oleks liiklusmarkide paigaldamisel ette
nahtud min kdrgus 2,0 m ja liiklusmarkide omavaheline vertikaalne vahe. Liiklusméarkide
postide paigaldamisel tuleb arvestada tehnovorkude asukohtadega ja kaitsevoondiga.
Paigaldades poste tehnovérkude kaitsevoondis tuleb ohutuse tagamiseks teostada kaevetdid
kasitsi. Tee kohale, raamide ja konsoolide klilge paigaldatavate viitade korgusgabariit

teekatte pinnast margi alumise servani peab olema vahemalt 6,0 m.

Liiklusmarkide ja viitade valmistamisel ning paigaldamisel tuleb arvestada lisaks
tuulekoormusele ka sahkamisel tekkiva lumekoormusega sahkamiskiirusel dle 50 km/h.
Vajadusel tuleb kasutada pikemaid margiposte, et tagada markidele vajalik kdrgus

(néhtavus).

Eriveoste rampidele projekteeritud margid ja tahispostid tuleb paigaldada hulssidesse, et

neid oleks vajadusel voimalik eemaldada.

5.21.4. Reklaamtahvlid

Olevad seaduslikud reklaamtahvlid on ettenahtud vdimaluse korral imber tésta, min 0,5 m
kaugusele projekteeritud teekattest. Rajada tuleb uued betoonist vundamendid. Reklaamide
teras konstruktsioonid jadvad olevad ja neid remontida ei ole ettenahtud, kuna selle eest
vastutab omanik. Toovotjal tuleb reklaamid eelnevalt Ulesse pildistada, et vajadusel
téendada hiliem nende seisukorda enne ehitustédde algust. Umbertdstmine projekteeritud
asukohta tuleb toOvétjal eelnevalt omanikuga kooskdlastada. Kui umbertdstmine pole

voimalik, tuleb reklaamtahvlid utiliseerida. Ebaseaduslikud reklaamtahvlid utiliseeritakse.

5.21.5. Teekattemargised

Projekteeritud on uued teekattemargised. Teekate margistatakse vastavalt standardile EVS

614:2008 “Teemargised ja nende kasutamine”.
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Varviga margistada ohutussaarte aarekivid ja bussipeatuste platvormide esiservad (margis
993). Ulejaanud kattemargistus on projekteeritud termoplastikust (klaaskuulide sisaldus
vahemalt 20%). Margistusmaterjal peab olema voimeline taluma liiklust 10-15 minuti parast
pealekandmist. Juhul, kui margised ei jaa sdidujalge, peab termoplastikust teekattemargistus

vastu pidama vahemalt 5 aastat ja varv kuni 1 aasta.

Teemargistusmaterjalide puistata peale klaaskuule vahemalt 300 g/m? kohta. Peale

puistematerjalid peavad vastama standardite EVS-EN 1423 ja EVS-EN 1424 nduetele.

5.21.6. Tahispostid

Liiklusohutuse tagamiseks on ette nahtud paigaldada maantee serva uued tahispostid

vastavalt “Nouded tee aare tahistamiseks tahispostidega”.

Uute tahispostide helkurid tuleb valmistada Il klassi kilest. Tahispostid peavad olema
plastmassist (v6i muust kergesti deformeeruvast materjalist), postid peavad olema valgete,
kollaste vdi siniste valgust peegeldavate ja projektile vastavate tahistega. Tahispostid
peavad vastama standardile EVS-EN 12899-3. Tahispostide paiknemine on naidatud
plaanilahendusel. Postide m&dtmed ja tehnilised omadused peavad vastama

normdokumentidele.

Tahispostid paigaldada katte servast min 0,5 meetri kaugusele. Tahispostide asukoha valikul
tuleb juhinduda p&himdttest, et need oleksid katte servast Uhtlasel kaugusel ja looksid
liklejale selge ettekujutuse tee kulgemisest. Tahispostile paigaldatud helkuri keskpunkti
korgus sobidutee valisserva pinnast peab olema 0,9 m. Sdidukipiirde korral tuleb tahispost
paigaldada selle taha samale joonele piirde postiga voi piirde posti kllge vastavatele

kinnitustele.

Tahispostide samm sirgel teelbigul ja kéverikul R > 700 m on postide samm 50 meetrit,
vaiksema raadiuse korral 10 kuni 50 meetrit sdltuvalt raadiusest. Postide asukohad ja
vahekaugused on naidatud projektis. Tahispostide paigaldamisel mdélemale poole teed,

paigaldada need kohakuti, erandiks on ristmikud, mahasdidud ja bussipeatused.

5.21.7. Korguspiirangu varavad

Vaéltimaks erigabariidiliste veoste poolt rajatiste I6hkumisi, on projekteeritud kdrguspiirangu
varavad. Varavad paigaldada kdrguspiiranguga katte pinnast h=4,8 m. Varavate paiknemine

on valitud selliselt, et oleks vdimalik veel reageerida ja sdiduk peatada. Varavad tuleb
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valmistada jaigast teraskonstruktsioonist, mis annab juhile kokkupuutel selgelt marku

lahenevast ohust.
5.22. Polugonumeetriapunktid

Projektalal paiknevad mitmed riikliku tahtsusega geodeetilised punktid, mis tuleb t66de

kaigus Umber tésta asendiplaanil soovituslikult ndidatud asukohta:

Kogujatee 1.2 PK 6+83 olev polligonimeetriapunkt ,SL 12, tdsta Umber.
Kogujatee 1.2 PK 9+54 olev poligonimeetriapunkt ,P5050% tésta imber.
Kogujatee 2.1 PK 1+06 olev polligonimeetriapunkt ,P18490% tosta Umber.

ANEANEENERN

Pdhitee PK 1847+45 olev polligonimeetriapunkt ,P223%, tdsta imber.

Punkti iUmbertdstmise uued/Idplikud asukohad maarab Maa-amet. Punkti imbertdstmist voib

teostada selleks vastavat kvalifikatsiooni omav geodeesiafirma.
5.23. Autobussipeatused

Projekteeritaval maantee 16igul asuvate Uhistranspordi peatuste asukohti on korrigeeritud

seoses suvendi ehitusega ja lahendatud avatud taskutena kiirendusraja 16pus.

Uued Dbussipeatused on omavahel ja tdmbepunktidega Uhendatud jalgteedega.
Ulekaigukohta samas tasapinnas pohiteele ei ole ettenéhtud. Projekteeritud on tee iletuse

vbimalused jalgteede kaudu Ule viaduktide.
Bussiooteplatvormid on eraldatud sdiduteest aarekiviga.

Bussipeatustesse ei ole ette nahtud uusi ootepaviljone. Paviljonide paigaldamine on

omavalitsusele voimaldatud ja selleks on ette nahtud vajalik pusivkattega maa-ala.
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6. HEAKORRASTUS JA HALJASTUS

Projektiga on ettendhtud ehitustegevusest puudutatud maa-ala taastada min samavaarsena
olevaga ja haljastada muru kattega. Taiendava korghaljastuse rajamist ei ole projekteerimise
Ulesande kohaselt kavandatud. Ette on nahtud teemaa-alalt vosa ja puude raadamine ning

kandude juurimine.

Ehitustédde 16ppjargus tuleb planeerida ja taastada kogu ehitustééde ajal rikutud maa-ala
haljastus toovoétjal omal kulul. Haljastus tuleb taastada tagades min 10 cm mullakiht ja
murukilv. Taastada tuleb ka kogu piirnevatel kinnistutel rikutud haljastus. Stvendi I6igus on

ettenahtud kaljupinnasest nélvad eksponeerida ja mitte katta kasvupinnasega.
Haljastuse mullaks taaskasutada obijektilt kooritud ja s6elutud mulda.

Muru kalviks tuleb kasutada kodumaise voi naaberriikide paritoluga seemneid, millel on head
idanemis- ja katvusomadused. Muruseemnesegu peab koosnema vahemalt kolmest
korreliste liigist, millest Uks peab olema punane aruhein (Festuca rubra) osakaaluga
vahemalt 55%. Karjamaa raiheina (Lolium perenne) osakaal seemnesegus ei tohi olla lle

15%. Valget ristikut (Trifolium repens) ei tohi olla tle 5%.

Muruseeme tuleb kilvata ajal kui kasvualus ei ole kilmunud ning muru jouab targata ja
juurduda enne kasvuperioodi 16ppu. Soovitatav aeg aprill — mai ja juuli I6pp — septembri
algus. Muul ajal kiulvatud muru tuleb kas iga péev korraparaselt kasta v6i oodata kuni muru

vihmaperioodi saabudes tarkab.

Muruseemnesegu tuleb kulvata vastavalt tabelis 3 toodud kulvise normile. Seemnesegu
tuleb kllvata Uhtlaselt, kas kasitsi voi masinaga. Kulv tuleb katta 1cm paksuselt mullaga ( nt
rehitseda mulda) ja rullida. Il klassi murukulvi nélvadel, mis on eelnevalt vaostatud, ei

rehitseta.

NOlvadel erosiooni tdkestamiseks kasutatava 10-20 mm paksuse ruumilise vérkmati
murustamiseks tuleb seemned kulvata juba paigaldatud vérkmati sisse ja seejarel katta
seemned ja vork kasvumullaga. Nolvade katmisel 6hukeste vorkudega (nt Uhekordsed
biolagunevad vérgud) tuleb muru kilv sooritada enne erosioonitdkkematerjali paigaldamist.
Kulvamiseks voib kasutada ka hudrokulvi meetodit. Biolagunevaid vorke ei kaeta pealt

mullaga.

Noélvad kaldega 5:1 tuleb jatta loodusliku kivi viimistlusega. Kui slivendi kaevetddde kaigus

selgub, et geoloogilise rikke téttu ei ole nélva pind pusiv, tuleb nélv katta vérguga kogu
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ulatuses. Vajaduse otsustab tellija tédde kaigus. Mahtudes on arvestatud kogu slivendi ndlva
katmisega vorguga. Lisaks on ettendhtud pudemate Ilokaalsete kohtade katmine

betoontasanduskihiga ca 20% ulatuses pindalast.

Vork tuleb paigaldada vastavalt tootja poolsele juhendile ja ankurdada pinnasesse.
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7. TOODE TEOSTAMINE

Uldosa

Kaesolevas peatikis on kirjeldatud Uldiseid t66de teostamise pdhimdotteid. Eriparad téode
teostamistel on kirjeldatud tapsemalt peatlkkides. Toodde teostamisel tuleb juhinduda

teetddde tehnilises kirjelduses ja materjalide tootjate juhendites toodust.

Teetddde tehnilised kirjeldused kirjeldavad kvaliteedi ndudeid teede ehitamise ja
remontimisega seotud t66dele ja materjalidele, tddmahtude maaramise ja té6dega seotud

kulude arveldamise susteemi.

Toode teostamisel tuleb juhinduda Eestis kehtivatest teehoiutdddega seotud seadustest,
standarditest, normdokumentidest ja juhenditest, mis on kattesaadavad Eesti Asfaldiliidu
veebilehel www.asfaldilit.ee rubriigist “OIGUSAKTID” ja Maanteeameti veebilehel
www.mnt.ee rubriigist “JUHENDID JA JUHISED”.

Ehitustéddel peab ehitaja jalgima ja taitma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse
8.detsembri 1999.a. maaruses nr. 377 “Tdodtervishoiu ja tddohutuse nduded ehituses”.
Ehitustddde teostaja peab tagama ehitustddde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja
tootervishoiu ning tdédohutuse nduded vastavalt eelmainitud maarusele nr. 377. Ehitustdode
teostajal peavad olemas olema maaruses ndutud dokumendid. Ehitaja peab ehitustdédde
alustamisest teatama Todinspektsiooni kohalikule asutusele vahemalt 3 pdeva enne t6ddega
alustamist. Ehitustddde ajal ei tohi ehitusel viibida korvalisi isikuid ja ehitust6od ei tohi
ohustada ehituse mdjupiirkonnas viibijaid. Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega
seotud t6otajad oleksid kindlustatud. Tootajad peavad olema instrueeritud té6ohutusalaselt

ja olema varustatud to6tamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Enne tehnovorkude kaitsevoondis tootamise algust on toovdtja kohustatud teavitama ja
vajadusel kohale kutsuma, tehnovorkude valdajad. Tehnovbrgu valdajate valjakutsumise

vajadus tuleb toovotjal Gle kontrollida.

Samuti on t6dvotja kohustatud enne tddde algust teavitama koiki teisi asjast huvitatud
osapooli, keda kaesolev projektlahendus puudutab. Maaomanikke tuleb informeerida to6de

teostamisest nendele kuuluval maauksusel voi sellega vahetult piirneval teemaa-alal.

Projektlahendusega on ettendhtud likvideerida teemaal ja reformimata riigimaal paiknevaid

omavolilisi rajatisi (reklaamid, kasvuhooned, peenrad jne), millest tuleb t66vétjal informeerida
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omavalitsust. Soovitatavalt tuleks omavalitsusel esitada vastav teadaanne kohalikus meedia

valjaandes ning hoida infot lleval kodulehel.

Uldiselt tuleb ehitustédde kaigus tagada kdikide olemasolevate piirimarkide sailimine. Juhul,
kui see osutub vdimatuks, tuleb t6ovotjal sellest teavitada maaomanikku ja parast t66de

I6petamist taastada kdik t6dde kdigus havinud piirimargid omal kulul.

Piirinaabreid tuleb to6ovotjal teavitada kdikidest toodest, mis viiakse labi nende maal vdi kui
ehitustegevus puudutab otseselt piirinaabri huve (nt. mahasoitude ehitus, piirirajatistega

seotud t6dd jne). Kinnistuomanikke tuleb teavitada ka kraavide puhastamisest nende maal.

Kdik kooskdlastamata omaalgatuslikud projekti muudatused voi projektlahenduste eiramised
on keelatud. Eelpool toodu eiramisel on t6dvétja (ehitaja) kohustatud kdik hilisemad
projektlahenduste eiramistest tulenevad parandused, vajalikud lisa- voi taastustood teostama

oma kuludega.

Raadamine, haljastuse likvideerimine ja juurimine

Toovdtja peab projektdokumentatsiooniga ette antud maa-alal tegema raadamis- ja
juurimistdéod ning teemaa-ala puhastamistood selle ala koguulatuses vai siis ulatuses, mille
maarab insener. Siia hulka kuulub ka kasvama jaavate puude, vbsa, p6dsaste ja muude

objektide kaitsmine t66 kaigus tekkida vodivate vigastuste eest.

Raadamisel teostada teemaa alalt puude, v8sa ja pddsaste ning maha langenud puude
eemaldamist ja &ravedu. Raadamistéodel voib ette tulla ka sanitaarraiet ja/voi

harvendusraiet.

Juurimisel teostada teemaa-alalt kogu maapinna aluse soovimatu taimse materjali, nagu

k&nnud, juured, maetud puud eemaldamist ja aravedu.

Sailitatava puu lahedusse jaavaid eemaldatavaid puid ei tohi maapinnast valja kiskuda voi

kopaga kaevata — see vdib kahjustada ka kaitstavate puude juurestikku

Teemaa-ala puhastamisel tuleb tee maa-alale I6petatud, viimistletud ja esteetilise
valjandgemine anda. Puhastamistdid tuleb teha projektiga kindlaks maaratud maa-ala

ulatuses voi selle ala ulatuses, mille maarab insener.

Ajutised ehitised
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Ajutiste iUmbersditude ja liikluskorralduse skeemid ja joonised ehitusobjektil teostab t66votja
omal kulul vastavalt tema poolt valitud ja teostavate tddde etappidele. Umbersdiduteed ja
ajutine liikluskorraldus peavad olema enne t66de algust kooskdlastatud teevaldajaga ja

tiheasustusalal kohaliku omavalitsusega.
Ehitamise ajal peab olema tagatud juurdepaas kohalikule elanikkonnale.
Toovotjal tuleb arvestada ajutiste Umbersditudega seotud ehitus- ja hoolduskuludega.

Ajutine liikluskorraldus

Toovodtjal tuleb koostada todde organiseerimise kava s.h ajutine liikluskorraldus ning
kooskdlastada see telljaga. Projekteerija poolt on valja pakutud (ks vdimalik variant

ehitustédde etappideks jagamisel ja liikluse ajutiseks Umbersuunamiseks.

Esmajargus teostatakse ehitustdid olevast pohiteest kdrval. Ehitatakse valja pdhi osa
stivendist, viaduktid ja kdrvalteed, kus profiilselt vdimalik. Liiklus juhitakse labi téémaa oleva
pdhitee kaudu. Olev Uhendus pohitee ja Tédstuse tn on tagatud. Olevad UGhendused pohitee
ja Vaiavara tee ning Tolstoi vahel tuleb likvideerida. Vaiavara valla suunaline Gihendus on
pidevalt tagatud Sétke paisjarvest ida suunas ja Sillamae linna Ghendus on tagatud Pavlovi
tn kaudu. Piirnevatele kinnistutele tuleb tagada juurdepaasud ajutiste teedega ning
projekteeritud kogujatee 1.1 kaudu. Jalgteede 16igud ehitatakse esimesel vdimalusel valja,

kuid ajutised Uhendused jalakaijatele on tagatud pidevalt.

Jargmiseks tuleb ehitada valja projekteeritud slvendi ja oleva pdhitee kokku viimiseks
ajutised Umbersodiduteed. Laane poolses otsas on see voimalik projekteeritud kogujatee 1.2
kaudu. Ida poolses otsas tuleb rajada ajutise Umbersdidu tee muldkeha. Piirnevatele
kinnistutele tuleb tagada juurdepaasud kogujateede ja ajutiste juurdepaasudega. Ehitatakse
valja pohitee ja slvendi kokku viimised ning muud pdhitee Ghendused rambpide ja
kogujateedega. Jalgteede 16igud ehitatakse esimesel vdimalusel valja, kuid ajutised

Uhendused jalakaijatele on tagatud pidevalt.

Lépuks avatakse projekteeritud suvend labivale liiklusele. Likvideeritakse ajutised teede
muldkehad. Ehitatakse valja kdik projekteeritud teed ja avatakse kdik pdorded ja ligipaasud.

Avatakse jalgteed ja bussipeatused teekasutajatele.

Suvendi kaevetdod ja valjakaevatava lubjakivi kasutus

SELEKTOR PROJEKT OU, e-post selektor@selektor.ee, tel +372 56 565 000
MTR EEP002842, TEEHOIUTOODE NR 14008M
Tallinn, 2015 Leht 69



Pdhimaantee 1 (E20) Tallinn—Narva ja Sillamae sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehituse ja
Sillamé&e linna I18igu Umberehituse tehniline projekt (16ik 183,2-187,6 km). P&hiprojekti staadium.
KOIDE | — TEEPROJEKT, TOO NR P15009. I-ETAPP

Eelnevalt tuleb teostada vajalikud eeltdédd s.h geodeetilised marketdédd, tehnovorkude

Umbertéstmised, ajutine liikluskorraldus, juurdepaasuteed, vetejuhtimine jmt.

Suvendi kaevetddd teostada vastavalt t66de ajaplaanile, et mitte tekitada asjata slivendeid,

mis voivad taituda veega, olla ohtlikud liiklejatele jne.

Slvendamise teostamiseks tuleb t66maa piirata aiaga. Teostada sivendamist kihiti, samal

ajal juhtides sademeveed eemale ja ladustades erinevad pinnase kihid eraldiseisvalt.

Suvendi valjakaevetdddel tuleb kasutada hidrovasarat. Freesi kasutamine ei ole Uldiselt
lubatud, kuna valjakaeve materjali on soovitatav taaskasutada ja freesimisel tekib liiga palju
peenosiseid. Slivendamise alustamisel voib 16hkuda lahti suuremad tiikid ning projekteeritud

kaevejoone juures tuleb teha t66d ettevaatlikumalt, et tagada ehitustapsus.

Suuremad lubjakivi plaadid eraldada vaiksemast fraktsioonist, et materjali projekteeritud
milritistes kasutada. Ulejadnud véljakaeve tuleb soovitatavalt kiviveskiga fraktsioneerida
projekteeritud fraktsioonidesse, et seda kasutada ehitusmaterjalina objektil. Freesi voib
kasutada suvendi pdhja tasasuse tagamiseks, kuna suurte lohkude tekkimine ei ole lubatud.
Slvendi pbhi peab jaama tasapinnaline ja veed peavad olema juhitud tee muldkeha alt valja,
kraavidesse. Suvendi ndlvad vodib esialgu rajada astemeliselt, arvestades hidrovasara
tédorgani gabariitidega, kuid hiljem tuleb vaadeldavad nélvad ja seina osad peentdddelda
tasapinnalisemaks. Selleks, et suvendi teostaja teeks oma t66d tapselt, tuleb kasutada

kontrollida pidevalt geodeete v6i muud tapsust tagavad tehnoloogiat.
Lopliku valiku ehitustehnoloogias teeb t66vatja.

Slvendamisel esineb vdimalus, et geoloogilise rikke tottu on lubjakivi jt materjalide
omadused t6omaa piires muutuvad. Loikudes, kus on ettenahtud jatta olev kaljupinnas
nahtavaks, kuid geoloogilise rikke téttu pinnas ei ole stabiilne ja laguneb, tuleb tagada
projekteeritud ndlvad projektis Uldiselt kasutatavate kindlustuste lahendustega. Vajadusel

tuleb kasutada ndlvade kindlustamist vorkudega.

Lubjakivi, muld jne tuleb ladustada eraldi teistest mittesobilikest valjakaevatud materjalidest.
Materjalid ladustada ajutistel ehitusplatsidel. Tédvotjal tuleb leida platsid téoémaal voi leida
need koostddd Linnavalitsusega. Projekti koostamise ajal on maininud ladustamise ja

hoiustamise vdimaldamist omal kinnistul ka Sadama esindaja.

Ehitust66d
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Enne pdhiliste ehitustddde algust tuleb digitaalselt maha markida teede ja rajatiste teljed.
Piketaaz tuleb sailitada garantii aja I6puni voi tellija korralduseni. Lisaks teljele tuleb
digitaalselt valja markida koik iseloomulikud tee-elemendid (nt. aarekivid, liiklussaared,
rajatised vmt). Valjamargitud punktid tuleb looduses kindlustada ning vastavalt vajadusele ka
taastada vOi uuesti valja markida. Kavandatavatest toodest informeerida piirinaabreid,

vajadusel markida nende juuresolekul valja ehitusaegseks sailitamiseks piiritdhised.

Ehitustédde labiviimine vooral kinnistul ilma maaomanikuga kirjaliku ndusolekuta ei ole
lubatud. Kaevetdodde teostamiseks tehnovdrkude kaitsevoondis, teavitada sellest eelnevalt
trassi valdajaid ning vajadusel votta selleks taiendav téddeluba ja markida valja tootsooni
jddvad maa-alused kommunikatsioonid. Paigaldada vajalikud kaitse- ja reservtorud voi

teostada muud vajalikud ette nahtud kaitsemeetmed.

Koik tddde korrektseks teostamiseks vajalikud ajutised laoplatsid kuuluvad lahutamatu osana
iga konkreetse tooetapi juurde. Ajutiste laoplatside asukohad on t6dvétja kohustatud ise
enne t06de algust leidma ning vajadusel sdlmima nende kasutamiseks vajalikud
kokkulepped. Vajadusel tuleb ajutiste laoplatside asukohad tapsustada ja/voi kooskdlastada
tdiendavalt Tellja vdi omavalitsusega enne ehitustodde algust. Kasutuskdlblikud
lammutussaadused anda Ule tee valdajale, Ulejadk utiliseerida  vastavalt

jaatmekaitlusseadusele.
Ehitada valja uued teekatted ja konstruktsioonid vastavalt projektlahendusele.
Freesimine

Olemasolevatel teedel teostada slvafreesimine. Objektilt Gle jdadav freespuru tuleb vedada

Tellijaga kooskdlastatud asukohta.

Ulekattega I16ikudes teostada tasandusfreesimine vastavalt projektlahendusele, et freesida
valja kulumisest tekkinud roopad, anda katte pinnale Uhtlane poikkalle ning tasandada
pikiprofiili. Kate freesitakse kuni valis servani, et oleks vdimalik peenra ehitus. Olev
tugipeenar kaevata valja katete kihtide paksuselt. Paigaldada uued asfaltkihid ning

kindlustada peenrad.

Mulde ja aluse ehitus

Mulde ehitus teostada vastavalt projektis toodud tlupristprofiilidele.
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Mulde alaosa tuleb ehitada kohalikust kilmakindlast purdpinnasest vastavalt
tutpristprofiilidel toodud paksuselt, mille sobivus on eelnevalt kontrollitud vastavalt maantee
normides toodud joonis 3.1-le. Valtimaks aluspinnase ja mulde materjali segunemist on
kaeviku pohja tolmsetel pinnastel projekteeritud Il kl geotekstiil. Parast mulde rajamist tuleb
rajada paekivikillustikust fr 16/63 dreenkiht. Dreenkihi tGlemisel pinnal on pdikkalle 2,5% ja

alumisel pinnal 4%.

Parast mulde ja dreenkihi rajamist tuleb vaélja ehitada Killustikalused vastavalt
tutpristprofiilidele. Killustikaluse rajamisel kasutada Kkillustikku, mis vastab kehtivale

killustikust katendi ehitamise juhises toodud naitajatele soltuvalt liiklussagedusest.

Asfaltbetooni kihtide laotamine

Segu tuleb paigaldada kuivale ja puhtale aluspinnale, mille kdrgused, kalded ja tasasus on
kontrollitud ning nduetekohased. Laotamine peab toimuma Uhtlase tempoga, reguleerides

seguri ja laoturi jdudlust nii, et laotamisel ei tekiks seisakuid.

Erilist tdhelepanu tuleb pddrata piki- ja pobikvuukide tegemisele. Jalgida ehitamis- ja
tihendamistehnoloogiat pikivuugi ehitamisel, et tagada selle hea kvaliteet ja pikk katte t6diga.
Varem laotatud paani pikiserv Idigata sirgeks ja vertikaalseks voi vertikaalist 30...45° nurga
all kaldu. Pikivuugi I6ikamiseks vdib kasutada valtsrulli kilge kinnitatud I6iketera, millega
Idigata vuuk korraparaseks toopaeva I6pus rulli viimase kaiguga vdi kasutada vuugi
Idikamiseks freesi. Vuugi I6ikamisest Ulejadv asfaltsegu tuleb ara koristada ja serv puhastada
enne katte paigaldamise algust. Paigaldamise jatkamiseks tuleb juba paigaldatud paani
otsast eemaldada nii palju segu, et kate oleks jatku kohalt tasane, Uhtlase koostisega ning

ndutud tihedusega.

AC base,, AC bin ja Ulekatte aluse kihid tuleb enne paigaldamist kruntida
bituumenemulsiooniga C50B3, kulunorm 0,2 kg/m?. Pikivuuk tuleks paigutada sdiduradade
eraldusjoonele, vahendamaks vuugile tulevat liikluskoormust. Vuugid tuleb paigaldada
vastavalt teetddde tehnilisele kirjeldusele. Alumiste kihtide vuugid tuleb kruntida
bituumenemulsiooni C50B3 vdi analoogiga, kulunorm AC base ja AC bin segudel 10g/jm
lcm kihi paksuse kohta. Tihendamine on kdige olulisem faktor, mis mdjutab
asfaltbetoonkatte ekspluatatsiooni aegset kaitumist. Peale asfalteerimise t66de |6petamist

kindlustada teepeenrad asfaltbetooni kihi paksuselt killutikuga fr 0/31,5, (segu pos 6).

Toovotja peab esitama tellijale detailsed tédplaanid asfalteerimistddde kohta.
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Margistada tuleb teekatend, paigaldada tahispostid ja liiklusmargid.

Haljastust6dd

Likvideerida Uksikud puud ja vbsa vastavalt projektlahendusele. Heakorrastada teemaa ja
teostada vajalikud haljastustédd. Mulde ndlvad planeerida ujuvalt kokku olemasolevatega
kalletega (min ndlvus 1:2, porkepiirde taga 1:1,5) ning haljastada kasvupinnase ja
murukulviga, kui projektis on see ettenahtud. No&lvade planeerimised teostada vastavalt
tutpristprofiilidele. Téddega haaratud maa-ala heakorrastatakse selliselt, et oleks voimalik

maa-ala hooldus séidukitele paigaldatud mehhanismidega.

Suvendi ndlvad profileerida tasaseks, astmeline ndlva pind ei ole lubatud. Hidrovasaraga
tuleb tasapind tasandada. Vajadusel tuleb suvendi ndlvad kindlustada vérguga, mis

otsustatakse t66de kaigus ja lepitakse kokku tellijaga.

Toovotja peab hinnapakkumise koostamisel arvestama koigi projekti elluviimisega seotud
ehitusmaterjalide ja t66de mahtudega ning kuludega s.h valitud ehitustehnoloogiast

tulenevad ja ajutiste lahendustega seotud kulud jne.

Projekti elluviimiseks vajalike peamiste ehitustédde mahud on esitatud “Hinnapakkumuste
loetelus”, mille koostamise aluseks on Maanteeameti poolt valja téotatud “Teetddde
tehnilised kirjeldused” versioon 02.01.2015.a. Konkreetse artikli puudumine loetelust ei ole

pbhjendatav t6dde tegemata jatmisel. Kéigi kuludega tuleb toovotjal arvestada.

Ehitamise ajal juhinduda Majandus- ja kommunikatsiooniministri 16. aprilli 2003.a. maarusest

nr.69 “Liikluskorralduse nouded teetoodel”.
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